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Apresentagio do Dossié - 50 anos da Transamazdnica:

grandes projetos, integracio sul-americana e memorias

César Martins de Souza*
Matilde de Souza**
Magno Michell Margal Braga™*

Renato Ledo Rego

Em 09 de outubro de 1970, o
general-presidente  Emilio  Garrastazu ~ Médici
inaugurava o monumento marco da rodovia
TransamazoOnica, na entrada da cidade de Altamira, e
dava o ponto de partida para um longo processo de
transformagdes na Amazonia. A regido assistiu a 50
anos de embates, conflitos, desafios e alteracoes
profundas com a implementagio de rodovias,
hidrovias,  hidrelétricas, =~ minera¢do,  portos,
aeroportos ¢ outras megaobras de infraestrutura e
exploragio econémica, muitas vezes pautadas em
discursos de ocupagio da regido, desenvolvimento e
integragio.

Os 50 anos da Transamazonica completados
em 2020, em meio a grave pandemia de Covid-19
que assolou o Brasil e o mundo, seriam um motivo
para comemorar ou para acender o sinal de alerta
sobre uma rodovia que atravessa dreas onde vivem
populages indigenas, ribeirinhas e urbanas, bem
como diversos rios e outros cursos d’igua e uma
imensa biodiversidade? Ao mesmo tempo, esta

K kK

estrada pensada para integrar dois oceanos e
atravessar a América do Sul tem oferecido esperanga
para as vidas de milhares de pessoas que partiram,
sobretudo do Nordeste e Sul do pafs, em busca de
novas possibilidades. E o que ficou da
Transamazodnica e o que desapareceu das memdrias
nacionais?

O presente dossié busca mergulhar nestes 50
anos da rodovia e trazer para o pablico da Cadernos
do CEOM artigos pautados em pesquisas
multidisciplinares para que se possa pensar nio
apenas na Transamazbnica, mas, a partir dela,
desencadear reflexdes sobre os caminhos de uma
regido que habita debates internacionais e
preocupagdes globais quanto ao seu presente e
futuro. Este dossi¢ nio pretende necessariamente
responder a todas estas questdes, mas langar
possibilidades de debates e abrir caminhos para
estudos sobre os préximos 50 anos de uma rodovia
que habitou e habita os sonhos e pesadelos de
centenas de milhares de pessoas.

* Doutor em Histéria pela Universidade Federal Fluminense. Professor do Programa de Pés-Graduagio em Linguagens e Saberes da
Amazénia e do Campus de Braganga, ambos da UFPA. Investigador Externo do Centro de Estudios de la Argentina Rural/Universidad de
Quilmes-Argentina. Editor-Chefe da Nova Revista Amazonica/UFPA. E-mail: cesar@ufpa.br.

** Doutorado em Ciéncias Humanas -DCP/UFMG. Professora da Pontificia Universidade Catdlica de Minas Gerais. E-mail:

matilde@pucminas.br.

*** Licenciado em Histéria pela Universidade Federal de Pernambuco (UFPE). Mestre em Histéria do Norte e Nordeste pela Universidade
Federal de Pernambuco (UFPE). Doutor em Histdria contemporinea pela Universidade de Coimbra. Membro pesquisador do Centro de
Estudos Interdisciplinares do século XX da Universidade de Coimbra. Membro pesquisador do Grupo Culturas, Identidades e Dindmicas
Sociais na Amazo6nia Oriental brasileira. Professor do Instituto Federal de Alagoas. E-mail: magno.michell@ifal.edu.br.

**** Doutor em Arquitetura e Urbanismo e Professor Titular do Departamento de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Estadual de

Maring e pesquisador nivel 1 do CNPq. E-mail: rlrego@uem.br.
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Apresentagio do Dossié - 50 anos da Transamazonica: grandes projetos, integragio sul-americana e memorias

César Martins de Souza, Matilde de Souza, Magno Michell Margal Braga, Renato Ledo Rego

Portanto, memdrias, trajetdrias, narrativas,
identidades,
reminiscéncias,

populagdes tradicionais, discursos,
imprensa, economia, e outras
categorias, disciplinas e temdticas participam do
dossié como um grande desafio académico.

Na primeira parte temos uma visio geral
sobre a rodovia, buscando entender discursos,
politicas e representagdes durante a implementagio e
que se consolidaram ao longo dos anos. Assim,
temos os artigos “A trajetéria de uma estrada: as
diferentes representagdes da rodovia Transamazonica
em seus cinquenta anos de histéria”, de Matilde de
Souza, Guillermina Elias e Victor Nascimento; “A
Amazbdnia no discurso ditatorial brasileiro: notas
introdutdrias”, de Anderson Vieira Moura;
“Transamazonica trans: cinco leituras possiveis”, de
Ricardo Trevisan, Simone Buiate Brandio, Lucas
Felicio Costa, Richardson Thomas da Silva, Talita
Rocha Reis, Nddia Botelho Trindade Vilela e
Carolina Guida Teixeira; “Operagio Oswaldo Cruz:
as politicas médico-sanitdrias para a viabilizagio da
rodovia Transamazdnica (1970-1974)”, de Erika
Marques de Carvalho.

O dossié tem sua sequéncia com textos que
buscam analisar o cotidiano das condi¢oes de
trabalho, a a¢io das construtoras, os impactos sobre
populagoes indigenas atingidas pela Transamazonica
e um evento que ficou conhecido na histéria
nacional - a Guerrilha do Araguaia, que se
desencadeou as margens da rodovia. Mergulhando
nestas e em outras temdticas relacionadas, temos os
textos “Construindo caminhos e chegando ao fim da
linha? Trabalho e trabalhadores da Transamazdnica”,
de Magno Michell Margal Braga; “Os Arara, seu
territério tradicional e a irrup¢io do ‘milagre
econdmico brasileiro’ em  Altamira: a
Transamazdnica atravessa o baixo e médio Xingu
(1967-1987)”, de Felipe Matos e Carlos Eduardo
Caldarelli;  “As

Transamazonica: interesses econdmicos e impactos

empreiteiras e a rodovia

sociais de um grande projeto da ditadura brasileira”,
de Pedro

“Transamazodnica, Guerrilha do Araguaia e luta pela

Henrique Pedreira Campos; e
terra: a ocupagio territorial no Sudeste do Pard
durante a ditadura civil-militar”, de Naurinete
Fernandes Indcio Reis, Valeria de Marcos e Edma do

Socorro Silva Moreira.

12

Finalizando o dossié temos textos

que
adentram o cotidiano dos migrantes, a organizagio
da agricultura familiar, as organizagdes sociais e
religiosas que buscaram atuar para diminuir o
sofrimento e as dificuldades das pessoas que jd
viviam na regido ou que l4 chegaram a partir da
década de 1970. Desta forma, temos os artigos
“Entre esperangas e desafios: os nordestinos na
colonizagio da Transamazodnica na década de 19707,
de César Martins de Souza e Maria Cindida de
Oliveira Batista Souza; “A Transamazodnica a partir
da narrativa de uma familia camponesa migrante: da
fuga da seca no Nordeste aos desafios da
reconstru¢io da vida no bioma amazoénica”, de
Ricardo Eduardo de Freitas Maia, Roberta Rowsy
Amorim de Castro e Gutemberg Armando Diniz
Guerra; “Literatura e a constru¢io da rodovia
TransamazoOnica (BR-230): a euforia com a estrada
na obra de Consuelo Belloni”, de José Valtemir
Ferreira da Silva; e “As agdes sociais da Irmi Serafina
Cinque na Transamazodnica (1970 - 1979) e as
aproximagdes tedricas de Paul Ricoeur sobre o
sentido de esperanga”, de Léia Freitas, Irlanda Miléo
e Francilene Parente.

Boa leitura!
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A Amazodnia no discurso ditatorial brasileiro:

] V4 o 1
notas introdutdrias

The Amazon in bragilian dictatorial speech: introductory notes

Palavras chave:
Getulio Vargas
Emilio Médici
Ditadura

Keywords:
Getdlio Vargas
Emilio Médici
Dictatorship

Introdugio

Anderson Vieira Moura*

Resumo: Em um intervalo de trinta anos, dois ditadores brasileiros — Gettlio Vargas e
Emilio Garrastazu Médici — se voltaram 2 regido amazdnica com um problema (o suposto
vazio demogrifico) e sua solugdo (migragio de trabalhadores nordestinos castigados pela
seca). No entanto, a ideia de um vasto territério despovoado e consequentemente alvo fécil
para invasores ¢é bem mais antiga e surge praticamente com a colonizagio portuguesa na
Amazdnia, no inicio do século XVII. Ao fim e ao cabo, as duas ditaduras instaladas no
Brasil no século XX possufam uma visio muito semelhante acerca da Amazénia e chegaram
a mesma conclusdo, mesmo estando em contexto completamente diferentes.

Abstract: In an interval of thirty years, two Brazilian dictators — Getulio Vargas and Emilio
Garrastazu Médici - returned to the Amazon region with a problem (the supposed
demographic void) and its solution (migration of northeastern workers punished by the
drought). However, the idea of a vast unpopulated territory and therefore an easy target for
invaders is much older and appears practically with the Portuguese colonization in the
Amazon, in the beginning of the 17th century. In the end, the two dictatorships installed in
Brazil in the 20th century had a very similar view of the Amazon and reached the same
conclusion, even though they were in a completely different context.

Recebido em 15 de junho de 2021. Aprovado em 17 de setembro de 2021.

Naquele momento, “a Amazénia portuguesa ficou
sendo uma drea predominantemente militar e

Em texto cldssico, Francisco Jorge dos Santos
(2002) demonstra como a Amazdnia colonial pode
ser caracterizada como “um problema militar
portugués”. O préprio inicio da ocupagio
portuguesa na Amazonia comegou, em 1616, com a
construgio de um forte onde posteriormente
fundou-se a cidade de Belém, atual capital do Pard.

geopolitica, e menos aproveitivel economicamente”
(SANTOS, 2002, p. 16).

Diversos outros estudos demonstram como a
Amazdnia foi pensada externamente, seja enquanto
colénia, seja enquanto  provincia  imperial
(ALMEIDA, 1997; DIAS, 2007; PINHEIRO,
2000; SECRETO, 2007; SOUZA, 2003). E para

* Doutor em Histéria Social pela Universidade Estadual de Campinas. Professor adjunto do Departamento de Histéria e do Programa de
Pés-Graduagio em Histéria da Universidade Federal do Amazonas (UFAM). Vice-coordenador do Laboratério de Estudos sobre Histdria
Politica e do Trabalho na Amazénia (LABUHTA). E-mail: anderson@ufam.edu.br.
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A Amazonia no discurso ditatorial brasileiro: notas introdutdrias — Anderson Vieira Moura

além do que Santos (2002, p, 16) chamou de
“problema militar”, algumas ideias surgiram e foram
se cristalizando, das quais destaco a do “vazio
Marfa Verdnica Secreto (2007)
discutiu a propagagio dessa ideia em meados do

7 2
demogrifico™.

século XX, mais precisamente no inicio da década de
1940, quando Getulio Vargas, entio ditador do
Brasil, viajou até Manaus e 14 fez um discurso
emblemitico, o famoso “Discurso do rio Amazonas”
(VARGAS, 1942, p. 259-262), que seria consolidado
com os chamados Acordos de Washington e com a
entrada do Brasil na Segunda Guerra Mundial.
Naquela ocasido, Vargas convocava os nordestinos
atingidos pela seca a migrarem até 2 Amazodnia para
trabalharem no extrativismo — a borracha entraria
em cena pouco depois, novamente em alta apds a
tomada dos seringais asidticos pelos japoneses.

Trinta anos depois e com o pais novamente
mergulhado em uma ditadura, Emilio Garrastazu
Médici viajou até Altamira, interior do Pard, com o
objetivo de iniciar mais uma etapa nas obras de
constru¢io da rodovia Transamazdnica. O ato
simbdlico que marcou aquele momento foi a
derrubada de uma 4rvore com mais de 50 metros e a
exibi¢io de uma placa, cravada em outra 4rvore,
onde lia-se o seguinte: “Nestas margens do Xingu,
em plena selva amazénica, o Senhor Presidente da
Reptablica deu inicio a construgio da
Transamazonica, numa arrancada bistérica para a
conquista ¢ a colonizagdo deste gigantesco mundo
verde” (Didrio de Pernambuco, Recife, 10 out. 1970,
p. 1. Grifos meus). Mais de trés séculos e meio
depois, a Amazdnia ainda se mostrava, a olhos
externos, como um problema militar.

Esse texto objetiva apresentar as falas sobre a
Amazonia feitas por dois ditadores — Vargas e Médici
— em momentos distintos da histéria do Brasil. As
semelhangas da argumentagio e a ideia de colonizar a
Amazénia brasileira com migrantes nordestinos
ajudam-nos a pensar a visio que ditadores tio
dispares entre si possufam da regido, os problemas
que acreditavam existir e a forma de resolvé-los. Da
mesma forma, revela uma linha de pensamento com
séculos de existéncia, que perpassou a colonia, o
Império e seguiu durante a Republica praticamente
incSlume e sem grandes modifica¢des. Em resumo, a
Amazdnia seguia como um “problema militar”
(SANTOS, 2002, p. 16) e

pouco  vidvel
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economicamente, cuja resolugio passava pelo
povoamento da floresta como forma de defendé-la
de invasores.

Nesse sentido, o artigo foi estruturado em
dois tépicos. No primeiro ¢ destacado alguns
aspectos do discurso que Getulio Vargas pronunciou
em Manaus em 1940. O chamado “Discurso do rio
Amazonas” foi bastante debatido e problematizado
no citado texto de Maria Verdnica Secreto. O intuito
¢ pontuar algumas passagens desse discurso para
situar, no tépico seguinte, a argumentagio feita por
Emilio Médici em Manaus no ano de 1970. Com
isso, observar as semelhangas nas falas de ambos,
separados por um intervalo de trinta anos.

Segundo Michel Foucault, discursos sio
“Préticas que formam sistematicamente os objetos
de que falam. Certamente os discursos sio feitos de
signos; mas o que fazem ¢ mais que utilizar esses
signos para designar coisas. E esse mais que os torna
irredutiveis a lingua e ao ato da fala” (FOUCAULT,
2007, p. 55). Em outro texto, o filésofo resume:

Por mais que o discurso seja aparentemente bem
pouca coisa, as interdigc’)es que o atingem revelam
logo, rapidamente, sua ligagio com o desejo e com
o poder. Nisto nio hd nada de espantoso, visto
que o discurso - como a psicanélise nos mostrou -
nio ¢ simplesmente aquilo que manifesta (ou
oculta) o desejo; ¢, também, aquilo que € o objeto
do desejo; e visto que - isto a histéria ndo cessa de
nos ensinar - o discurso nio é simplesmente aquilo
que traduz as lutas ou os sistemas de dominagio,
mas aquilo por que, pelo que se luta, o poder do
qual nos queremos apoderar (FOUCAULT, 1996,

p. 10).

Ainda que o objetivo em tela seja analisar a
visio apresentada pelos dois ditadores acerca da
Amazonia, esses discursos sio carregados de sentidos
que exprimem o momento que o pafs passava e
revelam questdes maiores em suas falas, como a
interferéncia do capitalismo internacional e como o
Estado — aqui representado por lideres autoritdrios —
encaminhava algumas questdes importantes em
ambos perfodos, como a migragio e a falta de
trabalho para uma camada pobre da populagio. Em
outro sentido, revelam igualmente um completo
desconhecimento (para ficarmos no minimo) da
regido amazodnica, de sua dinimica e da sua
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populagio, com solugdes que, de tio esdruxulas e
sem aproximagio com a realidade local, mostram-se
carregadas de preconceitos.

Vargas e a Amazdnia

Em outubro de 1940, o Brasil vivia sob uma
ditadura, o Estado Novo, instalada em 1937 e que
duraria até os fins de 1945. Naquela oportunidade, o
entdo ditador Getulio Vargas foi até Manaus e no
prestigiado Ideal Club fez o “Discurso do rio
Amazonas” para uma plateia composta pela elite
econémica do Amazonas e sua representagio
politica, o interventor Alvaro Maia, ele também
parte dessa elite. O estado jd vivia hd mais de 20 anos
distante do tempo 4ureo da extragio e exportagio da
borracha, quando uma parcela infima da populagio
enriqueceu sobremaneira e a taxagio alfandegdria
gerou recursos para urbanizar Manaus e fez da
capital uma cidade de primeiro mundo, afastando os
pobres do Centro para regides periféricas (DIAS,
2007).

Os tempos agora eram outros. A borracha
continuava sendo extraida da floresta, mas as
exportagdes cafram a niveis baixissimos, gerando
uma crise financeira ainda pouco explicada’. A elite
seringalista e os comerciantes pressionavam Alvaro
Maia em busca de uma solugio que, em sua visio,
viabilizasse economicamente o Amazonas mais uma
vez. A ida de Vargas até a capital somente trés anos
ap6s o inicio do Estado Novo talvez seja um
indicativo de que a regido nio estava nos planos mais
imediatos do novo regime. O discurso proferido no
Ideal Club nio dirime a ddvida, mas langa luz no
que pensava o ditador.

Vargas investia na industrializagio e na
urbanizagio de grandes centros urbanos no sul do
pais. No entanto, o discurso modernista parecia nio
caber para a floresta amazonica. Sobre essa situagio,
afirma Marfa Secreto (2007, p. 116):

Sempre que pensamos no que foi chamado de “era
Vargas” vém a nossa memdria imagens urbanas, de
trabalhadores  industriais, de operdrios da
construgio civil. Parece que o Brasil deixou de ser
agririo em 1930. E verdade que o processo de
industrializa¢io se aprofundou e o de urbanizagio
se acelerou de forma inédita, mas muitas pessoas

continuaram a trabalhar e morar no campo. O que
aconteceu com essas pessoas? Todas migraram
para os centros urbanos? Evidentemente, nio. O
governo Vargas tinha planos para os habitantes do
campo. O principal: que eles ficassem onde
estavam. Os trabalhadores rurais seriam mantidos
no seu “habitat” e as leis trabalhistas nio os
atingiriam se ndo num futuro que nio podia ser
determinado.

A visio que Vargas possufa da Amazdnia ¢é
revelada logo nas primeiras palavras ditas no Ideal
Club: “este vale maravilhoso aparece ao espirito
jovem, simbolizando a grandeza territorial, a
feracidade inigualdvel, os fenémenos peculiares a
vida primitiva e a luta pela existéncia em toda a sua
pitoresca e perigosa extensio” (VARGAS, 1942, p.
259). O préprio retrato do atraso e de um ambiente
indspito que precisava ser dominado. Se nio tanto
“militar”, mas ainda um “problema”. A ponte com o
passado colonial ¢ feita pelo ditador: “Conquistar a
terra, dominar a 4gua, sujeitar a floresta, foram as
nossas tarefas. E, nessa luta, que jd se estende por
séculos, vamos obtendo vitdria sobre vitdria”
(VARGAS, 1942, p. 259). No entanto, nem sé do
passado  vivia a Amazdnia varguista. Ele
imediatamente remeteu os problemas da regido ao
presente e, finalmente, a integrou ao resto do Brasil:
transporte, infraestrutura, economia forte eram
questdes do Brasil e também da Amazoénia. Uma em
especial chama a atengio para o objetivo desse texto:
a necessidade, segundo Vargas, de “adensar o
povoamento”“.

O “vazio demogrifico” da Amazonia decorria,
igualmente, pela nio vinda de brasileiros moradores
de regies mais densamente povoadas para o Norte,
em decorréncia do “clima caluniado” (VARGAS,
1942, p. 259). Mas havia solugio:

Vulgarizou-se a nogio, hoje desautorizada, de que
as terras equatoriais sio impréprias a civilizagio.
Os fatos e as conquistas da técnica provam o
contririo e mostram, com O nNosso proprio
exemplo, como ¢ possivel, s margens do grande
rio, implantar uma civilizagdo tnica e peculiar,
rica de elementos vitais e apta a crescer € prosperar
(VARGAS, 1942, p. 259).

Queixas sobre a falta de mio de obra na
Amazénia sio tio antigas quanto a prépria
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ocupagio portuguesa na regiio. Basta lembrar-nos
que uma das primeiras revoltas ocorridas no Brasil,
ainda no século XVTII, teve como uma de suas razoes
a falta de escravizados africanos e a proibi¢io da
escravizagio de indigenas para trabalhar nas
plantagées do entio Estado do Maranhio e
Grio-Pard. Virias foram as tentativas da Coroa
portuguesa no sentido de resolver essa suposta falta
de bragos. No Império esse ponto ganhou ares
dramdticos com a Cabanagem e suas consequéncias’.
Ao que parece, trés séculos depois, ndo fora resolvida
essa matéria, conforme Getulio Vargas atestou: era
preciso vencer “o grande inimigo do progresso
amazonense, que ¢ o espaco imenso e despovoado”
(VARGAS, 1942, p. 260)°.

Exatos dez  anos depois desse
pronunciamento, Vargas retornou ao Amazonas,
agora na condigio de candidato a presidéncia poucos
meses antes da elei¢io de 1950 — pleito esse em que
se consagraria vencedor e pela primeira vez
governaria o pafs por meio do sufrdgio. Para uma
plateia mais ampla e sem o aparato intimidador do
Estado Novo, o candidato discursou em praga
publica diante de um publico entusiasmado. As
condigdes politicas eram outras, mas o discurso
pouco modificou-se (MOURA, 2021).

A principio, a Segunda Guerra Mundial teria
impedido a execugio de planos firmados outrora,
como se buscasse justificar perante os ouvintes a nio
execugio de promessas passadas. Argumento no
minimo contraditério, visto que justamente a guerra
abriu espago para um curto periodo de crescimento
nas exportagdes da borracha e a migragio de um
grande contingente de nordestinos para a floresta.
Evocando fantasmas do passado colonial — e que
seria slogan dos militares posteriormente —, falou
sobre a necessidade de proteger a Amazénia de
mais

invasores  estrangeiros:

dos

internacionalizagio da floresta. Para tanto, era

precisamente  0s

interesses europeus e uma  possivel
necessiria uma “integra¢do econdmica e social da
bacia do grande rio” (4 Critica, Manaus, 21 ago.
1950, p. 6) junto ao restante do Brasil e nossos
vizinhos  sul-americanos, com uma parceria
comercial e divisdo de gastos com Bolivia, Col6mbia,
Peru e Venezuela (4 Critica, Manaus, 21 ago. 1950,
p- 6). Em seguida, finalmente entrou na questio do

“vazio demogrifico”.
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E rapidamente trouxe a solugio: o trabalho. A
Amazoénia, terra de oportunidades, carecia de
pessoas para trabalhar. Sem mio de obra a economia
nio se desenvolvia, estagnando toda regido
socialmente. Conforme indicado por Marfa Secreto
acima, a ideia de Vargas era primeiro povoar e
posteriormente  trazer a  legislagio  social
implementada na década de 1940. Isso nio estava no
horizonte e sequer foi citado no discurso de 1950.
Assim, a necessidade primordial era a migragio e a
fixagdo (A4 Critica, Manaus, 21 ago. 1950, p. 6).

No campo econdmico, a borracha ganhou

destaque especial:

O eixo em torno do qual girva vossa vida econdmica é
ainda a borracha. Criou-se, em grave situagio de
emergéncia, com fomento da produgio imediata,
drgdo proposto a tal fim — o Banco da Borracha.
Nas contingéncias especiais de muito nos serviu
essa organizagao bancdria. Passados os tempos,
porém, mudadas as circunstincias e desaparecido
o incentivo da exportagio, o referido drgio
atrofiou-se, como contingéncia da falta ou
variagio da fungio. O Banco da Borracha ji nio
corresponde as necessidades, porque o problema
nio ¢ mais o da exportagio. Logo que eleito, se o
for, transformarei essa organiza¢ao em outra com
atribui¢bes para disciplinar a extragio, equilibrar
os pregos, financiar as safras e cuidar da cultura da
fibra e vegetais oleaginosos (4 Critica, Manaus, 21
ago. 1950, p. 6. Grifos meus).

Em suma, a Amazodnia ficaria com a fungio de
produzir matéria-prima para o mercado nacional. A
produgio de ldtex serviria para suprir as “inddstrias
modernas e bem equipadas” (4 Critica, Manaus, 21
ago. 1950, p. 6) brasileiras e estas, por conseguinte,
exportaria produtos industrializados — inclusive para
o Amazonas. Em suas palavras finais, afirmou ter
“convicgdo de que a grandeza futura do Brasil estd
guardada nas suas terras fertilissimas, cobertas por
vastas florestas e regadas por caudalosos rios” (4
Critica, Manaus, 21 ago. 1950, p. 6). Ou seja, no
interior da floresta, no extrativismo (que prometeu
organizar), longe das cidades — e das industrias.

Cerca de trinta anos depois, o Brasil vivia em
uma nova ditadura, dessa vez sob o comando das
Forgas Armadas, especialmente do Exército. A
Amazo6nia, mais uma vez, entrou na mira do regime
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de exclusio por outras vias, mas com um discurso
muito semelhante, inclusive nos termos.

A transamazdnica e o desafio de 500
anos

Em outubro de 1966, o governo Castelo
59.428 que
regulamentava a colonizagio no Brasil, feita pelo

Branco publicou o decreto n.

Estado e empresas. O objetivo, segundo o decreto,
era promover o acesso a terra e sua viabilidade
econdmica por meio da agricultura, pecudria e
agroindustria. Os candidatos deveriam ter bons
antecedentes, experiencia na drea agricola e
“capacidade empresarial” (BRASIL. Decreto ne¢
59.428, de 27 outubro de 1966). No local dos lotes
deveria existir uma estrutura minima, com moradia,
educagio, satde e lazer nas sedes, revenda de
ferramentas, além da possibilidade de se fomentar

dos

pI‘OdlltOS entre outros. O governo, por seu turno,

cooperativas, auxilio no beneficiamento

ofereceria financiamento para aquisi¢io do que fosse
necessdrio. Para o caso aqui exposto, as modificagdes
vieram em seguida:

Mas foi no inicio da década de 1970, jd no governo
Médici, que algumas mudangas institucionais
importantes ocorreram, e passou a ser estimulada
a coloniza¢io em dreas consideradas de fronteira:
foi criado o Plano de Integra¢io Nacional (PIN),
pelo Decreto-lei ne 1.106, de 16 de julho de 1970,
que previa que cem quildmetros a cada lado das
estradas a serem construidas na regido Norte
seriam destinados 4 colonizagdo, iniciando pela
Transamazodnica. Prognosticava-se também
orientar a migra¢gio da mio de obra das regides
mais secas do Nordeste em dire¢do aos vales
umidos da regido amazénica (MEDEIROS, 2019,
p- 226).

Em resumo, Médici daria continuidade o
projeto prometido por Vargas, em Manaus, vinte
anos antes. Ironias do Brasil republicano: o governo
militar deu continuidade a um projeto varguista,
sendo que o golpe de 1964 derrubou justamente o
major dos herdeiros de Vargas (FERREIRA e
DELGADO, 2019).
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Outro ponto de aproximagio dos militares
com Vargas ¢ na questio da integragio da Amazdnia
com o Brasil. No caso de Vargas, ficou restrito ao seu
discurso em 1950. No caso dos militares, a
construgio de rodovias cortando a floresta era por a
“Com

TransamazoOnica e a abertura de uma nova rodovia

ideia em prdtica. a implantagio da
projetada para ligar Cuiabd, no Mato Grosso, a
Santarém, no Pard, o governo federal deverd ocupar
toda a regido amazdnica até o final do mandato do
Presidente Garrastazu Médici” (Jornal do Comércio,
Manaus, 17 abr. 1970, p. 1). O inicio dessa investida

se deu no Nordeste:

Durante um discurso em Recife (PE), o presidente
Médici
neocoloniza¢io de Amazénia, afirmando ter o

teria cunhado a frase-simbolo da
desejo de “abrir uma estrada que leve os homens
sem terra para uma terra sem homens”. Ele
referia-se a0 povo nordestino, que vivia em grande
pobreza, e & Amazdnia, com os seus baixos indices
de ocupagio, propondo uma rodovia que servisse,

\

a0 mesmo tempo, i correcio dos desniveis

regionais e a integra¢io nacional (COUTINHO
JR., 2013, p. 13).

Cabe destacar toda a empolgagio do Jornal do
Comércio, entio o mais longevo periédico em
circulagio no Amazonas, com a obra, incluindo
referéncias ao “vazio demogrifico” da regido. Sio
virios os editoriais, reportagens, matérias na
primeira pdgina e até mesmo uma entrevista com
Arthur Cézar Ferreira Reis, naquele momento
presidente do Conselho Federal de Cultura (CFC) e
outrora redator da folha pertencente aos Didrios
Associados. Nesse intervalo entre redator do jornal
do Comércio e presidente do CFC, Ferreira Reis
publicou inimeros trabalhos sobre a histéria da
regidlo Norte e foi o primeiro governador do
Amazonas ap6s o golpe de 1964. Nessa entrevista
mostrou-se entusiasmado com a obra. Em relagio ao

processo migratdrio, afirmou:

Com a Transamazodnica, cria-se a drea nova para
essa mobilizagio de recursos humanos, obtidos no
Nordeste, desse modo abrindo-se, ao préprio
Nordeste, um novo polo de atragio para suas
energias criadoras. Porque, com a industrializa¢io
do Nordeste, lembramos, adotadas as praticas de
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modernidade do instrumental mecinico da
industria, as sobras de mio de obra serio fatais.
Uma reforma agriria no préprio Nordeste nio
resolverd o problema dessa mio de obra sem
utilizagio. Mesmo porque, com a mecanizagio da
lavoura e essa mecanizagio terd de ser um dos
pontos bésicos de qualquer reforma agriria que
resulte em progresso, a mio de obra em desuso
continuard a existir. O novo espago que se abre,

através da Transamazbnica, surge como o

sorvedouro  imediato para esse excedente

populacional, que deve ser assistido, deve ser
integrado nos melhores hébitos de civilizagio,
desde que se lhe proporcionem os instrumentos
de que carece para essa mudanga, de natureza
fisica e cultural (Jornal do Comércio, Manaus, 1
jul. 1970, p. 9).

A citagio ¢ longa, mas resume bem a
entrevista. Ferreira Reis falou bastante sobre o
Nordeste, sobre a migragio de nordestinos para a
Amazdnia, da sua necessidade, de nio ser uma rota
de fuga e escapou da armadilha da seca. No entanto,
em momento algum, fez qualquer mengio a situagio
demogrifica na regidio - e também nio foi
questionado. Percebe-se que, naquele momento, era
mais importante justificar a ida dos nordestinos:
faltava terra, ocupada pelo latifindio cada vez mais
mecanizado, faltava trabalho, faltava perspectiva. Ao
invés de seguirem para o sul, em especial S3o Paulo,
que se encaminhassem para a floresta, longe dos
grandes centros urbanos densamente povoados.

Coube ao ministro dos Transportes, Mdrio
Andreazza, vincular a obra com o passado. Ao
Congresso Nacional, afirmou: “A construgio das
rodovias Transamazdnica e Cuiabd-Santarém ¢ uma
iniciativa histdrica, pois representa a coragem e a
determinagio de um presidente, que vai mudar a
fase da regido que nos desafiava hd quase 500 anos”
(Jornal do Comércio, Manaus, 3 jul. 1970, p. 2). Em
artigo, o jornalista Genesino Braga comparou a
construgio da rodovia as expediges realizadas nos
séculos XVI e XVII por Francisco de Orellana e
Pedro Teixeira pelo rio Amazonas (Jornal do
Comércio, Manaus, S jul. 1970, p. 13). O sentido da
comparagio com os navegadores ibéricos dizia
respeito ao projeto de integrar a Amazdnia ao
restante do continente, um desafio de cinco séculos

nas palavras do ministro.
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No decorrer de 1970, o jornal do Comércio
publicou inimeras reportagens em que observamos
falas de militares de alta patente, engenheiros,
técnicos e politicos da regido Norte, todos
entusiasmados com a constru¢io da rodovia. No
geral, todos falaram da grandiosidade da obra, de sua
importincia para o desenvolvimento da Amazdnia,
para o escoamento da produgio pelos rios em
diregdo aos portos, da integragio com o restante do
pais e das futuras melhorias que viriam juntamente
com a mio de obra migrante. A titulo de exemplo,
disse o general Maciel Augusto Alves, entdo diretor
de vias e transportes do Ministério do Exército: “(...)
¢ uma obra herctilea, que nos empolgou
principalmente pelo que possa representar para o
desenvolvimento da Amazdnia e sua maior
integragio ao Brasil” (Jornal do Comércio, Manaus,
21 jul. 1970, p. 2). Um engenheiro-chefe do
Departamento Nacional de Estradas e Rodagens
(DNER)

certamente era muito comum entre os envolvidos no

na Amazbnia tem uma visio que

Programa de Integragio Nacional e outros setores da
sociedade brasileira:

Até 1970, toda essa imensa regido, que corre.rponde
a mais da metade da superficie do Brasil, estava
praticamente abandonada, entregue apenas a
indios, animais selvagens, seringueiros, cagadores de
peles ¢ extratores de castanbha. Era  territdrio
brasileiro, mas carente de nossa soberania. Quando
o Presidente Médici esteve no Nordeste, onde se
estarreceu com a visio de nossos irmaos vitimas de
seca, pensou em aproveitar aquele elemento
humano, primeiro para desbravar, depois para
colonizar a Regiio. Temos entio o primeiro
motivo da constru¢io da estrada: a fixagio do
homem na Regido — ¢ a sua efetiva ocupagio pelo
Brasil (COUTINHO JR., 2013, p. 13-14. Grifos
meus).

Por seu turno, o general Bandeira de Melo,
do Indio
(FUNAI), mais parecia um emissirio da Coroa

presidente da Fundagio Nacional
portuguesa no século XVIII ao falar em “pacificagio
das tribos hostis a0 longo da Transamazénica”. Em
um primeiro trecho com mais de mil quilémetros de
extensio, explicou que “existem aproximadamente 3
mil [indigenas] em estado selvagem” (Jornal do
Comércio, Manaus, 8 ago. 1970, p. S5). Segundo
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Jainne Bandeira (2018, p. 11-13), a Transamazonica
era a inser¢do da floresta no sistema capitalista — o
decreto de 1966, citado no inicio desse tdpico, é
revelador nesse sentido —, e essa inser¢io “vem
acompanhado de expropriagio e superexploragio”
(BANDEIRA, 2018, p. 11), além de um tratamento
desumano com os povos indigenas realizado
justamente por agentes do Servico de Protegio aos
Indios (SPI). Ao fim e ao cabo, os discursos pouco
diferem daqueles proferidos por Getulio Vargas e
evocavam o longinquo passado colonial e imperial,
em especial na questio de inserir os indigenas em
uma légica de trabalho e economia que nio
respeitava sua prépria légica — daf a ideia do “vazio
demogrifico”, essas nio se

pois populagdes

encaixavam  nessa  légica  capitalista, sendo
consequentemente apagadas, sendo necessirio um
processo de migragio para a regiio que se adequasse
a essa mesma légica.

Nos primeiros dias de outubro de 1970, o
presidente  Médici finalmente desembarcou em
Manaus. Em uma espécie de preparagio para a
chegada, ao longo de todo aquele ano, especialmente
a partir do segundo semestre, as noticias, reportagens

do Jornal do

Transamazodnica eram praticamente didrias. No dia

e matérias Comércio  sobre a
do desembarque na capital, a capa do periédico
trazia a seguinte chamada: “De Manaus, Médici
anuncia ao pafs: Amazodnia prioritiria nos setores
econdmico, social e de seguranga”. O ministro do
Planejamento, Jodo Paulo dos Reis Veloso, anunciou
no Teatro Amazonas de que forma o estado seria
prioritirio. Segundo Veloso, além das rodovias
Transamazodnica e Cuiabd-Santarém, o objetivo do
governo podia ser dividido em dois eixos, um de
cardter global (englobando toda regiio) e outro mais
especifico, distribuido em nove pontos. De maneira
geral, seriam investimentos para construgio de mais
rodovias e na melhoria da navegagio fluvial como
suporte ao transporte rodovidrio, investimentos na
pesquisa dos recursos naturais da floresta, no
extrativismo da borracha e na produg¢io de juta e
malva. Dois ligados diretamente 4 Transamazonica
chamam a atengdo: previdéncia social para os
trabalhadores da rodovia e construgio de unidades
bisica de saide em nucleos populacionais ao longo
da estrada (Jornal do Comércio, Manaus, 9 out. 1970,
p- 1). Ou seja, Médici desejava ir além de Vargas, com
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politicas assistencialistas para os trabalhadores na
floresta, um grande incentivo para fixd-los nas
localidades distantes dos grandes centros urbanos.
Garrastazu Médici iniciou seu discurso com
alusdes religiosas e professando seu catolicismo -
outubro ¢ o més do Cirio de Nazaré e o presidente se
dirigiu a Belém em seguida, reservando um
momento de sua agenda para comparecer a procissio
(Jornal do Comércio, Manaus, 9 out. 1970, p. 2).
Nesse sentido, afirmou seguir um tom realista em
contraste a0 messianismo ou fantasioso de outros
tempos, “na terra em que tudo sempre se permitiu a
imaginagio” (Jornal do Comeércio, Manaus, 9 out.
1970, p. 17).
majoritariamente por amazonenses, arrematou:

Em uma plateia composta

A Amazodnia ainda nio encontrou sua vocagao
econdmica. O café e o cacau; a madeira e a
borracha; o boi, a juta e a castanha tem sido
momentos passageiros de riqueza; momentos que
ndo trouxeram mais duradouras mudancas da
infraestrutura socioeconémica. Nio encontrou a

Amazénia a sua vocagio porque sendo mais da

metade do Brasil, nio se fez ainda de todo

conhecida (Jornal do Comércio, Manaus, 9 out.

1970, p. 17).

Dai em diante fez aluses a importincia da
Amazo6nia para os governos militares, mormente na
questio da soberania nacional e na defesa do
territério, evocando o nacionalismo dos ouvintes.
De resto, nada de novo: a falta de estrutura,
tecnologia e mio de obra legava 4 regido ao seu atraso
histdrico, deixando o Norte ao lado do Nordeste
como os rincoes mais pobres do Brasil.

O atraso e a pobreza da Amazdnia e do Nordeste,
além de social e politicamente inaceitdveis tem
repercussdes negativas que chegam a prejudicar
fortemente a produgio e a economia do
Centro-Sul. Por nio constituirem um mercado
consumidor com efetivo poder de compra, essas
duas regides ndo participam substancialmente do
mercado interno brasileiro, nio contribuem paraa
dilui¢do dos custos da produgio industrial e, por
sua baixa produtividade, deixam de fornecer

matérias-primas  necessdrias 4 industria do
Centro-Sul (Jornal do Comércio, Manaus, 9 out.

1970, p. 17).
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Apés esse diagnéstico completo, no qual
culpou a pobreza e o atraso do Norte e Nordeste
pelas mazelas do Brasil, faltava apenas mais uma
questio: o “vazio demogrifico”. O presidente
Meédici foi econémico nesse quesito, mas nio deixou
de mostrar como era “legitimo afirmar que a pobreza
do Nordeste e a escassez do homem na Amazonia
exercem uma pressio estrutural na alta dos pregos no
Brasil e que s6 o equilibrio de regides e estruturas
permitird a eliminagio das forgas inflaciondrias no
pais” (Jornal do Comércio, Manaus, 9 out. 1970, p.
17). Nio
desconhecimento das realidades das duas regioes,

apenas demonstrou um completo
como insistiu em ignorar as especificidades das
populagdes, perpetuando uma ideia no minimo
equivocada.

Em resumo — e de forma mais elaborada —,
Médici pretendia seguir a 16gica de Vargas: enviar os
pobres do Nordeste 4 Amazénia, igualmente pobre,
na tentativa de equilibrar a economia brasileira. Ou,
quem sabe, igualar a pobreza. O mais importante era
manter distdncia das cidades, pois era no interior da
floresta que sua forga de trabalho fazia-se necessdria,
seja no desenvolvimento da infraestrutura na
Amazodnia, seja no fortalecimento da produgio e
consequente distribui¢do de matéria-prima para as
industrias, conforme desejou Vargas em 1950.

A guisa de conclusio, tencionei nesse texto
demonstrar como a construgio de uma imagem da
Amazodnia feita por agentes externos seguiu uma
linha cronoldgica com poucas alteragbes em seus
aspectos mais gerais. A escolha das duas ditaduras
instaladas ao longo do século XX, nosso século
republicano e pouco democritico, ¢ intencional,
pois o golpe civil-militar de 1964 tinha, entre outros
objetivos, extirpar da vida politica do pais os
herdeiros e as préticas ensejadas por Getulio Vargas.
No entanto, para o caso amazdnico, percebe-se uma
continuidade no discurso, nas prdticas, na
identifica¢do e solugio dos problemas, sendo todos
eles bem anteriores a essas duas ditaduras. A
Amazodnia seguia carente de ideias vindas daqueles
que, claramente, pouco conheciam sua histdria, suas
especificidades e seu povo.
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Notas

1 O artigo ¢ o primeiro desdobramento do projeto de
pesquisa iniciado em margo de 2020. No entanto, devido
3 pandemia causada pelo COVID-19, ndo foi possivel
acesso 20s arquivos e as bibliotecas, fechados ao publico.
Nesse sentido, dependeu-se do dnico jornal amazonense
disponivel na Hemeroteca Digital (o Jornal do Comercio)
e de algumas fontes esparsas disponibilizada por colegas.
Em razdo disso, o texto apresenta apontamentos iniciais
dessa pesquisa, realizados com esse material. Agradeco aos
pareceristas andnimos pelas criticas e sugestoes de leitura.
Os equivocos, obviamente, sio de minha inteira
responsabilidade.

2 Optei por utilizar o termo entre aspas por ser algo
recorrente no discurso sobre a Amazoénia, desde os
tempos coloniais (SANTOS, 2002) até o periodo
republicano, conforme demonstrado ao longo do texto.
Ao fim e a0 cabo, a ideia do “vazio demogrifico” surge em
especial nos contextos de fluxos migratérios incentivados
pelo Estado, justificando a migragio para a Amazonia, em
um processo que exclui as populagdes locais, mormente as
indigenas. No caso em tela, ele ressurge quase que de
maneira semelhante.

3 Aos poucos, novas pesquisas vio avang¢ando para além
do marco de 1930 no Amazonas e questionando essa
possivel crise econdémica que ainda resiste na
historiograﬁa, mas sem muita comprovagio empirica.
Entre outros, cf.: ALVES, 2009; ANDES, 2019; PIO
JUNIOR, 2015. Por outro lado, em seu discurso
proferido em 1940, Gettlio Vargas usou desse expediente
a0 se referir a0 interventor Alvaro Maia, que “hd de
aproveitar a oportunidade para reerguer o Estado e
preparar os alicerces da sua prosperidade” (VARGAS,
1942, p. 261).

4 Cabe ressaltar que muito dessa visio exposta aqui
existiu também em nossa historiografia. Uma critica a essa
ideia historiogrifica homogeneizadora pode ser conferida
em: PINHEIR O, 2000; SAMPAIO, 2003.

S Cf.: FULLER, 2012; PAZ, 2020; PINHEIRO, 2011.

6 Nio ¢ o objetivo desse texto, mas a titulo de informagio,
a ideia de Vargas para preencher esse “vazio demogrifico”
era enviar nordestinos castigados pela seca ao norte do

Brasil. Cf.: SECRETO, 2007, p. 120-122.
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A trajetSria de uma estrada: andlise de discurso de representagdes da rodovia Transamazonica em seus cinquenta anos de historia

Matilde de Souza, Guillermina Elias, Victor Nascimento

Introdugio

Nosso objetivo ¢ identificar a percepgio que
se tem construido sobre a Transamazdnica, que
entendemos como uma rota que permanece, embora
inacabada, mas cujas representagbes migram em
fun¢io de mudangas no seu significado. Ela foi
catalisadora da esperanga de muitos imigrantes,
corroida e recuperada ao longo do tempo. Foi vista
como passagem aberta ao desenvolvimento e porta
de entrada da integragio da Amazénia ao Brasil,
ideias que perduram, vestidas de novos
entendimentos. E, como parte do Plano de
Integra¢io Nacional (PIN), foi criticada pela ameaga
ao meio ambiente e pela potencial devastagio que
poderia promover. Desenvolvimento, esperanga,
integragio e devastagio sio os termos identificados
como mais presentes na defini¢io do significado da
rodovia.

Nossas fontes sio matérias jornalisticas
publicadas por veiculos da grande imprensa, além de
material bibliogrifico. A metodologia ¢ a Anilise de
Discurso tipo 2 (AD-2), a partir das contribui¢des de
Lene Hansen (2006). Mostramos que, como
viajantes, os significados da rodovia seguem a
trajetéria da ocupagio da regido. Para a escrita
elaboramos, além desta introdugio e da conclusio,
trés secdes: a primeira apresenta breve histérico da
Transamazodnica; a segunda discute os significados
que os termos anotados acima possuem na literatura
e que serio os marcadores dos discursos que
analisamos, e ainda apresentamos a metodologia
empregada; a terceira se¢do analisa os sentidos que
esses termos/marcadores tomam e que sio o tragado,
para além do desenho da “faixa” (PANTOJA &
CORDEIRO, 2012), da viagem de sentidos da
rodovia.

A constru¢gio da Rodovia foi um dos
elementos principais do PIN, do governo ditatorial
do General Emilio Garrastazu Médici, cujo objetivo
era integrar a Amazonia ao pais. Ao lado dessa ideia,
havia a de conquista, que compde o imagindrio
relativo a “inven¢io” da Amazénia (GONDIM,
1994), parte do universo simbdlico construido em
torno do projeto de ocupagio. Anterior a esse
processo, a Rodovia Belém-Brasilia, a BR-010, era
importante via de ocupagio. Sua construgio,
iniciada em 1958, compunha o Plano de Metas do
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Governo Juscelino Kubitschek, 1956/1960. A
BR-010 foi aberta ao trifego em 1961 e acelerou a
transferéncia de populagdes para a Amazdnia
(MARTELLI, 1969). E desse modo que a ocupagio
da Amazonia ganha outra diregdo: das margens dos
rios para as margens das estradas, com a chegada da
agropecudria, da exploragio mineral e da
industrializagio (SOUZA, 1995). Assim nasce a

Transamazonica.

Breve Histdrico da Rodovia
Transamazodnica

Rumo ao progresso e em ritmo de Brasil
grande, o PIN foi o principal instrumento da
interven¢do federal na Amazdnia. A construgio da
rodovia teve inicio em setembro de 1970 e foi vista
como ideia-for¢a a inspirar a unidade nacional
(MARTINS DE SOUZA, 2016). Naquele periodo,
a ideia de certo

integragdo parecia exercer

encantamento sobre parcela importante da

(SOUZA, 1995). A

chamada de rodovia da

populagio  brasileira
TransamazoOnica era
integragio, no dmbito do PIN. Previa-se que seu
tragado cortaria o norte do pais, desde a cidade de
Cabedelo, na Parafba, rompendo a selva até a cidade
de Librea, no Amazonas (SOUZA, 2020). O projeto
foi acompanhado de agbes para fins de reforma
agriria: criagio de dreas de colonizagio para
assentamento de familias; criagio da Delegacia
Regional da Amazodnia, do Instituto Nacional de
Colonizagio e Reforma Agriria (INCRA) e de
cooperativas; regularizagio de titulos de propriedade
em favor de posseiros. Essas agoes foram instruidas
pelos  Decretos 67.113/1970 e 67.557/1970
(BRASIL, 1970a; BR ASIL, 1970b).

A mudanga na paisagem foi logo sentida, a
pressdo sobre a terra teve impacto quase imediato, e
foram intensas as repercussdes sobre as populagdes
locais, indigenas e nio indigenas. Em outubro de
1971 o Presidente Médici visitou as obras da rodovia
em “Iraituba, as margens do rio Tapajds, o centro
pioneiro de colonizagio em Altamira, as margens do
rio Xingu e o primeiro trecho inaugurado, de 252
km, em Marabd” (VEJA, n° 161, 06/10/1971, p.
24-25)". A inauguragio oficial foi em 1972, mas a
obra nio foi concluida e a estrada continua sem
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pavimentagio em grande parte de sua extensdo.
Aquela época, os moradores ficavam isolados e sem
comunicagio por vdrios meses; atualmente, o
trinsito é quase impraticdvel nos periodos de chuvas.
Para muitos moradores, a rodovia ¢ a tinica via de
acesso € comunicagio com outras localidades, e uma
referéncia socioespacial importante (PANTOJA;
CORDEIRO, 2012).

Abertas as portas para a conquista, no
governo do General Ernesto Geisel a intervengdo na
regidio foi redirecionada para  polos de
desenvolvimento cujos efeitos deveriam se irradiar
para a circunvizinhanga. O segundo Plano Nacional
de Desenvolvimento, II PND, 1975-1979, instituido
pela Lei Ne 6.151, de 4 de dezembro de 1974,
projetava o Brasil como poténcia emergente. Seu
texto de abertura avalia que o “continente tropical
umido da Amazdénia” permanecia quase intocado,
apesar dos empreendimentos do governo anterior
(BRASIL, s/d, p. 10).

Nesse periodo ocorreu a implantagio de
grandes projetos, cujo objetivo era promover a
integragio harmoénica da regido 4 economia nacional
(CARDOSO; MULLER, 1977). Foram formadas
grandes fazendas, e “a fronteira, que deveria ser a
terra  da  promissio, onde, finalmente, os
despossuidos se transformariam em uma inédita
classe média rural, fechou por dentro, 4 frente de
milhares de porteiras bloqueando o acesso 2
propriedade por posseiros, pedes e colonos”
(PINTO, 2020). O II Plano de Desenvolvimento da
Amazonia, PDA, trazia os desdobramentos do II
PND para a regido, incluindo projetos de construgio
de grandes hidrelétricas. Na perspectiva de Lucio
Flivio Pinto (2020), o II PDA nio sofreu
interrupgdes desde sua implantagio em 1975, e tem
estimulado agdes que inseriram e consolidam a
regido nos principais mercados internacionais.

A construgio da rodovia, pega importante na
engrenagem das politicas de desenvolvimento
regional do governo Médici e da Politica Nacional de
Transportes da década de 1970 (OLIVEIRA
NETO, 2015) foi praticamente abandonada apds
sua inauguragio. A estrada l4 estd. E a atual BR-230.
Foram também abandonados os projetos dos
assentamentos, substituidos por grandes projetos de
colonizagdo, agora realizada pela empresa privada

(RIBEIRO, 2020).
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De tempos em tempos a estrada volta a
ocupar lugar importante no noticidrio nacional.
Com o passar dos anos, as representagdes sobre a
rodovia foram mudando, influenciadas pelos que ali
vivem e pelos que transitam pela estrada. E através de
trocas intersubjetivas, que expressam vivéncias e
experiéncias, que a realidade da vida cotidiana desses
habitantes se constréi, significativa para eles
(BERGER; LUCKMANN, 2004). Muitas vezes, €
considerando que tal realidade ¢é multifacetada, ela
nio se reflete no modo como outros agentes
interpretam a rodovia. Apesar disso, identificamos
termos comumente utilizados, com diferentes
significados, e que formam o entendimento do que
hoje é a Transamazonica.

Possivelmente, a construgio de novos
significados teve sua origem na apropriagio do
espago pelos colonos que ocuparam os lotes nas
estradas vicinais a “faixa”. Embora relegados ao
descaso e langados ao “Deus dard”, a reagio dos
agricultores produziu novas trajetdrias e instituiu
novos sujeitos, novas identidades (MENESES, 2014;
PANTOJA; CORDEIRO, 2012). A rodovia foi
sendo apropriada pelos seus novos habitantes e seus
moradores desenvolveram formas de pertencimento
e elaboraram demandas que, vocalizadas, projetaram
seus autores. A regido deixou se ser vista como um
espago vazio. A Transamazdnica era mais do que um
tragado no mapa, era um lugar, um espago, um
territério: um espago territorializado (PANTOJA;
CORDEIRO, 2012). Nio uma estrada-fantasma,
mas uma realidade que “teve seus significados e
memorias metamorfoseados e passou a carregar as
marcas negativas do perfodo em que foi construida”
(MARTINS DE SOUZA, 2016).

Esse processo fez descer a cortina da
invisibilidade e esses novos atores passaram a ocupar
espago politico. Isso porque a ideia de que a estrada
teria sido engolida pela floresta ¢ também uma forma
de tornar invisivel o povo que a habita (MARTINS
DE SOUZA, 2016). Enquanto a estrada desaparecia
como foco da narrativa, os moradores apareciam,
davam vozes a si mesmos (MENESES, 2014). Nesse
processo expdem-se as precariedades: o que os
mantinha invisiveis foi a mola mestra para a sua
visibilidade. E nesse ambiente que fazem sentido os
termos que identificamos como recorrentes nos
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discursos sobre a rodovia: desenvolvimento,

esperanga, integragio e devastagio.

Alguns conceitos e estratégia de analise

O conceito de desenvolvimento tem sofrido
mudangas e, até meados do século XX, significava,
sobretudo, crescimento econdmico. Ao final da
Segunda Guerra a ideia estava atrelada 4 recuperagio
econémica e material dos paises assolados pelo
conflito (VEIGA, 2008; MCCORMICK, 1992).
Depois, falar sobre desenvolvimento demandava
humano e ambiental:

observar os fatores

considerando  indicadores de promogio do
bem-estar social, de redugio das desigualdades na
distribui¢io de renda e de degradagio que a agio
humana provoca no planeta (SACHS, 2015).

Atualmente, desenvolvimento estd atrelado
a sustentabilidade, relagio que comegou a ser
construida em meados de 1972, na Conferéncia de
Estocolmo, ganhou forga com o Relatério
Brundtland de 1987 e se expandiu por meio da
ONU em 2015, com a Agenda 2030 e com os
Objetivos do Desenvolvimento Sustentdvel (ODS).
Embora o debate sobre sustentabilidade possua
dimensio geracional, com o tempo sua abordagem
articulou a inclusio social, o desenvolvimento
econdmico e a sustentabilidade ambiental (SACHS,
2015; UNITED..., 2016).

Durante os governos militares, a ideia de
desenvolvimento aplicada @ Amazdnia colocava a
questio ambiental em segundo plano, com uma
abordagem econdmica agressiva que implicava
ocupagio demogrifica, desmatamento e exploragio
de seus recursos naturais. Essas agdes, além dos
investimentos em infraestrutura e incentivos fiscais
para industrias, agroindustrias e mineradoras, eram
realizadas em um contexto de preocupagio com a
seguranga nacional (ALLEN, 1992).

Crescia a pressio internacional por uma
abordagem mais sustentdvel em relagio 4 Amazonia,
chamada de “pulmio do mundo”, respondida pelo
governo do General Joio Batista Figueiredo com a
promulgagio da Lei 6.938, de 31 de agosto de 1981,
que instituiu a Politica Nacional do Meio Ambiente.
Com a redemocratizagio, mesmo persistindo uma

nogio sobre supostas ameagas a soberania, a partir
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do interesse dos paises do Norte sobre a regido,
buscou-se melhorar a percep¢io internacional
entre desenvolvimento

quanto a articulagio

econdmico e sustentabilidade, culminando na
candidatura do Brasil e depois na realizagio da
Conferéncia das Nagoes Unidas sobre Meio
Ambiente e Desenvolvimento (CNUMAD) em
1992, na cidade do Rio de Janeiro (PEREIRA,
2019).

Nos governos democrdticos houve virias
iniciativas para melhorar a protegio do meio
ambiente e promover a sustentabilidade. Criou-se o
IBAMA em 1989 e o Ministério do Meio Ambiente
em 1992. Além disso, nos governos Fernando
Henrique Cardoso e Luiz Indcio Lula da Silva,
foram criadas e ampliadas estruturas de prevengio e
combate a0 desmatamento, inclusive da Amazonia
Legal. O Brasil assinou e ratificou o Protocolo de
Kyoto. Contudo, e embora o Brasil tenha se
destacado internacionalmente por sua atuagio nas
negociagoes do Acordo de Paris e pela definigio da
Agenda 2030 na Rio+20, a aprovagio do Cddigo
Florestal, apés 13 anos de discussio no Congresso
Nacional, significou retrocesso na
ambiental (LINHA..., 2020).

Uma controvérsia que marcou o governo

protegio

Dilma Rousseff foi a constru¢io da hidrelétrica de
Belo Monte (PA), na bacia do rio Xingu. Embora a
obra tenha se iniciado em julho de 2010, sua
concepgio ¢ de 1975, e o projeto integrou o Plano
Nacional de Energia Elétrica 1987/2010, que
propunha a construgio de 165 usinas hidrelétricas
no perfodo, 40 delas na Amazdnia Legal. Antes de se
chamar Belo Monte, o projeto recebera o nome
indigena de usina Kararad. Apds debates no 1¢
Encontro dos Povos Indigenas do Xingu, em
1989,
denominar esse tipo de empreendimento com
nomes indigenas (ARAUJO et al., 2014).

Em 2005, ainda como Ministra de Minas e

Altamira, 0 governo optou por nio

Energia, Dilma Rousseft atuou em favor de se
destravar um processo de licenciamento de Belo
Monte e comunicou ao Ministério do Meio
Ambiente ¢ a Funai que a usina era prioridade
estratégica do governo. Apesar de entraves
burocrdticos e de manifestagoes de liderangas
indigenas e outros grupos da sociedade civil

contrdrios 4 usina, a obra foi realizada e inaugurada
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em 2016 (FAINGUELERNT, 2016). Em que
pesem as caracteristicas da matriz energética
brasileira, essa obra, além de desrespeitar direitos de
populagbes tradicionais atingidas por ela, expressa
retorno  a um  padrio  ultrapassado  de
desenvolvimento.

Apés serem largados ao “Deus dard”, colonos
e moradores da regido atravessada pela
Transamazodnica desenvolveram esforgos para sua
organizagio e atuagio politica, em defesa de suas
condi¢oes de vida. Em rea¢do ao abandono, eles se
articularam em vérios movimentos e organizagoes,

por

Sobrevivéncia da

como, exemplo, o Movimento pela
(MPST), a
Fundagio Viver, Produzir e Preservar (FVPP), e a
Casa (CFR).
interligadas e incorporam  demandas

(MENESES, 2014),

contrapondo-se a uma visio do desenvolvimento

Transamazonica

Familiar Sio iniciativas

que

escola
socioambientais

baseada na grande empresa agropecudria. Neste
sentido, nio s retomam a ideia de desenvolvimento
com sustentabilidade, mas também a esperanga,
sentimento que estimulou a migragio dos primeiros
colonos, ainda nos idos de 1970.

Recentemente, a articulagio entre
desenvolvimento e sustentabilidade voltou a sofrer
mudangas. Ainda em sua campanha, Jair Bolsonaro
declarou que priorizaria o desenvolvimento de
politicas  econdmicas  agressivas, ainda que
prejudicassem o meio ambiente (ESCOBAR, 2018).
Depois de eleito, propds projetos de lei que
ameagam o sistema de prote¢do ambiental nacional,
mas defendidos por ele com o argumento de que
licengas ambientais nio poderiam servir como
impeditivos para o desenvolvimento econdmico e da
infraestrutura. No que concerne a Amazonia,
implicages das agbes do atual governo foram a
reducio da fiscalizagio ambiental, o aumento do
desmatamento, ¢ o aumento de conflitos com povos

indigenas (ABESSA, FAMA, BARUEM, 2019).

Observa-se, portanto, que a nogio de
desenvolvimento e a abordagem em relagio 2
Amazonia expressas nas agdes do governo Bolsonaro
sinalizam um retorno a concepgio dos governos
militares, pois desenvolvimento volta a focar na
dimensio econdémica, tendo como protagonista a

grande empresa, e a regido amazonica volta a ser alvo
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de preocupagio internacional em relagio a sua
conservagio. H4 desesperanga?

Diz-se que o desespero ¢ falta de alento,
desinimo, angustia e aflicgio. Por seu oposto,
esperanga ¢ o ato de esperar o que se deseja. Pode
também ser entendida como ter expectativa,
conflanga ou fé em conseguir algo que se deseja
(FERREIRA, 1999). Esperanga pode ser vista como
virtude para quem nela cré, mas nio ¢ nada além de
imaginagio. S6 se pode esperar ter o que nio se tem.
Por isso, a esperanga estd sempre fadada 4 falta e ao
irreal, podendo ou nio ser superada caso esta falta
seja contemplada (COMTE-SPONVILLE, 2016).

Esperan¢a ¢ também uma das trés virtudes
teologais, que ligam os individuos a Deus, ao se
fundirem com virtudes humanas, e os auxiliam a
participar da natureza divina. Sio elas: Fé, Esperanca
e Caridade (O..., 2018). Na ldgica cristd, ela estd
relacionada 4 aspira¢io da felicidade, colocada no
coragio dos individuos por Deus, protegendo-os do
desinimo e da fraqueza, defendendo-os do egoismo
e levando 2 outra virtude teoldgica, a caridade (O...,
2018). Faz sentido falar de tais virtudes, dada a
influéncia da Igreja Catdlica na organizagio de
movimentos sociais na regido, através da Prelazia do
Xingu (MENESES, 2014).

No Brasil, hi
contradi¢des presentes no que se entende por

que se considerar as
esperanga. Tomando, por exemplo, a desigualdade
social e o racismo, problemas que persistem hd
séculos alimentados por priticas didrias, e cuja
erradicagio também alenta as esperangas por um pais
melhor (SCHWARCZ, 2019). Para esta discussio,
interessa uma visio sobre esperanc¢a que auxilie a
reflexio sobre as ondas migratérias para a
colonizagio da Transamazonica, e a compreensio da
expectativa difundida pelos governos da época de
que

economicamente desenvolvido.

o Brasil se tornaria mais integrado e

A ideia de integragio envolve o sentido de
nagio e de identidade. Integra¢io nacional remete a
uma identidade comum - unificar o territério e as
gentes que o habitam, como parte de uma
comunidade politica. Assim, a integragio territorial
consiste na produgio das condi¢des materiais para a
obediéncia, e a integracio nacional envolve a
construgio das condigbes ideacionais para a

aceitagio legitima, pela populagio, das ordens
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provenientes das autoridades centrais. Podemos
dizer que ambos os processos de integragio se
relacionam e se complementam, envolvendo a
legitimagdo da soberania do Estado, e a legitimagio
da autoridade politica do Estado sobre o povo
(WEBER, 1982).

Importante nesse processo ¢ a criagio de um
consenso minimo sobre alguns valores e a aceitagio
de procedimentos para a solugio pacifica de
conflitos. Envolve, portanto, “a supera¢io das
divises e rupturas e a uniio orginica entre os
membros de uma organizagio” (PASQUINO, 1992,
p. 632). Sobre a relagio entre integragio e
desenvolvimento, suposta nos processos de
modernizagio, ¢ provével o surgimento de conflitos
entre grupos afeitos a diferentes interesses e valores.
A integragio, amparada por mecanismos de controle
e por meios diretos de coer¢do, ¢ uma forma de
reduzir conflitos, preferencialmente através de
controles que nio envolvam o uso da forga. Isso
demanda maior proximidade cultural entre os
nacionais e alguma certeza quanto ao acesso a
beneficios materiais e imateriais.

A integragio prevista no PIN era orientada
por uma perspectiva territorial e econdémica. Os
discursos que a sustentaram silenciaram quanto a
oposi¢io politica, e as a¢des de integragio foram

\

extremamente contidas quanto 4 oferta de
beneficios 4 gente comum. Mas, alimentados pela
esperanga, os imigrantes e parcelas da populagio
brasileira aceitaram a promessa ofertada pela
Transamazodnica. Esperan¢a que nio demorou a se
tornar  desesperanga, face ao abandono e 2
devastacio.

Devastar ¢ termo que designa destruigio,
assolamento; também dano, ruina. Devastagio ¢
destruigio vanddlica, ruina proveniente de grande
desgraga, assolagio (FERREIRA, 1999). Por

Numero de sujeitos

= Desenvolvimento
= Integragdo
= Devastagao

= Esperanga

Representagdes da

aproximagio, podemos falar de degradagio. A Lei
6.938, de 31 de agosto de 1981 (BRASIL, 1981)
entende por degradagio da qualidade ambiental a
alteragdo adversa das caracteristicas do meio
ambiente (Art. 3¢, Inciso II), e define como recursos
ambientais - aqueles passiveis de serem degradados -
a atmosfera, as dguas interiores, superﬁciais e
subterrineas, os estudrios, o mar territorial, o solo, o
subsolo, os elementos da biosfera, a fauna e a flora
(Art. 32, Inciso V - Redagdo dada pela Lei 7.804, de
1989) (BRASIL, 1989).

Como se vé pelas defini¢des estabilizadas dos
termos desenvolvimento, esperanga, integragio e
devastagio, eles se tocam em vdrios pontos e aspectos
e fazem parte de vérios contextos sociais nos quais se
realizam as a¢des humanas. Por se relacionarem de
modo tio préximo e, as vezes, tio contraditdrio, e
por serem dependentes de interpretagido por parte
dos agentes inseridos nesses contextos, ¢ que
adotamos a andlise de discurso para interpretar, a
partir da fala de agentes especificos, como tais
sentidos sio formados e performados.

O modelo tedrico-analitico para a andlise
das reportagens selecionadas busca  permitir
compreender, a partir de uma perspectiva temporal,
diferentes  representagbes que se tem da
TransamazoOnica. A Anilise de Discurso 2 (AD-2)
permite acessar os discursos além do sentido
linguistico, considera os contextos em que eles sio
performados, e trata de discursos produzidos em
condi¢oes pouco homogéneas e pouco estabilizadas
(MUSSALIM, 2006).

O modelo proposto por Hansen (2006)
permite trabalhar com os discursos a partir de quatro
dimensdes: (1) Numero de sujeitos; (2) Modelos
intertextuais; (3) Perspectiva temporal; e (4)
Numero de eventos (HANSEN, 2006).

Modelos Intertextuais

Discursos em jomais e
revistas de jomalistas,
liderangas  politicas e

cidaddos envolvidos na
Transamazonica

Transamazonica

.

Perspectiva temporal

Desenvolvimento histérico

Numero de eventos

Multiplos. Ligados pelo discurso.

Figura 1 - Modelo de anilise a partir de Hansen (2006).
Fonte: elaborado pelos autores a partir de Hansen (2006).
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Com essa adaptagio do modelo de Hansen
(2006), tem-se que o (1) Numero de sujeitos
expressa as diferentes identidades que os agentes
podem assumir ao performar seus discursos.
Trabalhamos com quatro  sujeitos/formagoes
discursivas: desenvolvimento, esperanga, integragio e
devastagdo. A escolha desses sujeitos foi feita a partir
de nossa pesquisa sobre o tema, de forma que se
considera que eles sintetizam representagdes da
Transamazonica. Os (2) modelos intertextuais dizem
respeito as diferentes esferas onde os discursos se
localizam; trabalhamos com discursos selecionados
em jornais e revistas que tenham sido produzidos
por jornalistas, ou a partir reportagens que
apresentam entrevistas com liderangas politicas e
cidadios envolvidos com a rodovia. As quatro fontes
utilizadas sio: Revista Realidade, Revista Manchete,
Jornal O Estado de Sao Paulo e Jornal O Globo.

A (3) perspectiva temporal trata da posi¢io
do discurso no tempo, e nessa discussio o tempo sio
os 50 anos da Transamazonica, espago que permitird
verificar o que permanece e o que muda. Finalmente,
o (4) numero de eventos, aqueles aos quais o
discurso se refere, sio multiplos, ligados pelo tempo,
uma vez que se trabalha com diferentes sujeitos,
tendo em vista os contextos nos quais os enunciados

sobre a Transamazonica sao produzidos.

O transito dos sentidos: a
TransamazOnica na trajetoria de seus 50
anos

Em 9 de outubro de 1970, o presidente
Médici sorriu quando, em meio a selva amazonica,
foi derrubada uma drvore de 50 metros para iniciar
as obras da Transamazo6nica. Segundo Murilo Melo
Filho, a construgio da estrada era uma “arrancada
histérica para a conquista e a colonizagio deste
gigantesco mundo verde” (MANCHETE, ne. 1445,
1979, p. 74)°. No mesmo ano, o Ministro dos
Transportes, Mdrio Andreazza, afirmou: “pode-se
dizer que a construgio da Transamazodnica e da
Rodovia Cuiabi-Santarém representa[m] a obra
rodovidria desta década, destinada a produzir um
impacto na Amazdnia ainda maior do que o operado
pela Belém-Brasilia” (MANCHETE, ne 0950, 1970,
p. 107).

Nessas declaragdes identificamos as quatro
formagdes discursivas: o desenvolvimento, expresso
na colonizagio da regido e na emancipagio
econdmica do pais; a esperanga, presente nos anseios
de melhoria das condi¢des de vida do povo; a
integragio aparece através do planejamento e
construgio de grandiosas estradas e pela colonizagio;
e a devastagio ¢ potencializada na posi¢do predatdria
face aquele “gigantesco mundo verde”. Para efeito de
organizagio das andlises, trataremos de cada
marcador individualmente, percorrendo os 50 anos
da rodovia, e ressaltando as mudangas que cada um
foi sofrendo ao longo do tempo.

O Desenvolvimento - Na primeira metade
da década de 1970, ao anunciar a Transamazdnica
como importante obra do desenvolvimento nacional
expressava-se um sentimento de poder e grandeza,
que suscitava “no  Brasil a mistica do
desenvolvimento, espécie de ideologia do trabalho,
aquele algo de mistico que faltava para esquentar a
frieza tecnocrdtica” (BETING, 1973, p. 252). Isso se
reforca em afirmagbes como: “quem viaja na
Transamazodnica sente-se como um Vasco da Gama
do século XX, descobrindo continentes perdidos e
inexplorados” (MANCHETE, ne. 0987, 1971, p.
83). E ainda: “agora surgiu uma nova Canai: a
Transamazodnica. Metade dos colonos da estrada veio
do Nordeste e até 1975 o Instituto Nacional de
Colonizagio e Reforma Agrdria pretende instalar
100.000 familias” (REALIDADE, ne. 80, 1972, p.
208)°.

Poucos anos depois de sua inauguragio,
promessas nio cumpridas da Transamazonica
comegaram a ser reveladas:

quem quiser percorrer os 2.348 quilémetros da
parte amazdnica jd construida da rodovia (de
Estreito a Humaitd) deve saber que, ao contrdrio
do frequentemente imaginado, a Transamazdnica
nio ¢ asfaltada, mas uma estrada de terra de
terceira categoria, com 20 centimetros de cascalho,
rampas de até 10%, centenas de pontes de madeira
e, longe dos marcos inaugurais, a faixa de
rolamento de 8,60 metros (ESTADO DE SAO
PAULO, ne. 30.318, 29 de janeiro de 1974, p.
64)*.

Fontes mais alinhadas ao governo insistiram
por mais tempo na narrativa do progresso: “esse
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conjunto de caracteristicas das regides servidas pela
Transamazdnica e pela Cuiabd-Santarém vem
permitindo o desenvolvimento do plano de
colonizagio em toda a drea, favorecendo a
constru¢io de obras necessdrias ao estabelecimento
de nucleos pioneiros” (MANCHETE, Ed. Especial,
1976, p. 314). Mas, abandonando o otimismo de
antes, a  Revista  publicou  reportagens
compartilhando a nog¢io de que a estrada nio havia

cumprido seu propdsito.

Nio hi nem como pensar em viajar pela

Transamazénica no trecho que vai de
Jacareacanga, na margem do Tapajos, até Ldbrea,
quase as margens do Purus. Na verdade, todo esse
trecho de mais de mil quilometros do estraddo nio
passa hoje de uma ficgdo rodovidria: praticamente
nio existe, a Nao ser nos cem quilémetros que
antecedem Humaitd. O resto ¢ picada pura,
pedagos de um caminho abandonado e ligados
entre si por pontilhdes de madeira que o tempo, a
chuva e a auséncia de qualquer manutengio
fizeram  apodrecer.  Noutros  trechos, a
Transamazonica foi simplesmente engolida pela
floresta, e atravessé-los ¢ como correr por um tinel
verde e sombrio, coberto pelas copas das drvores
que voltaram a se abragar (MANCHETE, ne

1477, 1980, p. 84).

Na década de 1990,
evidenciavam a situagio de abandono da estrada, sua

reportagens

deterioragio pelas chuvas e o retorno de muitos
colonos ao Nordeste. Além disso, passados alguns
anos desde a redemocratizagio, em 1995, o governo
FHC propds elaborar um plano de recuperagio da
Transamazonica (MANCHETE, ne. 2244, 1995, p.
92), que nio saiu do papel. Durante o governo Lula,
mesmo com embates com o IBAMA sobre a
demarcagio de dreas de conservagio, algumas obras
foram realizadas para reabrir trechos da estrada
(ASFALTO..., 2009). H4 que se considerar também
que, em 2002, o Movimento pela Sobrevivéncia da
Transamazonica (MPST), criado em Altamira,
passou a se chamar Movimento pelo
Desenvolvimento da Transamazdnica e do Xingu,
visando articular a floresta e o sistema produtivo da
regiio (ESTADO DE SAO PAULO, ne. 39.758,
25/08/2002, p. 42; FVPP, 2006). Esse movimento

amplia a voz dos moradores e se fortalece enquanto
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expressio de outra visio sobre o desenvolvimento da
Amazdnia.

Nos anos 2000, junto aos debates sobre a
necessidade de obras, sio ainda mais recorrentes as
reportagens que refutam o desenvolvimento
prometido pela rodovia. Em 2002, o Estadio
declarou: “a estrada tem asfalto apenas em 1 de cada
10 km. [..]

frequentes, porque nuvens de poeira encobrem a

No verdo, atropelamentos sio

Transamazonica e atrapalham a visio de motoristas.

[...] De Itaituba a Jacareacanga o abandono ¢ total”

(ESTADO DE SAO PAULO, ne. 39,758,
25/08/2002, p. 42).
Em reportagem intitulada “Delirios

amazonicos”, Bernardo Mello Franco reforgou que
“alguns trechos foram engolidos pela floresta, outros
jamais safram do papel” e apontou a relagio do
governo Bolsonaro com os governos militares da
época: se além do propésito desenvolvimentista
também havia uma narrativa de protegio da
AmazOnia contra interesses estrangeiros, hoje 0s
aliados do governo aludem ao mesmo nacionalismo
da época para rebater criticas sobre queimadas e
desmatamentos. “Meio século depois, as teorias
conspiratdrias voltaram a ser uteis ao governo” (O
GLOBO, 8/10/2020, p.03)51. Nas idas e vindas do
conceito, um desenvolvimento que inclua as pessoas
e preserve o meio ambiente nio parece ter sido a
mola mestra da modernidade na selva. Aparece entre
um discurso e outro, mas nio chegou a compor a
principal 4ria da melodia.

O desenvolvimento traz esperanga - O
anuncio da rodovia acenou a esperanga como
promessa de desenvolvimento e melhora das
condi¢des de vida dos habitantes da regido. "O
homem brasileiro aceitou o desafio da floresta densa,
para construir um pafs mais forte. Integral. Total.
Para nossos irmios da Amazdnia o amanhi serd
diferente. E este amanhi ji estd chegando”
(REALIDADE, ne 67, 1971, p. 03). Neste mesmo
ano, a reportagem intitulada “A busca da terra
difundia

“amanhi melhor”,

prometida (inferno ou  parafso?)”

promessas sobre um com

progresso e ajuda as vitimas da seca:

os primeiros antncios do plano de colonizagio da
Amaz6nia surgiram com as noticias da construgio
da Transamazonica. Dizia-se entdo que nas
margens da estrada seriam instalados os 2 milhoes
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de nordestinos vitimas da grande seca do ano
passado, e naquela época subempregados nas
chamadas frentes de trabalho, ganhando do
governo menos que o minimo legal: 2 cruzeiros
por dia (REALIDADE, n°. 67, 1971, p. 217-219).

A promessa era também para a regido que, de
acordo com uma moradora de Altamira, esteve até
entio esquecida pelo governo federal.

Quando o presidente chegou a Altamira, a cidade
comegou a viver um dia muito especial. Esquecida,
isolada, senhora do mais vasto municipio
brasileiro, a cidade interpretava o governo federal
como um poder muito remoto. [...] 'Deus proteja
esse homem que se lembrou de nés', disse uma
senhora. E todos passaram a fazer planos para
depois - quando a Transamazonica chegar”

(MANCHETE, ne. 0966, 1970, p. 27).

Passados alguns anos desde o inicio das obras,
ja se criticava a Transamazonica por suas promessas
nio cumpridas. Mas, em 1978, a Revista Manchete
seguia ressaltando a narrativa do progresso
prometido: “a Transamazdnica, representou um dos
compromissos desta geragio com o futuro. Foi a
nossa contribuigio: porta ampla que se abriu para o
povoamento da Amazénia e ampliagio do Brasil.
Com sua construgio, a Pdtria pode sentir-se maior, e
seus filhos, mais confiantes nos préprios destinos”
(MANCHETE, ne. 1375, 1978, p- 147).

Findados os governos militares e passadas
quase duas décadas desde o inicio das obras da
rodovia, tal como visto na perspectiva do
desenvolvimento, a Manchete também admitiu o

desapontamento:

para a maior parte das cerca de oito mil familias
que ouviram a conclamagio do governo entre
1970 e 1974, o sonho revelou-se um amargo
desapontamento. O solo, ao contririo da terra
fértil do Oeste americano, era tio pobre que o
resultado das colheitas comegou a piorar
consideravelmente, depois de trés ou quatro anos.
A maioria dos colonizadores acabou desistindo e

partiu (MANCHETE, n°. 1954, 1989, p. 31).

Em 1990, o Estadio publicou: "o Incra
desde o

Transamazodnica. Antes de a estrada comegar a ruir,

recebeu  criticas planejamento  da
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com a chuva e o abandono, os colonos, sem
assisténcia, j4 deixavam a regido de volta ao
Nordeste” (ESTADO DE SAO PAULO, ne 35.477,
10/10/1990, p. 36). Apenas duas décadas apds a
promessa feita, o que se registrava era abandono e
desesperanga.

Refletindo sobre as promessas e os resultados
da construgio da estrada em meio 4 floresta, Gilles
Lapouge sintetizou: “com a Transamazdnica, tudo
mudou. Hoje a civilizagio e as técnicas puseram suas
garras, seus estigmas e suas feridas sobre o grande
corpo sublime do mundo, sobre essa jéia do mundo”
(ESTADO DE SAO PAULO, ne 40.751,
14/05/2005, p. 84). A desesperanga houve reagGes,
através da organizagio de moradores e trabalhadores
que ocuparam espago politico para resistir, propor e
abrir novas oportunidades.

Integragio e desenvolvimento como
Em 1971 a Revista Realidade
questionou seus leitores: "serd que vocé jd ouviu falar

promessa -

na Transamazdnica? E uma estrada em construgio,
de 2.600 km [...] e que promoverd a incorporagio de
1/2 Brasil para os brasileiros: exatamente uma das
regides mais ricas do mundo” (REALIDADE, ne.
60, 1971, p. 76). Ainda em 1970 a Revista Manchete
publicou: E triplice a importincia da obra: ligard o
Nordeste com a Amazdnia, estimulard a coloniza¢io
e a conquista da Amazonia e, finalmente solucionard
o problema nordestino [..].(MANCHETE, ne.
0950, 1970, p. 107). Como estd posto, a integragio
territorial  que a rodovia promoveria iria
proporcionar acesso a “uma das regides mais ricas do
mundo” ao pobre nordestino. Integragio e
desenvolvimento sio promessas de melhores dias e
alimentam a esperanga dos imigrantes.

Além da Transamazodnica, o PIN também
projetava a construgio da ponte Rio-Niterdi e da
rodovia Cuiabd-Santarém. Esta dltima, em 1971,
abrigava cerca de dois milhoes de brasileiros ao longo
de seus 2.080 km. Esperava-se grande ocupagio
também na Transamazdnica (MANCHETE, ne.
0979, 1971, p. 66). Para Atenéia Feijé, repérter que
visitou comunidades em agrovilas ao longo da
rodovia em 1972, “a geragdo que comega a surgir na
Transamazodnica marcard a queda de barreiras étnicas
e culturais” (MANCHETE, ne. 1056, 1972, p.82).
Essa afirmagio se repete em 1978 pelo jornalista Joel

«r

Silveira: “¢ da mais variada e imprevista etnia a
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populagio que hoje habita os trechos colonizados da
Transamazodnica. A predomindncia ainda é para os
nordestinos, na majoria antigos pedes que
participaram  da  constru¢gdio  da  estrada”
(MANCHETE, ne°. 1372, 1978, p. 85). E continua:
“uma estrada metade viva, metade morta. Virias
vezes, nos ultimos meses, vieram me dizer que a
TransamazoOnica havia acabado. Que o indomdvel
mato acabara por cobrir a maior parte dos seus mais
de dois mil quilémetros” (MANCHETE, n°. 1372,
1978, p. 88).

Mas, dissolve-se a promessa: “a rodovia, que
deveria ser o caminho da 'integragio nacional, era
apenas o testemunho rasgado na mata de um
periodo onde apenas uma voz podia dar o tom dos
destinos do pais” (ESTADO DE SAO PAULO, ne
35.477, 10/10/1990, p. 36). Nessa reportagem o
jornal enfatiza que as criticas a estrada também se

falta de

intempestividade de sua construgio: alguns motivos

relacionavam A planejamento e a
do insucesso da empreitada estavam relacionados ao
contexto politico autoritirio do pas.

Ainda que em seus primeiros anos a
empreitada conseguisse cumprir parte de seu
propésito de integra¢io, também neles ficava claro
que a estrada ji se encontrava em situagio precdria.
Passados os anos, muitos colonos regressaram as suas
regides de origem e a situagio da estrada nio
melhorou substancialmente e em sua integralidade.
Mesmo como promessa nio cumprida, o
desenvolvimento abriu as portas para a exploragio
dos recursos da regido, apesar dos esforgos para a

por

sustentabilidade parte de agricultores e
moradores.

Devastagio: avesso do desenvolvimento e
negagio da promessa - A devastagio foi uma
consequéncia das agdes para o desenvolvimento,
embora ignorada por muitos durante algum tempo.
Ela teve pelo menos dois vetores: a devastagio da
floresta e o impacto sobre as populagdes autdctones,
principalmente as indigenas. No inicio a floresta foi
representada como obsticulo: “mais de dois mil
homens, entre trabalhadores nordestinos e
engenheiros, [...] lutam em cinco frentes contra a
maior selva do mundo. [..] Pesados tratores
derrubam gigantescas drvores, aplainam a terra
vermelha, rasgando a  floresta  virgem”

(MANCHETE, ne. 0965, 1970, p. 149). A floresta
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deveria ser “vencida” para dar lugar ao
desenvolvimento.

Nio havia constrangimento em celebrar a
derrubada da floresta. “Em pouco tempo se aprende
que o desmatamento ¢ o grande esforgo dessa fase
inicial - e mais penosa - da Transamazodnica. [...]
Conhecer o trabalho dos desmatadores é conhecer a
parte herdica dessa fase pioneira da transamazonica”
(MANCHETE, ne. 0977, 1971, p- 89).

Sobre os indigenas, o Ministro do Interior,
Costa Cavalcanti, sintetiza o pensamento da época:
“os indios devem ser protegidos e cuidados, mas em
momento  algum

poderio  atrapalhar o

desenvolvimento nacional. Se estiverem nas dreas
destinadas a colonizagio e criando problemas, e se
nio existirem sucedineos proximos para essas dreas,
os indios deverio ser deslocados” (MANCHETE,
ne. 0954, 1970, p. 91). Em resposta a criticas sobre a
abordagem do governo em relagio aos indigenas, a

Manchete publicou:

muito das campanhas levantadas no exterior,
falando em massacres de indios, devem-se a
interesses contrdrios 4 ocupagio da Regido
Amazodnica por brasileiros. A dentncia de
falsos massacres ou crueldades objetiva criar
um ambiente contrdrio a4 Transamazonica,
com evidentes lucros para os que nio desejam
o Brasil assentado no dominio de suas
riquezas (MANCHETE, ne. 0954, 1970, p.
91).

dos

estrangeiros ¢ do imperativo do desenvolvimento a

Retoma-se a narrativa interesses
todo custo. Mas havia vozes discordantes. Os irmios
Vilas-Boas afirmavam a necessidade de “preservar a
vida dos indios dentro do seu ambiente natural. [...]
Os dois irmdos querem defender o seu parque,
mantendo distanciada a fronteira agricola e pastoril,
e daf o temor que eles tém do impacto que as novas
estradas, como a Transamazdnica, ora em
construgio, possam causar no ambiente natural dos
indios” (MANCHETE, n2. 1005, 1971, p- 60).
Enquanto a Revista Realidade reconhecia
que a imagem internacional do Brasil nio ia bem em
razio da abordagem do governo sobre a Amazonia, a
Revista Manchete continuava em defesa da rodovia.

Realidade publicou em 1975:
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[...] a ocupagio da Amazbnia com seu
tremendo choque cultural para os aborigenes;
a modificagio do meio-ambiente, [..] sio
assuntos nio s para artigos ou notas, mas
para livros inteiros. Nio devemos esquecer
que a Amazonia ¢ maior do que a Europa. E o
que aconteceria se contassem a alguém que jd
desapareceram bosques do tamanho de um
pais como a Alemanha? (REALIDADE, ne.

110, 1975, p. 15).

Disse o climatologista Salomio Serebrenick:
“os profetas das catdstrofes alegam que as florestas
originam as chuvas. Isto ¢ falso. [...] Que representa a
Transamazonica em face da enormidade da selva
amazonica? [...] Espanta-me o fato de que alguém
possa imaginar que a abertura de uma simples
rodovia tenha podido, em tio poucos anos, originar
um deserto a mil e 300 quilémetros de distincia”
(MANCHETE, ne. 1369, 1978, p. 86-87).
Ressalta-se que a ldgica desta época orientou muitas
politicas publicas no Brasil voltadas para a regido
amazonica, e um dos principais expoentes disso ¢ o
projeto da usina de Belo Monte que, como visto,
data do mesmo perfodo.

Nas décadas seguintes as mengdes feitas nas
reportagens sobre devastagio versavam,
principalmente, sobre os impactos sociais da obra:
“Transamazonica 20 anos depois: o sonho que virou
poeira”. Em entrevista, Dom Erwin Krautler, bispo
que morou na regido, disse: “sempre fui contra
rasgarem a selva. Mas agora, ¢ preciso manter a
estrada conservada. Afinal existe gente morando e
sofrendo aqui. Alids, sempre
(MANCHETE, ne. 2024, 1991, p- 68).

Nos anos 2000, muito se reportou sobre os

houve”

conflitos entre indigenas e madeireiros da regido. Em
2014, o Ministério Publico Federal entrou com uma
a¢io pedindo que os povos Jiahui e Tenharim da
regiio de Humaitd (AM) fossem indenizados em R$
20 milh&es, alegando que “a Unido, e a Fundagio
Nacional do Indio (Funai) sio responsiveis por
danos ambientais socioculturais e morais coletivos
causados pela constru¢gio da Transamazdnica
(BR-230) em terras indigenas” (ESTADO DE SAO
PAULO, n¢ 43.912, 8/01/2014, p. 06). Em 2019 a
Unido e a Funai foram condenadas a pagar R$10
milhdes por danos morais coletivos, e obrigadas a
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promover campanhas de conscientizagio aos direitos
indigenas e a implementar medidas de protegio a
locais sagrados (JUSTICA...., 2019).

Em reportagem recente sobre os 50 anos da
rodovia, o jornal O Globo sintetizou o que foi feito
na regido a partir do pensamento de Médici e
daqueles em seu entorno: “sua visio de futuro se
resumia a fumaga, asfalto e motosserra. A pretexto
de povoar a Amazdnia, os militares promoveram a
exploragio predatéria da floresta. Tudo em nome da
soberania nacional” (O GLOBO, 08/10/2020, p.
03). Esta sintese, além resumir a abordagem da
devastagio, também evidencia que a visio de

dos

7

predatéria, e nio ¢

desenvolvimento governos militares  era
anacronismo dizer que era
incompativel com a realidade, pois na mesma década
da construgio da obra, também se construfa um
consenso sobre sustentabilidade e a relagdo dos seres

humanos com o meio ambiente.

Conclusio

Passados SO anos, a Transamazonica é uma
estrada inacabada, ganhando por vezes uma nova
ponte, um novo trecho de asfalto, ou um novo

que

compdem seus significados. Com o tempo, mais

elemento no conjunto de contradigdes

trechos foram asfaltados, outros permanecem
intransitdveis ¢ mudou o entorno geo-demogrifico
da rodovia. Além disso, mudaram também as
representagdes sobre a estrada, em sintonia com
alteragbes no cendrio politico, cultural e social do
Brasil. Nosso objetivo de identificar a percepgio que
se tem construido sobre a rodovia foi realizado
utilizando textos jornalisticos selecionados a partir

dos

integragio e devastagio.

marcadores  desenvolvimento,  esperanga,

Desenvolvimento ¢ um conceito em
constante mudanga, carregando consigo, hoje, além
da dimensio econdémica, a preocupagio com a
redugio de desigualdades e com a sustentabilidade.
Na Transamazonica, o desenvolvimento proposto
nio chegou para as pessoas porque faltou
planejamento da obra, acompanhamento de longo
prazo por parte do governo e uma concepgio de
desenvolvimento que incluisse as pessoas e tomasse a

natureza como aliada. Por conseguinte, a esperanga
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MOITeu junto com a promessa, mMas renasceu nos
movimentos organizativos dos que teriam sido
vitimas de tal engodo.

Quanto 2 integra¢do, a estrada 14 estd,
“metade viva, metade morta”, com trechos
intransitdveis em determinadas épocas do ano, e
engolida pela floresta em outros trechos. Mas a
Amazonia se tornou realidade viva para os brasileiros
de 14 e de cd. A devastagio, como visto, engloba o
impacto da integragio, parcialmente promovida pela
rodovia, sobre o meio ambiente e sobre as
comunidades locais. Responsabilizar a estrada pelos
danos atuais é muito. Mas, com ela e com a mistica
em seu entorno, o caminho de ida foi aberto. Urge
retomar o caminho do desenvolvimento com

sustentabilidade, recuperar a esperanga e o
sentimento de pertencimento a uma comunidade

nacional democritica.

Notas

1 Esta reportagem da Revista Veja foi acessada no acervo
da revista, disponivel no link:
http://veja.abril.com.br/acervodigital/.

2 Todas as reportagens da Revista Manchete utilizadas
neste artigo foram acessadas entre 2 e 10 de junho de 2021
e estdo no acervo digital da revista, disponivel no link:
http://bndigital.bn.gov.br/hemeroteca-digital/.

3 Todas as reportagens da Revista Realidade utilizadas
neste artigo foram acessadas entre 2 e 10 de junho de 2021
e estdo no acervo digital da revista, disponivel no link:
http://bndigital.bn.br/acervo-digital/realidade/213659.

4 Todas as reportagens do jornal Estado de Sio Paulo
utilizadas neste artigo foram acessadas entre 2 e 10 de
junho de 2021 e estdio no acervo digital da revista,
disponivel no link:
https://acervo.estadao.com.br/paginas-da-historia/decada
_1980.shtm

S Todas as reportagens do jornal O Globo, utilizadas neste
artigo, foram acessadas entre 2 e 10 de junho de 2021 e
estdo no acervo digital da revista, disponivel no link:

https://acervo.oglobo.globo.com/.
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Resumo: Esse texto descreve o processo de migragio de uma familia nordestina para a
Amazénia. A narrativa trazida aqui ¢ uma histéria baseada na meméria desse grupo,
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descri¢do da familia e da vida no Nordeste, assim como os fatores que influenciaram no
processo de tomada de decisio para a migragio, os fatos da viagem e da chegada a
Transamazdnica. Além disso, discute o processo de fixagio de moradia e adaptagio ao novo
bioma, com enfoque especial nas atividades produtivas. Por fim, apresenta a percep¢io dos
participantes sobre o processo migratério e um resumo da saida dos filhos, envelhecimento
do casal e venda da propriedade, bem como tece as consideragdes finais do artigo.
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Introdugio

No inicio da década de 1970, os governos
militares iniciaram o assentamento de populagoes
humanas oriundas das regides Sul, Sudeste e,
sobretudo, do Nordeste na Amazo6nia brasileira. O
objetivo propagandeado, na época, era transferir e
deslocar “homens sem terra para terra sem homens”.
Para além do slogan, que desconsidera a
ancestralidade da ocupagio humana indigena e
nio—indl'gena na regido, o processo  seria
inevitavelmente conflituoso, embora os chegantes
ndo tivessem a nogio exata do que enfrentariam.

Ocupar a Amazdnia ou inventd-la como
espago ocupado foi uma preocupagio recorrente dos
governos brasileiros, como o que originou os
investimentos de Henri Ford, nos anos 1920 e 1930
(COSTA, 2012), o Projeto Jari (PINTO, 1986) ¢ a
Transamazbnica nos anos 1970 (MORAIS;
GONTIJO; CAMPOS, 1970), desconsiderando a
existéncia de uma sociedade estruturada, com
funcionamento e caracteristicas distintas (WAGLEY,
1988) e propostas estratégicas de como seria o seu
desenvolvimento, ~como  chegou a  sugerir
explicitamente o professor Armando Dias Mendes e

seus alunos do recédm fundado Nucleo de Altos
Estudos Amazonicos da Universidade Federal do
Pard, no livro que se tornou um cléssico do pensar e
refletir sobre essa regidio (MENDES ez al., 1975).
Anos depois, com o mesmo titulo, Neide Gondim
publica uma obra que segue como referéncia sobre
como se construiu o imagindrio sobre a Amazonia,
em particular na sua relagio com os europeus
(GONDIM, 19%4).

No Brasil, a abertura da Rodovia
Transamazdnica durante o regime militar, que
vigorou de 1964 a 1985, suscitou intensos debates e
posicionamentos prds e contras o empreendimento
que tinha, declaradamente, o objetivo de ocupar o
espago com atividades produtivas, militares e de
cardter integrador a economia da nagio, embora
todos esses aspectos estivessem sendo praticados hd
pelo menos quatro séculos (MENEZES; GUERRA,
1998). O que a construgio da proposta da rodovia
sugere ¢ uma integragio via terrestre de uma drea que
vivia, tanto quanto as outras do pafs, isolada como
ilhas, conforme explica Hervé Théry na Figura 1,
extraida, segundo ele, da obra de Golbery do Couto
e Silva.

s = o dosul ”

o 1000 km

Peninsula

Figura 1 — O arquipélago Brasil segundo Golbery do Couto e Silva
Fonte: Théry (1989, p. 88).
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Século XVII: cana-de-agucar

Século XTX: café, algodio, borracha

| NEN

Regides
inexploradas

Século XVIII: ouro

Il Minasde ouro

= Pecuiria

Século XX: dominio do espago por estradas

Expansio territorial: ciclos
econdmicos e frentes pioneiras

o 1000 km

A progressiva constitui¢do do
territorio ndo se resume aos “ciclos
econdmicos", mas deve-se tambem 2
agao continua e paciente dos
exploradores e dos criadores de gado.

Figura 2 — A expansio territorial e os ciclos econdmicos.
Fonte: Théry (1989, p. 33).

O Projeto da Rodovia Transamazoénica nio se
encerrava em si mesmo, pois trazia em seu bojo uma
proposta de Reforma Agriria que consistia em
descontrair as tensdes de outras regides do pafs como
o Sul, Sudeste e Nordeste, ao incorporar novas dreas
ao processo econdmico do pafs, considerando
critérios modernos — leia-se como pardmetros dessa
modernidade a tecnologia fundada na aplicagio de
produtos agroquimicos, uso de sementes melhoradas
e mecanizagio agricola — a principio com assisténcia
técnica e financiamento bancirio oficial ou oficioso.
Alguns autores e o préprio governo proclamavam
essa como a sua mais importante obra (MORAES;
GONTIJO; CAMPOS, 1970).

O processo de assentamento de migrantes na
regidio vem sendo documentado em literatura
cientifica que destaca as dificuldades enfrentadas
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pelos sujeitos que, atraidos pela propaganda oficial,
foram trazidos ou migraram espontaneamente para a
regiio, como relatam Mendes, Souza e Miranda
Neto (2018), Santos, Souza e Silva (2020); Silva,
Smith Junior e Silva (2018); Silva (2008) e Souza
(2012). Esses autores destacam os fracassos e sucessos
desses migrantes e as estratégias utilizadas para a
sobrevivéncia na Transamazdnica, como o trabalho
de Silva (2008) que trata da atuagio politica de
mulheres migrantes.

Este artigo busca contribuir com esse debate a
partir da descri¢do do processo de migragio de uma
familia nordestina para a Amazénia. A narrativa
trazida aqui ¢ uma histéria baseada na percepgio
particular de membros dessa familia especifica e da
memoria desse grupo, ilustradas com fotos dos
acervos  familiares Os fatos

€  pessoais.
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compartilhados no texto sio provenientes de
depoimentos e didlogos com os membros da familia
e da vivéncia dos primeiros autores na regiio, sendo
o primeiro autor membro da terceira geragio da
familia enfocada, acrescidas de observacoes e
vivéncias do terceiro autor.

A principal fonte de dados ¢ a meméria de
membros do grupo familiar sobre fatos que
consideram importantes do e no processo,
manifestada em falas e iconografia pertinente ao
assunto. O processo de obtengio dos dados foi
iniciado no més de novembro de 2020 e finalizado
no més de maio de 2021. Inicialmente os membros
do grupo familiar foram convidados a participar da
pesquisa a partir da solicitagio do envio de
depoimentos de fatos que consideravam relevantes
sobre a vida no Nordeste, os motivos da migragio, as
percepgdes da chegada na Amazodnia e o processo de
reinicio da vida na regido.

Todas as informagdes foram obtidas por meio
de ligagbes telefonicas e conversas em texto e dudio
via aplicativo de mensagens. Os contatos foram
retomados sempre que houve necessidade de
esclarecimento. Os depoimentos foram transcritos e
parcialmente adicionados ao texto. A parte narrativa
foi revisada com apoio de dois entrevistados que se
dispuseram a esta tarefa.

O texto estd dividido em quatro partes, além
da introdugio. Depois de uma contextualizagio
inicia fazendo uma breve descrigio da familia e da
vida no Nordeste, assim como os fatores que
influenciaram no processo de tomada de decisio
para a migragio, os fatos da viagem e da chegada a
Transamazonica. Além disso, discute o processo de
fixagio de moradia e adaptagio ao novo bioma, com
enfoque especial nas atividades produtivas. Por fim,
apresenta a percepgio dos participantes sobre o
processo migratdrio e um resumo da saida dos filhos,
envelhecimento do casal e venda da propriedade,
bem como tece as consideragdes finais do artigo.

A familia e as condi¢des de vida no
Nordeste

A familia pesquisada formou-se no municipio
de Sitio Novo no estado do Rio Grande do Norte.
Nessa regido viviam e vivem diversos grupos
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familiares ligados por relagées de parentesco e
compadrio. Por essa caracteristica, eram comuns os
casamentos entre primos. Foi isso que ocorreu com
Maria e Severino que se casaram no religioso no ano
de 1948. Da unido, na ocasido da mudanga, jd
haviam nascido nove filhos: Maria Juventina, Maria
José, Elias, Maria Francisca, Maria Rosa, Elizeu,
Maria Verdnica, Maria Claudia e Maria de Fitima.
Além dos jié mencionados, outros quatro filhos
faleceram nos primeiros meses ou anos apds
nascidos. Além disso, a genitora estava grivida no
ano da viagem para a Transamazonica, fato que
vamos retomar adiante.

A familia camponesa vivia da renda da pouca
terra que tinham, algo em torno de 5 ha, que lhes foi
concedida pelo genitor do Severino. A lembranga
que os interlocutores tém do lugar, além da seca, é
que a topografia era irregular e a fertilidade do solo
mediana, em virtude dos sucessivos cultivos, o que
dificultava a sobrevivéncia no local, obrigando-os,
quando possivel, a arrendarem terras de outros
proprietérios. Na Figura 3 pode ser vista a fotografia
atual (2021) da casa onde moraram, embora com
algumas modificagdes feitas como a presenga de
cisternas, antena parabdlica e energia elétrica,
permite uma ideia das caracteristicas da moradia e do
espago disponivel, com destaque para o relevo, o
isolamento, o afloramento rochoso e a aridez do
ambiente.

Figura 3 — Casa onde moraram no municipio de
Sitio Novo, Rio Grande do Norte.
Foto: Maria de Fétima (2021).

Um detalhe importante é que a familia
aumentou o numero de alimentandos rapidamente,
porém a maior parte dos membros nio estava pronta
para o trabalho na terra em fungio das baixas idades,
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o que obrigou os genitores a aumentarem a
quantidade de trabalho que realizavam para

conseguirem 0s recursos necessirios para a
reprodugio do grupo. Dessa forma, nem sempre era
possivel escolher os meios para garantir o sustento
familiar. O cultivo de plantas alimenticias, em
particular o milho (Zea mays L.) e o feijio (Phaseolus
vulgaris L), sempre foi prioridade. Em alguns anos,
aventuraram-se em culturas agricolas exclusivamente
para a comercializagio como o sisal (Agave sisalana
Perrine) e o algodio (Gossipi hirsutum L.) em terra
prépria e/ou arrendada.

A necessidade de complementar a renda fez
com que o genitor vendesse sua for¢a de trabalho,
enquanto a genitora cuidava das tarefas da casa e da
terra onde moravam. O genitor, em conversas sobre
o trabalho para fazendeiros, relatou que as vezes
conseguia, por ter capacidade de ler e fazer operagoes
matemdticas, a fun¢io de coordenagio do processo
de trabalho. Porém, isso era a exce¢io, pois na maior
parte das vezes nio havia possibilidade de escolha.
“O trabalho para os fazendeiros era quase que como
escravidio” dizia ele, ao lembrar da baixa
remuneragio e da penosidade excessiva do trabalho.

Quando instados a falar da vida no Nordeste,
os membros da familia recordam dois tipos de

Quando

lembrangas estdo permeadas de bons momentos. A

sentimentos conflitantes. chovia, as
ideia ¢ de que se chovesse bem, isto ¢, todos os anos,
talvez a migragio' nunca tivesse ocorrido. A genitora
lembrava com saudade dos momentos da relagio
com os seus parentes de l4, das festas de Sio Jodo,
ocasido em que havia comida feita com o milho
verde e eram comuns instituirem lagos de compadrio
de fogueira.

Se por um lado a chuva traz boas memérias,
por outro lado, a seca representa a penosidade
desumana para a garantia da reprodugio social da
familia. Tudo o que era construido em anos bons
(com chuva) desmoronava nos periodos de seca: nio
era possivel plantar, criar animais, assim como o
préprio acesso a dgua era dificil. Segundo contava a
genitora, era comum andar quildmetros com latas na
cabega para buscar dgua salobra que utilizavam para
beber e cozinhar. A fome era uma ameaga real e
constante.

Nos anos de maior seca, quando mais nada
restava, trabalhavam nas frentes de trabalho do
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Governo em troca de alimentos. De acordo com o
genitor, o alimento recebido contribufa para que nio
morressem de fome. Os trabalhos consistiam na
construgio de agudes, manuten¢io de estradas,
dentre outros servigos.

Esse processo em que a luta para a reprodugio
social era cada vez mais dificil e arriscada fez com
que fosse cogitada a migragio. Nas conversas sobre
esse momento de decisio o genitor relata um fato
que foi decisivo. Aqui tentaremos narrar conforme
ele contou:

No ano de 1971 ou 1972, havia uma esperanga de
chuva. Preparamos a terra e a tio aguardada chuva
veio, ndo como a gente queria, pois nao foi uma
chuva forte, mas ji era alguma coisa em meio
aquela seca. N6s ficamos animados e plantamos a
roga de milho, que nasceu e estava muito, muito
bonita. Tudo ia bem, mas a gente esperava outra
chuva, a lavoura precisava de outra chuva. Eu
lembro que nés capinamos toda a roga para evitar
que as outras plantas puxassem a 4gua que era para
o milho. O milho chegou a empendoar, mas a
chuva nido veio. Secou tudo. Naquele momento,
tomei a decisio de mudar de 14 (SEVERINO,
aposentado, 92 anos, meméria do primeiro autor,
2021).

A solugio veio quando escutavam o programa
“A Voz do Brasil” no rddio. A noticia anunciava a
possibilidade de migragio para a Amazdnia através
do Programa de Integragio Nacional (PIN)>. A
partir da decisio tomada foi necessdrio preparar a
documentagio para a viagem, visto que, na ocasido,

o casal nio havia se casado no civil e muitos filhos

nio haviam sido registrados, sendo estas
comprovagbes documentos necessirios para o
cadastro da familia junto ao Instituto de

Colonizagio e Reforma Agrdria (INCRA). Quando
tudo estava pronto, foram até Natal, capital do Rio
Grande do Norte, e fizeram a inscrigio para
participar do Programa.

Para a aprovagio da familia ainda foi
necessirio que todos os seus membros fossem
vacinados e fizessem uma bateria de exames. Todo
esse processo documental que implicava cadastro,
vacinas e exames, durou aproximadamente seis
meses. Apds isso, viajaram para a cidade de Altamira
em avido de carreira contratado pelo Governo. A
familia de um sobrinho de Severino chamado
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Manoel viajou com eles, assim como Oscar, noivo de
Maria José.

Deixaram para trds toda a histéria de vida no
lugar de origem, os parentes e amigos de uma vida.
Ficou no local somente a filha mais velha, que na
ocasido estava casada, e o esposo nio achou
promissora a ida para a Amazonia. Levaram consigo
a esperanga de dias melhores, um pouco de dinheiro
resultante da comercializagio da terra e de outros
bens que possufam, roupas e algumas sementes

como caju (Anacardium occidentale, 1.) e manga

(Mangifera indica, L.).

O processo de mudanga para a Amazonia

No dia 20 de outubro de 1972, a familia
pesquisada chegou ao municipio de Altamira, estado
do Pard. Notaram logo a mudanga na paisagem que
os cercava. Antes rodeados pela vegetagio da
caatinga, na Amazonia defrontaram-se com a floresta
densa. Observaram que no municipio de Altamira
estavam préximos ao belissimo rio Xingu. Na
ocasido da chegada ainda nio havia comegado o
inverno amazdnico, mas lembram que ji chovia
bastante.

Logo de inicio, eles foram levados para a
Agrovila do Km 40, atualmente conhecida como
Agrovila Carlos Pena Filho, que funcionava como
um lugar provisério para as familias que aguardavam
o assentamento. O governo forneceu alimentagio e
moradia. Na casa foram alojadas duas familias,
totalizando 16 membros. Conforme lembra uma das

filhas:

Ficamos numa agrovila bem no centro da mata
onde a gente s6 ouvia bicho gritando, macacos
gritando, que a gente ficava assombrado de noite
com a zoada, mas a gente foi se acostumando com
essa ideia, né?, porque pelo menos viemos para
uma terra que tinha fartura (MARIA ROSA,
pensionista, 62 anos, comunicagio pessoal em
novembro 2020).

Dois meses apds a chegada, Maria, que estava
grévida de 7 meses, no momento da mudanga, deu a
luz a Maria Vitéria. O que parecia ser um bom sinal
de recomego no novo lugar, deu lugar ao sentimento
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de tristeza da perda, pois a crianga adoeceu e faleceu
quatro meses apds 0 nascimento.

Nesse interim, enquanto ainda estavam no
Km 40, os funciondrios do INCRA levavam o
genitor e outros migrantes para conhecer lotes que
estavam disponiveis para o assentamento de familias.
O genitor lembra que primeiro o levaram para o Km
211, no entanto, a distdncia dos principais centros
urbanos e a infraestrutura precdria fizeram com que
declinasse da ida para o local.

Deram lote para o meu pai no [km] 211. Ele foi
em cima de uma cagamba mais um monte de
gente. Quando chegou l4 as ongas nio deixavam
eles dormirem de noite, esturrando 14 perto deles.
Eles fizeram uma fogueira ld e ficaram se
aquecendo. O pessoal do INCRA disse para ele
fazer um tapiri, e queria que meu pai trouxesse nds
para o meio da selva. Uma poeira danada, no
inverno atolava, como até hoje atola, todo mundo
sabe e todo mundo v¢, [...] durante essa viagem
meu pai deu um jeito na coluna, quase morre! Af
voltou pra casa e a gente chorando com saudade
do Rio Grande do Norte. Depois ele foi 14 no
INCRA e disse que “se eles ndo dessem um lote
perto da cidade, eles vio me levar e me deixar 14
onde me acharam, pois nio foi isso que eles
(MARIA  JOSE,
aposentada, 69 anos, comunicagio pessoal no més
de novembro de 2020).

prometeram  pra  nds’

A cogitagio de retornar para o Rio Grande do
Norte era uma possibilidade real diante das
dificuldades que se apresentavam, porém se a vida
antes de migrarem j4 estava dificil, seria muito pior
voltar apés ter gastado as principais economias. Foi
quando ofereceram outra oportunidade no Km 50,
vicinal 18, atualmente municipio de Brasil Novo,
mais préximo de Altamira.

A essa altura é importante destacar que a
familia era composta por 10 membros. A filha mais
velha ficara no Nordeste, a seguinte, Maria José,
estava noiva e se casou nos primeiros meses apos a
chegada, e ndo chegou a ser assentada no lote, pois se
mudou para o municipio de Itaituba, Pard,
acompanhando seu esposo que foi trabalhar naquele
municipio.

Enquanto estavam na Agrovila do Km 40, os
trabalhos na terra foram iniciados por Severino. Ele e
vdrios outros colonos juntavam-se e iam de carro até
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o Km 50 e, de l4, adentravam a vicinal 18
caminhando por cerca de 10 Km até a agrovila do
assentamento, que posteriormente foi chamada de
Agrovila Princesa Izabel. L era o ponto de apoio
para que se organizassem para ir até os lotes, uma
caminhada de aproximadamente 5 Km. Foi nesse
periodo que tentaram a primeira roga.

Depois de quatro meses vivendo na Agrovila
do Km 40, em janeiro de 1973 a familia mudou-se
para a agrovila do assentamento. Na agrovila, as ruas
formavam uma figura geométrica semelhante a um
retingulo e no meio havia o centro comunitirio, o
grupo escolar e outras estruturas necessirias a
administragio do assentamento. Aos assentados era
assegurada uma casa construida de madeira,
levantada do solo cerca de 1 metro, piso de madeira e
cobertura com telha ondulada de fibrocimento.
Embora sempre houvesse a possibilidade de voltar
para o Rio Grande do Norte em fungio da nio
adaptag¢io ao novo local, um sinal de que a familia
iria ficar na regido foi o fato de que a genitora
plantou uma 4rvore, uma mangueira, que demora
pelo menos cinco anos para frutificar.

Foi nessa agrovila que se construiram os
primeiros lagos de sociabilidade na regido. Nio era
dificil encontrar pessoas em condi¢oes semelhantes
as deles, a maior parte vinda do Nordeste. Na
ocasido em que todos estio em dificuldades cresce a
solidariedade e a reciprocidade entre os membros
dos grupos familiares. Esses lagos foram reforgados a
partir das relagdes religiosas, inclusive o genitor
contribufa com as celebragdes e a catequese.

Os lotes destinados aos assentados na
localidade eram de 100 ha cada, todos cobertos com
floresta, porém devido a problemas na hora da
medigdo alguns lotes ficaram com dreas maiores ou
menores que isso. No caso da familia em questio, o
tamanho da terra foi de 88 ha. De acordo com os
interlocutores, a eles restaram os bragos e o incentivo
governamental para desmatar 50% do lote para
garantir a propriedade. Essa era uma espécie de
compromisso e demonstragio da capacidade do
trabalho que resultou no desmatamento de boa
parte da floresta. Duas caracteristicas do lote sio
importantes de serem destacadas:  havia uma
mancha de terra roxa estruturada, um tipo de solo
com boa fertilidade, e a disponibilidade de nascentes

e igarapés que favoreciam o assentamento da familia
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no local, visto que em outros lugares da mesma
vicinal ndo havia 4gua corrente para os colonos.

A Amazdnia e os desafios da adaptagio
ao novo bioma

Quando a familia chegou 4 Transamazonica
se defrontou com uma séric de problemas como
doengas, infraestrutura precdria no assentamento,
dificuldades de adaptagio ao clima, rendimentos
parcos dos plantios agricolas e distanciamento do
mercado consumidor.

O adoecimento de qualquer colono era um
desafio para a familia e para a comunidade. Neste
sentido, um fato que marcou a memdria foi quando
um assentado teve um acidente com uma espingarda
enquanto cagava e teve que ser retirado numa rede
pelos vizinhos que o levaram, por meio das matas,
até a agrovila. Mais especificamente sobre a familia,
hd lembrancas de adoecimentos como maldria e
gripes nos membros do grupo e sucessivos casos de
Leishmaniose. A assisténcia estatal nos casos de
adoecimento era precdria, o que fazia com que
buscassem medicamentos alternativos para se tratar.

Assim, a falta de infraestrutura era outra
questdo problemdtica que dificultava a manutengio
das familias nos lotes. Conforme destaca Souza
(2012), eram virias as caréncias, como problemas de
sadde oriundos de doengas, epidemias, acidentes e
picadas de cobras e insetos, que se somavam a falta
de postos de satde e hospitais préximos. Além disso,
a impossibilidade de estudo para além das séries
iniciais era outro desafio, ji que as escolas que foram
construidas nas agrovilas atendiam somente a essas
séries. Neste caso, filhos de familias que residiam
distantes das agrovilas tinham o acesso 4 educagio
prejudicado em fun¢io da distdncia e das
dificuldades para o deslocamento. Nas conversas
sobre o periodo, sempre aparece como algo
emergencial os temas do transporte, principalmente
devido a inexisténcia de estradas, e a precariedade da
moradia no lote.

Era comum andar por quilémetros com
mantimentos nas costas. O trajeto para o lote era
dificultado pela auséncia de estrada até o local, o que
os forcavam a transitar por trilhas no meio da
floresta e atravessar igarapés em pontes improvisadas,
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conhecidas como  pinguelas, dentre outros
obstdculos, para chegar até o local de moradia. Uma

filha lembra como era feito o trajeto:

Quando a gente ia da agrovila para o lote, papai
carregava a feira e Elizeu levava Fitima, que ainda
era muito pequena. E os outros filhos levavam o
que conseguiam carregar. Era pelo meio do mato
mesmo, nas picadas, atravessando as pinguelas
(MARIA FRANCISCA, cabeleireira, 63 anos,
comunicagio pessoal em fevereiro de 2021).

A perspectiva inicial era de trabalhar no lote
morar na agrovila até que a infraestrutura do
assentamento melhorasse. No entanto, anteciparam
os planos e se mudaram para o lote ap6s construirem
um barraco, denominado pela familia como tapiri.
Fizeram-no de pau a pique, coberto com as folhas da
palmeira babagu (Attalea speciosa Mart. e Spreng) e
amarradas com cipds titica (Heteropsis flexuosa
(Kunth) G.S.Bunting) e timbé (Serjania spp). Para
cobrir as portas e janelas colocaram sacos de estopa
(sacos feitos de juta) e varas.

A gente morava numa casa chamada de Tapiri. Era
uma casa de pau a pique, coberta com folhas de
palmeira babagu, o piso era o chdo mesmo, a gente
cozinhava em fogio de lenha, e ndo tinha porta
[n]a casa. Usdvamos um saco de aninhagem
também chamado de estopa, que era aberto e
ficava tipo uma cortina, pregado com dois pregos,
né? Essa que era a porta da nossa casa. Onga tinha
muita. Quando era no més de agosto a gente
acordava com ongas esturrando bem pertinho de
casa, que chega estremecia o chio. Eram duas ou
trés. E a gente acordava morrendo de assustada, os
cachorrinhos todos se enfiavam pra dentro de casa
com o medo da onga, que a gente criava cachorro,
né? E era assim, selva pura, era pelos anos de 1973,
1974 e 1975 (MARIA FRANCISCA,

comunicagio pessoal em fevereiro de 2021).

Enquanto a casa no lote tornou-se a morada
definitiva da familia, a da agrovila tornou-se um
ponto de apoio. Sempre quando era necessdrio
utilizavam a residéncia para pernoitar, como quando
ifam fazer compras na cidade, que, pela auséncia de
transporte, longas distincias eram caminhadas e ndo
havia tempo suficiente para retornar ao lote no
mesmo dia.
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As memorias dessa época denotam que o
desafio era reconstruir as condi¢des minimas para
iniciar a vida no novo lugar, providenciar itens
bésicos como as panelas, as roupas, as camas e redes,
lamparinas, ferramentas e, a0 mesmo tempo, lidar
com necessidades urgentes, COmo adquirir as calorias
necessdrias para a manutengio da familia.

No periodo inicial, a possibilidade da fome
que fizera com que migrassem do Nordeste também
espreitava na Amazénia, sobretudo apds a
finalizagio do perfodo de seis meses da ajuda
governamental. Assim, foram as relagdes sociais de
solidariedade e reciprocidade que colaboraram para a
reprodugio social do grupo. Segundo lembra o filho
Elizeu, foi de enorme importincia a solidariedade
dos vizinhos para passar esse periodo, traduzida em
ajuda das pessoas que ji estavam instaladas no
assentamento, através do fornecimento de mandioca
e farinha para os que estavam desguarnecidos.
Ajudou também o fato de o responsivel pela
comercializagio dos alimentos na Companhia
Brasileira de Alimentos — COBAL ser assentado que
vendia fiado para os agricultores sem perspectiva de
pagamento até que pudessem fazer suas primeiras
rogas no ano seguinte.

Esse periodo ¢ lembrado como critico e
decisivo para a permanéncia do grupo no lote. Um
fato importante dessa fase inicial ¢ o abandono do
lote pela familia de Manoel, sobrinho de Severino,
que migrou junto com eles. Eles optaram por voltar
a0 Rio Grande do Norte e, dessa forma, a partir
daquele momento nio havia mais lagos de
parentesco na regido, o que aumenta a importancia
das relagdes construidas com outros colonos que
estavam na mesma condi¢io.

Assegurar a alimentagio era a prioridade. No
entanto, as tarefas relacionadas a  esse
empreendimento demandaram um processo de
aprendizagem e adaptagio. Embora detivessem um
acumulo de saberes, quando chegaram a regido
observaram  que  precisavam  atualizar  esse
conhecimento, assim como havia necessidade de
aprender coisas novas para a sobrevivéncia da
familia. Por exemplo, o momento certo de fazer as
rogas, a maneira de fazer a limpeza das 4reas, o tempo

de proceder a queima da vegetagio, as prdticas de
caga e pesca, os animais e plantas que poderiam ser
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utilizados na alimentagio, as estratégias para
enfrentar as intempéries, dentre outras.

Esses  saberes  foram  aprendidos e
incorporados de diferentes formas por meio do
convivio com o ambiente e com o tecido social. Os
conhecimentos acumulados por virias geragdes,
detido por familias que ji viviam na Amazonia,
foram compartilhados com os migrantes. Estes, por
seu turno, a partir da observagio atenta e do método
de tentativa, acerto e erro, atualizaram os saberes
necessdrios para viver no ambiente amazdnico.
“Inclusive aqui [na Amazénia] a gente nio sabia
quando era inverno e quando era verdo porque era
todo o tempo chovendo e s6 as pessoas que vieram
pra cd no tempo da seringa, que ji tinha 30 e 40 anos
que moravam aqui, que instruiram papai a plantar”
(MARIA ROSA,
novembro de 2020).

Quando chegaram a regido, a caga foi a

comunicagio pessoal €m

principal forma de adquirirem proteina, visto que
havia abundincia de animais silvestres nas matas. No
entanto, nio bastava apenas saber utilizar os
apetrechos necessdrios para a captura dos bichos,
mas também compreender seus comportamentos,
sobretudo alimentares, e as técnicas de caga como:
muntd (conhecido também como mutd), varridae o
uso de armadilhas. Tudo isso aprenderam com

pessoas que residiam na Amazonia.

A gente ia junto com eles e eles explicavam sobre
os bichos, os perigos da atividade da caga, como as
ongas e cobras. Eles ensinavam qual tipo de planta
os bichos comiam, por exemplo, a flor da sapucaia
(paca), flor de matamatd (paca e veado), frutio
(anta, porco do mato, veado e paca), gameleira
(veado e paca), tuturubd (muitos bichos), caju do
mato (cajuf) (paca, anta, porco do mato), e outras,
que eram as plantas que nds aprendemos com eles
(ELIZEU, agricultor, 60 anos, comunicagio
pessoal em fevereiro de 2021).

Embora seja uma atividade que depende da
competéncia e da sorte do cagador, esse foi o
primeiro meio utilizado para aquisigio de proteina
animal e demandava trabalho durante as noites e aos

finais de semana, portanto, nio concorria

diretamente com a agricultura.
A agricultura e a criagio de pequenos e

médios animais sempre foram as principais
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atividades da familia desde seu local de origem. Por

meio  dessas  conseguiam  os  alimentos e
comercializagio de algum excedente para adquirir os
bens que nio eram produzidos. Dessa forma,
investiram a maior parte do trabalho disponivel
nessas atividades.

Anteriormente mencionamos que o genitor
havia comegado a trabalhar na terra, mesmo antes da
familia chegar ao assentamento. Essa foi a primeira
tentativa de fazer uma roca, ainda no ano de 1972,
porém a queima nio foi boa, pois as chuvas
amazonicas jd haviam comegado, o que inviabilizou
os plantios, visto que na limpeza das dreas era
utilizado o fogo. Esse fato desafiou a perseveranga do
grupo. O tnico plantio que conseguiram fazer foi de
batata doce (Ipomoea batatas L. (Lam.)), no quintal
da casa da agrovila, e foi feito pela genitora. Segundo
relatos dos membros da familia, este plantio ajudou
bastante, pois produziu muito.

O fracasso da primeira roga, porém, nio
impediu que no ano de 1973, no més de maio, o
genitor juntamente com seus dois filhos mais velhos,
comegassem a limpeza da drea por meio do rogo e
posterior derrubada das drvores com o uso de
machado. No entanto, novamente nio conseguiram

fazer uma boa queima. Um filho narra esse periodo:

Aquele tempo chovia muito. Em [19]73 sapecou a
roga, queimou muito mal. Sé queimava alguma
bolinha de chio e ficava outras sem queimar, af a
gente fazia coivara onde nio queimava e acendia
com jeito até queimar. E assim ia emendando os
locais queimados e ficando maior para plantar.
Naquele tempo quase nio tinha verio’. (ELIZEU,
comunicagio pessoal em fevereiro de 2021).
Embora os rendimentos nio fossem
animadores e diferentes dos que alcangaram nos
anos bons no Rio Grande do Norte, a decisdo
familiar foi continuar investindo em culturas
alimentares como arroz (Oriza sativa, L.), feijio
(Phaseolus vulgaris, L.), milho (Zea mays, L.),
mandioca (Manihot esculenta, Crantz.) e banana
(Musa ssp.).

A criagio animal no assentamento foi uma
atividade que demandou tempo para iniciar. Isso
ocorreu, por um lado, pela escassez de animais, assim
como de dinheiro em espécie para aquisi¢io destes.

Uma prética comum era a troca de dias de servigo
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por exemplares de galinhas, patos, perus e porcos,
assim como por animais domésticos como gatos e
cachorros®. O ano de 1975 é tido pelos membros da
familia como o momento em que foi iniciada a
criagio de galinhas e porcos, o que possibilitou uma
seguranga maior na aquisigdo de alimentos, assim
como a obten¢io de dinheiro no caso de uma
emergéncia ou quando da necessidade de fazer
algum investimento.

Segundo os interlocutores, na segunda
metade da década de 1970, a inseguranga alimentar
foi superada em virtude da melhora dos rendimentos
agricolas e da criagio animal. O aumento da
produgio de alimentos foi possibilitado em parte
pelo acesso ao crédito, embora se destaque que
situagdes especificas fizeram com que esse tipo de
mecanismo contribuisse para a dinamizagio do
sistema de produgio familiar. O primeiro crédito foi
concedido no ano de 1975 para a produgio do arroz.
No entanto, o acesso demandou dos colonos além
do dominio da agricultura, conhecer minimamente a
burocracia bancdria. Esse era o caso do genitor, que
mais de uma vez havia tomado empréstimos
bancdrios enquanto esteve no Rio Grande do Norte.
Para além de financiar a cultura agricola do arroz, o
dinheiro liberado contribufa para a reprodugio
social da familia no periodo da entressafra.

Funcionava assim:

O dinheiro do financiamento era utilizado para a
manutengio da familia, conforme as parcelas iam
saindo, pai comprava os mantimentos como
agucar, Sleo, sabdo, querosene, algum remédio,
quando precisava. A gente fazia todo o trabalho,
entio, nio era necessdrio contratar mio-de-obra.
Os vizinhos ajudavam também através da troca de
dias de servico quando era necessirio. Quando
chegava o tempo da colheita, parte do arroz era
retirado para a despesa da familia e o restante era
levado para pagar o financiamento. Af pai pegava
outro financiamento para o préximo ano. Dois ou
trés anos as coisas funcionaram assim (ELIZEU,

comunicagio pessoal em fevereiro de 2021).

Quando perguntados se conseguem delimitar
um momento em que ocorreu sensagio de melhoria
na condigdo de vida, isto ¢, quando passaram por
aquela condigdo de risco alimentar, os membros do
grupo relatam o periodo iniciado na segunda metade
da década de 1970, que coincide com relativa
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melhoria da infraestrutura, sobretudo, a abertura de
estradas e a chegada no local de colonos vindos do
Sul e Sudeste.

A dureza da vida no assentamento fez com
que muitas familias, que chegaram na primeira
metade da década de 1970, abandonassem os lotes
(SOUZA, 2012).

interlocutores,

Também,  segundo  os

alguns vizinhos  venderam
propriedades para agricultores vindos do Sul e
Sudeste que migraram por conta prépria, a chamada
colonizagio espontinea. Algumas dessas familias
migrantes chegavam com algum capital para
investimento e compravam terra. Esse fato ¢
lembrado como um momento de dinamizagio do
assentamento, visto que alguns dos recém-chegados
tinham caminhonetes, que puderam ser utilizadas
para o transporte e escoamento da produgio das
familias, em geral, mediante pagamento. Nio eram
muitos os que tinham essa condi¢io social, no
entanto, logo se tornaram referéncia. Por exemplo,
eram a eles que recorriam quando havia necessidade,
em fungio de alguma doenga, de levar alguém com
urgéncia para os nucleos urbanos de Brasil Novo ou
Altamira.

Outro fator narrado como elemento de
mudanga de vida foi a transi¢io da dinidmica do lote
de uma atividade estritamente ligada a culturas
agricolas e criagbes de animais para fins quase que
exclusivamente alimentares para a implantagio de
espécies perenes, como a seringueira (Hevea
brasiliensis, Willd ex adr. De Juss. Mueli-Arg.),
pimenta-do-reino (Piper nigrum, L.), café (Coffea
canephora P.), guarand (Paullinia cupana Kunth.) e
cacau (Theobroma cacao, L.), e pecudria bovina,
incentivadas pelo acesso as politicas de Assisténcia
Técnica e Extensio Rural (ATER) e crédito ou com
investimentos da famflia.

O cacau ¢ a cultura agricola que exemplifica
bem esse processo e cujo plantio foi iniciado em
1977.
financiamento externo como explica o filho Elizeu:

Inicialmente  feito  sem  qualquer
“N6s plantamos 3 mil pés de cacau por nossa conta,
sem financiamento. As sementes de cacau foram
conseguidas com a CEPLAC. E nés fizemos o
plantio. Em 1979, meu irmio havia chegado de Sio
Paulo, af nds plantamos mais 5 mil pés”. Foram os
Plano da

Lavoura Cacaueira (CEPLAC) os responséveis pela

técnicos da Comissio Executiva do
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difusdo de técnicas de cultivo e o fornecimento de
sementes para a implantagio da cultura na regiio.

Para a familia, o cacau estd estritamente ligado
ao inicio da criagio de gado. Mais uma vez esta
utiliza a estratégia de pegar parte do crédito rural
destinado ao pagamento da mio-de-obra para a
implantagio da lavoura cacaueira e utiliza também
para a aquisi¢do de reses:

A criagdo de gado comegou em 1979. Foi assim:
pai fez financiamento para S mil pés cacau, vinha
uma parte do dinheiro que era para custear a
mio-de-obra, mas nds que fizemos todo o servigo.
Entdo ele pdde usar o dinheiro para comprar uma
vaca e duas novilhas (ELIZEU, comunicagio
pessoal em margo de 2021).

Enquanto o cultivo de plantas perenes passou
por virias fases, sendo que em momentos distintos
essas culturas assumiram papel de protagonismo ou
foram escamoteadas e abandonadas durante as
décadas seguintes. Por exemplo, o cacau foi
abandonado na década de 1990, em fungio dos
pregos baixos e de doengas como a vassoura-de-bruxa
(Moniliophthora perniciosa), e retomado no inicio da
década de 2000. A pecudria bovina, por seu turno,
foi a principal atividade da familia apés o inicio. Esta
assumiu um papel fundamental na geragio de
recursos financeiros para situagdes emergenciais e

para o investimento no lote.

A Transamazdnica a partir dos discursos
dos participantes da pesquisa: do sucesso
da migragio a saida dos filhos,
envelhecimento do casal e venda do lote

A narrativa dos participantes da pesquisa,
embora apresente dualidade, evoca sempre a ideia de
sucesso com a migragio. Sempre lembram a
dificuldade do perfodo inicial, mas esse peso parece
diminuir na medida em que reconstruiram nio sé
sua capacidade de reprodug¢io material, mas também
todo um conjunto de relagdes sociais, que, como
visto anteriormente, foram fundamentais para a
superagio dos periodos de maior penuria, conforme
as memorias narradas a seguir:
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No comeco a gente tinha um sentimento que
tinha dado uma errada, a gente tinha saido do
Nordeste e ido pra l4 [Amazonia] e aquele lugar
nio ia melhorar porque ele foi melhorando muito
devagarzinho, mas depois se tornou bom e ficou
um sentimento bom pra gente porque o lugar
melhorou. [...] Hoje eu tenho o sentimento que
foi a coisa correta que pai fez indo pra l4, porque l4
foi onde ele conseguiu alguma coisa e se tivesse
ficado no Nordeste talvez ndo tivesse conseguido
nio (ELIZEU, comunicagio pessoal em maio de
2021).

Na narrativa o interlocutor justiﬁca o
argumento positivo para a processo de migragio
comparando a vida na regido, onde foi possivel
sobreviver e acumular bens, a uma possivel vida no
Nordeste, onde tentaram por anos, mas nio
obtiveram as condigdes minimas para a reprodugio
social da familia. Outro filho resume sua visio do
processo de migragio destacando o apoio dos

governos militares:

Nos viemos pra cd por aquele projeto criado
pelo governo do Emilio Garrastazu Médici,
Programa de Integragio Nacional, o programa
significava integrar para nio entregar [...] Nos, de
1972 até a entrega do governo militar para o governo
civil vivemos um periodo de muita ordem e muito
progresso, nio faltava nada aqui na regido, nds
passamos por dificuldade por aqui era floresta pura,
nio havia estrada, caminhava nas veredas [...]. Havia
fartura, havia resultado, nosso trabalho gerava uma
grande renda, havia incentivo para o trabalho, o
governo militar fazia de tudo para que o pequeno e
médio agricultor produzisse (ELIAS, mecinico e

agricultor, 64 anos, comunicagio pessoal, 2021).

Essa segunda narrativa apresenta um sentimento
de gratiddo aos governos militares, justificado pelo
apoio inicial e crediticio, bem como a melhoria nas
condigbes de vida, mesmo diante de todas as

dificuldades

perspectiva ¢ comum no discurso de vdrios

enfrentadas no inicio. Essa
pioneiros na regido, conforme pode ser visto no
trabalho de Souza (2012), sobretudo, em relagio
ao presidente Médici, “o presidente simbolo da
repressdo, ¢ simbolo de esperanga e mudanga em
suas vidas, o que ndo implica, necessariamente, em

apoio ao regime, mas em se identificar com o
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governo, devido aos beneficios diretamente

recebidos” (SOUZA, 2012, p. 205).

No terceiro depoimento, da filha mais nova
no casal, aparece um mix de sentimentos, no
entanto, sio memdrias mais recentes, visto a pouca

idade no momento da mudanga:

Viver 14 era bom, era uma mistura de sofrimento,
medo, tranquilidade, calma, paz, mas tudo tem os
pros e os contras, né? Na infincia da gente, a gente
nio pensa muitos nas coisas, tudo ¢ mais ficil, ¢

melhor, né? (MARIA DE FATIMA, cabeleireira,

50 anos, comunicagio pessoal em maio de 2021).

Enquanto as trés narrativas refor¢am
sentimentos antagbnicos. De um lado uma
positividade, conforme identificaram em suas

pesquisas Braga e Souza (2019, p. 190), isto ¢, a
perspectiva dos vencedores, dos que permaneceram
na regido em oposigio aos que voltaram para suas
terras. Por outro lado, todas as dificuldades jd
apresentadas durante o texto e reforgadas por esses
autores como: “a falta de conhecimento técnico dos
colonos, a dificuldade para conseguir crédito para
produzir, a auséncia de estradas vicinais que
permitissem escoar a produgio e o transporte de
doentes, remédio e produtos”, ajudam a explicar,
pelo menos em parte, o fenémeno encontrado ao
reconstruir a trajetéria familiar que foi uma didspora
dos filhos do casal durante o processo.

A saida dos filhos iniciou j4 na década de
1970. Alguns sairam em fung¢io de matriménios em
que foram morar em outras propriedades e/ou
cidades da regido. Outros safram para estudar e/ou
trabalhar. Na Figura 4 estio os membros familiares
que permaneciam no lote no ano de 1978. Houve
situagdes em que membros retornavam apds um
periodo fora, no entanto, acabavam por sair em
A fotografia

apresentada a seguir foi feita em 1978, na agrovila

definitivo nos anos seguintes.
Princesa Izabel, ocasiio em que a familia se preparava
para participar da missa.

A didspora dos filhos e filhas fez com que ji
na década de 1990 permanecessem no lote somente
os genitores ¢ a filha Maria Ver6nica, que nio havia
casado. O casal jd em processo de envelhecimento
obteve o direito a aposentadoria, o que foi

fundamental para a manuten¢io da familia, tendo

S0

em vista a menor capacidade de trabalho no lote. Os
anos de penosidade do trabalho na terra, a idade em
avan¢o e o aparecimento de doengas levaram 2
decisio de vender a propriedade no inicio da década
de 2000. A sucessio entre os membros da familia no
lote nio ocorreu e todos os residentes se mudaram
para uma casa na sede do municipio de Brasil Novo.
Em 2013, em fungio do agravamento de problemas
de satide de Maria, o casal juntamente com Maria
Verbnica, se mudou para Altamira para que a
genitora pudesse fazer tratamento, contudo ela
faleceu em 2017.

Figura 4 — Da esquerda para a direita: Elizeu, Maria
Verdnica, Maria Claudia, Maria de Fitima, Maria e
Severino.

Fonte: Acervo da familia.

Consideragdes Finais

A decisio de migrar de seu local de origem
para a Amazonia envolveu a esperanga de melhoria
de vida por meio do acesso a terra, assim como a
perspectiva de fugir dos terriveis anos de seca e da
ameaca da fome, portanto, a propaganda
governamental alcangou pessoas que nio tinham
margem de escolha. A decisio de migrar se dava
tanto em fungio das dificuldades de sobrevivéncia
no seco Nordeste quanto pela perspectiva motivada
pela propaganda governamental acenando com a
possibilidade de uma terra promissora, na imida e
irrigada Amazonia. Levar toda a familia e manté-la
unida, se reproduzindo naquele novo espago era um
objetivo ticito.

A perspectiva positiva se esvaiu na medida em

que o grupo se defronta com a dura realidade da vida
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nos assentamentos. A superagio se dd por processos
que ocorreram no interior da familia e sua relagdo
com fatores externos, seja em nivel da comunidade
e/ou com atores e oportunidades externas, cuja
importincia permanece na memdria até o presente,
visto que foram lembrados na ocasido da coleta de
dados para este artigo.

Todo o esfor¢o da familia de Severino e Maria
nio logrou manter a familia unida. No momento de
reuniio dos dados, verificou-se a dispersio espacial
dos filhos e netos, em contatos possiveis apenas por
telefone e pelas midias disponiveis nas redes sociais.
O registro iconogrifico da época em que a familia
aparece com o maior numero de membros reunidos
¢ a fotografia apresentada como Figura 4, com
quatro dos nove filhos e o casal ainda jovem.

Merece mengio o grau de penosidade do
trabalho e do acesso ao lote que conseguiram,
considerado  aceitivel, mas com relatos que
impressionam, em particular pelo deslocamento que
era preciso ser feito entre a Agrovila e o lote. A mie e
os filhos carregavam nos bragos e nas costas tanto os
apetrechos de trabalho, vestimentas e utensilios
necessirios, como as criangas de mais tenra idade. O
caminho era acidentado e com riscos de ataque de
animais peconhentos e ferimentos em pedras,
espinhos e tocos, comuns nesse tipo de trilha.
Soma-se a essas dificuldades as instalagdes precdrias
da casa e as condi¢des alimentares e de equipamentos
rudimentares de trabalho.

Acrescenta-se a todos os aspectos acima a
disponibilidade e a distribui¢do do trabalho
conforme idade e género dos membros familiares,
fatores que, inicialmente, foram determinantes das
estratégias e 16gicas de gestdo produtiva da familia jd
que o casal a época em que chegou 2 regido trouxe
consigo sete filhas e dois filhos, sendo que algumas
das filhas safram da propriedade logo apds os
primeiros anos devido contrairem matrimdnio ou
para trabalharem e/ou estudarem e as que
permaneceram tinham pouca idade e ficavam
responsdveis pelo auxilio nas atividades domésticas
da genitora. Assim, havia uma clara divisio do
trabalho, sendo a genitora e filhas responséveis pela
casa e seus arredores, afazeres domésticos e cuidados
com 0s pequenos animais, € o genitor, juntamente

com os dois filhos, desempenhavam fung¢des bragais,
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desenvolvendo plantios, rogas e lidando com as
atividades ligadas a criagdo de gado.

Embora nos discursos dos membros da
familia a importincia da genitora enquanto membro
produtivo seja pouco evidenciada, o que talvez seja
resultante da rigida divisio sexual do trabalho no
meio rural e que delimita as mulheres e 4s criangas o
ambiente de consumo (e portanto, nio trabalho) e
aos homens, o ambiente de produgio (HEREDIA,
1979), refletindo na invisibilidade do trabalho
feminino no campo (GALIZONI; RIBEIRO, 2004)
ou mesmo na reprodugio do discurso que a mulher
nio trabalha, ou que as atividades exercidas por ela
sio consideradas “leve” ou “ajuda”, conforme
mencionam Paulilo (1987) e Boni (2005), hd de se
destacar a relevincia do trabalho exercido pela
genitora, por exemplo, no primeiro plantio de batata
doce, que foi primordial para a alimentagio da
familia e permanéncia desta na regido.

A memoria afetiva preserva a valorizagio dos
pais como pessoas que tentaram resolver os
problemas que se punham em sua existéncia,
submetendo igualmente a familia a uma verdadeira
saga em busca da reprodugio camponesa que se dilui
em um processo histérico em que se pode encontrar
semelhangas com muitas outras delas, em que pese a
trajetéria particular e especifica do grupo aqui
descrito.

Notas

7

1 Sobre esse aspecto ¢ importante considerar que,
conforme Sayad (1998), hd diversas motivagdes que levam
as pessoas a migrarem, que vio desde eventos naturais até
questdes do campo politico-econdémico. Contudo, para
esse autor, a razio essencial para migragio reside na busca
pelo trabalho. No caso da familia estudada, pode-se
sugerir que néo se tratava apenas da busca pelo trabalho,
mas pelos meios de trabalho que a posse de uma terra
produtiva e de oportunidades proporcionaria. Neste
sentido, a propaganda governamental sobre a Amazénia, e
em especial, a Transamazdnica, como uma terra
prometida que deveria ser ocupada e conquistada, foi
essencial para atragio dessa familia de migrantes e de
outras que buscavam melhorias nas condigdes de vida em
um lugar de afamada prosperidade (SOUZA, 2012).

2 No leque de politicas criadas para a Amazdnia, uma das
que teve grande repercussio foi a Politica Nacional de
Colonizagio da Amazonia, langada em 1970 como parte
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do Programa de Integra¢do Nacional. Criada com vistas a
promover o “povoamento da Amazdnia”, considerada
entio um “vazio demogrifico”, esta politica foi
responsdvel pela atragio de grandes levas de migrantes
para a regido, vindos nio sé estimulados pelos incentivos
publicos, mas também impulsionados pelos problemas
decorrentes de secas no Nordeste e conflitos de terra em
vérias regioes do pais (OLIVEIR A, 1988; SMITH, 1977).
3 Verdo amazdnico ¢ o periodo em que as chuvas sio mais
esparsas, geralmente de julho a dezembro.

4 Cies e gatos foram fundamentais para a familia.
Enquanto os primeiros ajudavam na protegao da casa e
nas atividades de caga, os ultimos predavam roedores que
invadiam os espagos de armazenamentos de grios.
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Introdugio

Este artigo objetiva identificar o sentido da
esperanga expressa nas agdes sociais desenvolvidas
pela Irma Serafina Cinque na Transamazonica na
década de 1970 a partir das aproximagdes tedricas
sobre o sentido de esperanga refletida 4 luz de Paul
Ricoeur. Nosso problema de pesquisa busca refletir
qual o sentido da esperanga nas agdes sociais voltadas
as mulheres grévidas efetivadas pela Irma Serafina
Cinque na Transamazonica, no Municipio de
Altamira-PA e como esse trabalho se articula com as

sentido
trabalhos
realizados pela Irmi Serafina Cinque, no tocante as

discussdes tedricas ricoeurianas? Esse

impacta o itinerdrio filoséfico dos
interfaces socioeducativas e poh’ticas da assisténcia e
protegio a infincia em Altamira-PA?

O Caminho metodoldgico adotado foi a
pesquisa documental com abordagem qualitativa,
acrescida de revisio bibliogrfica analisada 4 luz de
Paul (1968; 1997; 1997; 1999). O
documento ¢ a prova material das evidéncias, daf ser

Ricoeur

necessdrio  assegurar a  sua autenticidade,
confiabilidade e qualidade. Sua procedéncia deve ser
verificada, assim como as inten¢des de seus autores, a
natureza do texto, os conceitos chave e a ldgica
interna da escrita.

Em
estudados foram acrésticos, poesias, literatura de

relagio as fontes, os documentos

cordel, relatérios de atividade e plano de aplicagio
encontrados no arquivo particular da Congregagio
das Adoradoras do Sangue de Cristo, da qual
integrava Irmi Serafina Cinque. Dois arquivos
foram pesquisados: 1) Casa Divina Providéncia em
Altamira Pard; 2) Sede da Congrega¢io em Belém,
capital do estado do Pard. Em relagio as fontes
documentais da Casa Divina Providéncia, tivemos
acesso ao0s acrosticos, poesias, literatura de cordel,
que descrevem e contam a histéria da institui¢do
religiosa, caritativa e filantrépica, integrante das
Obras Sociais da Prelazia do Xingu - Congregagio da
desde 1934,
desmembrada da Arquidiocese de Belém-PA.

Igreja Catdlica, quando  foi

A Casa foi fundada em 1972, pela religiosa
Serafina Cinque, da Congregagio das Adoradoras
do Sangue de Cristo, ¢ tem como filosofia
educacional a Pedagogia do Amor, cujos principios

“visava a formagio da crianga, do jovem e da mulher
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no plano natural, atingindo toda a sua

espiritualidade  moral social e religiosa e
fundamentava-se na esséncia dos ensinamentos de
Jesus e no seu amor fortalecido pela cruz”
(OLIVEIR A, 2005, p. 67).

As bases tedricas da Pedagogia do amor das
Adoradoras baseavam-se na Pedagogia do Amor
criada por Johann Heinrich Pestalozzi, em 1798,
cujos trabalhos tiveram inicio com a educagio dos
Orfios e desabrigados. O método pedagdgico,
baseava-se na bondade, no amor, na fraternidade, na
igualdade e na liberdade, defendendo a ideia de que a
educagio visava formar o educando em seu
desenvolvimento cognitivo, afetivo e espiritual; ja os
Adoradoras,
pautava-se no bem e no amor caridoso (FREITAS,

2019).

fundamentos

pedagdgicos  das

Na sede da Congregagio das Adoradoras do
Sangue de Cristo, tivemos acesso aos Relatérios de
Atividade da Casa Divina Providéncia do ano de
1979, apontando que se trata de uma entidade
confessional vinculada a Igreja Catdlica, que ao
longo dos anos vem se dedicando a assisténcia,
protecio e a educagio da mulher e da crianga pobre,
abandonada e érfio na Transamazdnica.

O Objetivo da Casa é “receber as mies
gestantes doentes ou nio, que moram nas vicinais da
Rodovia Transamazonica, nas Coldnias e nas dreas
ribeirinhas, independente de raca e credo, que vem
dar 3 luz ao seu beb&” (RELATORIO DE
ATIVIDADE, 1979, p. 1). Com essa intengio, essa
institui¢do acolheu, ao longo desses anos, mulheres
grévidas, que em sua maioria, chegavam desnutridas,
com maldria, hepatite, anemia profunda, verminose,
albumina e doengas venéreas, em caréncia total,
situagOes essas que se estendiam aos recém-nascidos.
A Casa da Divina Providéncia fazia acolhimento
também 20s

portadores de doengas

infectocontagiosas, fruto da realidade tio dura e
desafiante da  regiio (RELATORIO DE
ATIVIDADE, 1979).

Amor, caridade e justica social foram
discursos eminentes nas agbes da religiosa, bem
como a existéncia de uma prética libertadora no
atendimento aos oprimidos; trabalhos sociais que
eram  desenvolvidos

com os objetivos de

proporcionar um sentimento de esperanga no

\

tocante a garantia de direitos da assisténcia e
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protegdo aos mais empobrecidos, ideal filoséfico e

pedagégico da  Congregagio.  Esses  ideais

fundamentaram-se na Pedagogia do Amor,
vislumbrando o “viver a partir da realidade do
Evangelho uma educagio comprometida com a
organizagio, participagio, reflexio e solidariedade”
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979, p. 2).

A dimensio social desta pesquisa se pauta na
reconstrugio da memoria documental como fonte
histérica, rica em informagdes e grandeza de
detalhes, especialmente se considerarmos a década de
1970 como um marco na vida da sociedade
altamirense. Epoca em que a visita do presidente
Emilio Garrastazu Médici ao municipio de Altamira
selou a fase inicial da construgio de uma das maiores
Rodovia BR-230,

conhecida como Transamazonica.

rodovias federais do pafs,

A rodovia teve como monumento inaugural
uma placa fixada a uma castanheira, conhecida
popularmente como “pau do presidente”. Nela estd
cravado o texto: “nestas margens do Xingu, em plena
selva amazonica, o Senhor Presidente da Republica
dard inicio a constru¢io da Transamazoénica, numa
arrancada histérica para a conquista desse gigantesco
mundo verde” (PLACA INAUGURAL, 1970).

Segundo Freitas (2019), no decorrer do
processo de abertura da rodovia Transamazonica,
Altamira se destaca entre os municipios que atrafam
muitas pessoas e se transforma na “Princesinha do
Xingu”, ou mesmo na “Capital da Transamazdnica”,
como ficou popularmente conhecida. Milhares de
familias chegavam i procura de terra e de dias
melhores. Os comerciantes locais sonhavam com
muito dinheiro a ser derramado na pequena cidade
da Amazénia paraense. Os fazendeiros e os grandes
latifundidrios exploravam maio de obra barata dos
nordestinos, provindos geralmente do Ceard e do
Maranhio, a procura de trabalho e de um lugar para
morar e construir sua vida.

Como diz Kriutler (2005), era o “Eldorado
do Xingu”. O governo investia em propagandas de
progresso ¢ modernidade, incentivando o processo
migratério de nordestinos e sulistas. A Amazdnia
aguardava para ser explorada, habitada e civilizada.
Nesse ideal de civilizagdo, também estava posto o de
modernizagio das cidades e de higienizagio.

Por isso, era preciso investir em uma
empreitada governamental que divulgasse o discurso

56

da boa moradia e da farta qualidade de vida em
lugares ventilados, arborizados, com altos indices de
plantacdes naturais, 0 que proporcionava ao povo ar
puro e beneficios ambientais inigualdveis, contudo,
se a propaganda oficial mostrava a heroica conquista
do territdrio, de progresso a todo custo e de uma
arrancada e acelerada modernidade dos espagos, a
realidade daqueles anos de construgio provocou
efeitos intensos na vida dos que viviam na regiio
antes da construgio da estrada e daqueles que vieram
para trabalhar nela (FREITAS, 2019).

Esses efeitos foram evidenciados na sociedade
altamirense, sobretudo, 2 infincia, que de acordo
(2019)
relacionados a privagio de direitos de assisténcia,

com Freitas enfrentaram  problemas
protegio e educagio. As infincias amazdnicas sio
multiplas e articulam-se as complexas redes de
relagdes formadas por pessoas, lugares, tempos,
atividades, papéis e institui¢des, mediadas por
normas, crengas e valores do grupo social aos quais
estao

0s  sujeitos inseridos, possibilitando-nos

capturar os muitos fios tecidos na construgio da sua
identidade.

Tais fundamentos subsidiam a compreensio
de infincia, partindo do pressuposto de que os
processos vivenciados se tornam a base para as
experiéncias subsequentes, principalmente se foram
consolidados em um alicerce estdvel por tempo
prolongado, como se deu com as criangas de
Altamira na década de 1970, que viviam em
constante situagdo de violagio de direitos. Neste
contexto, as agdes sociais da Irma Serafina Cinque,
surge como raios de esperanga para os mais
empobrecidos, em especial, para as mulheres
grévidas que viviam ao longo da Transamazonica.

Estruturalmente, esse artigo se divide em duas
se¢des, na primeira apresentamos a as vivéncias
experienciadas pela religiosa na Transamazonica,
fundamentada no aporte teérico e metodolégico da
Pedagogia do Amor, buscando problematizar o
sentido de esperanga para Irmi Serafina Cinque e
sua articulagio com as discussdes ricoeurianas. Na
segunda se¢do, apresentamos as agdes de assisténcia,
protegio e educagio a infincia pobre, abandonada e
6rfi na Casa Divina Providéncia, institui¢io
fundada e dirigida pela Irma Serafina Cinque, na
Transamazonica, nos idos de 1970 a 1979.
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Irma Serafina Cinque e o sentimento de
esperanga: diilogo com Paul Ricoeur

Serafina foi professora dedicada, competente
enfermeira e ser humano sensivel as causas sociais.
Multiplicava-se no atendimento aos pobres, as
mulheres desassistidas e 2 infincia 6rfi e desvalida.
Em uma regido onde faltava médico, ela foi
enfermeira; onde faltava advogada, ela foi defensora
dos direitos dos excluidos; onde faltavam politicas
sociais, implantou a equipe social e promogio
humana. Sabia bem o que fazer quando era
solicitada. Tinha saberes instrumentais e humanos
adquiridos nos tempos de formagio de professora
que cursara em 1933 e no curso de enfermeira
pritica em 1943, ambos ocorridos na cidade de
Manaus - Amazonas; e no curso de formagio
teolégica em 1947, realizado nos Estados Unidos
(MENEZES, 2008).

Os saberes de

cotidianamente eram postos 4 prova. Todos os dias

Irmd  Serafina Cinque
era um recomegar, uma nova luta. E, ao assumir uma
histéria de empoderamento social e politico junto
aos excluidos de Altamira, Transamazonica e Xingu,
expunha toda a sua experiéncia com a vida humana.
Confrontava-se com a ambiguidade do progresso e
das catdstrofes sociais da década de 1970, um
perfodo com tantas turbuléncias econdmicas,
politicas, ideoldgicas, sociais e culturais.

Saberes que para Ricoeur (1968, p. 83),
refletem produgbes humanas, ou secja, ¢ “tudo
quanto o homem aprendeu, tudo quanto ele sabe,
tudo aquilo que ele sabe pensar, dizer, sentir e fazer,
tudo isto ¢ adquirido” e se sedimenta, estratifica,
ganha vida e acumula-se nas agdes priticas do
cotidiano social, politico e educacional dos sujeitos.
Esses cotidianos sio produzidos nas atividades
experienciadas a  partir  de  entendimentos
historicamente vivenciados, especialmente em um
periodo cujo progresso significava civilizagdo - “uma
maneira temporal de projetar um estilo concreto de
existéncia, de querer de homem” (RICOEUR, 1968,
p- 88). Seria isso a dissimulagdo da humanidade?

Para Ricoeur (1968) a humanidade passa
pelas civilizagbes e estas nascem e morrem. Ao
mesmo tempo podemos ter uma concepgio ciclica e
uma concepgio linear do progresso. No primeiro

caso, temos um nivel mais ético, no outro, o nivel
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mais técnico. Mas, em ambos os casos, ¢ preciso
encontramos o centro do processo histdrico para dar
sentido 4 condi¢do humana, visto ser “a humanidade
promovida, instituida, educada pela politica”
(RICOEUR, 1968, p. 125).

Irmi Serafina Cinque, acreditava nisso, tanto
que o principio ético do sentido da esperanga que
trazia em suas agbes sociais ndo se esgotava com a
crise dos perfodos histéricos, com a grandeza dos
fatos e nem com a culpabilidade mesclada. O
sentimento ético de esperanga que movia a religiosa
era o amor. Amor profundo devotado aos pobres.
Ela compreendia que o “amor nio prejudica o
préximo. O Amor ¢ pleno cumprimento da lei”
(RICOEUR, 1968, p. 124), destarte, nio se podia

«

entio deixar de doar amor. Mesmo sendo “o
progresso o que hd de racional na histéria [...] e a
esperanga o sentido supra-racional, da maneira que
se diz, surrealista” (RICOEUR, 1968, p. 95).

Era movida por sentimento amor-esperanga,
que com persisténcia e humildade, a pé ou de carro;
de noite enfrentando duro agoite, quer da chuva,
quer do sol quente, procurava solugdes e, abrir
coragdes para a gestante sem atendimento. “Quantas
vezes enfrentou poeira, chuva, indiferenga,
Transamazoénica, doenca. Mas nunca se abateu.
Trazia no coragdo a chama viva do amor. Distribuia
carinho para quem s6 conhecia a dor” (MENEZES,
2008, p. 5).

A religiosa nio se eximia da responsabilidade
de assistir e proteger o povo sofrido que vivia entre a
injusti¢a e a violéncia de um local esquecido. Lutava
contra o poder e a tirania em prol da gente desvalida.
“Contra a cultura da morte Serafina foi mais forte
lutando em favor da vida!” (SIQUEIRA, 2001, p.
29).

O nome de Serafina cruzou a
Transamazonica, ela foi pioneira no atendimento das
gravidas e dos excluidos, mas foi na infincia que,
com extrema dedicagio e agdes, ficou conhecida nas
cidades, campos, matas e rios. A doagio de Irma
Serafina Cinque nio se esgotou nas obras de sua
missdo, dava conselhos aos jovens, aos adultos e aos
cristios. Estes eram seu querido préximo - “a
maneira pessoal pela qual eu encontro o outro, para
além de toda media¢io social; [..] nio sendo
definitivamente reconhecida pelos préprios atos

exteriores, mas serd revelada no dltimo dia, com a
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maneira pela qual terei, sem o saber, encontrado
Cristo” (RICOEUR, 1968, p. 102).

Nos idos de 1970 a 1979, Irma Serafina vai
assistindo e protegendo a vida cotidiana das
mulheres grdvidas e criangas 6rfis e desvalidas. Aos
poucos, a vida dessas mulheres e criangas eram
preenchidas de amor e esperanga. Esperanca
“enquanto pritica que exige completude; mas ela
cré, a maneira da espera, da esperanga, na existéncia
de uma ordem onde esta completude pode ser
efectiva”. [...] (RICOEUR, 1999, p.409).

Esperanga como fonte de libertagio dos
cansados e oprimidos. Libertacio que sé ocorre no
embate da luta. Libertagio como liberdade humana.
Mas, o que ¢ a liberdade sustentada pela esperanga?
Para Ricoeur (1970, p. 688) a liberdade ¢ aquilo que
ele chamou de “duplo limite: o limite de meu
conhecimento, e o limite de meu poder. Por um
lado, ndo conhego a origem de minha liberdade md;
por outro lado descubro a falta-de-poder de minha
liberdade”.

O entendimento de liberdade
transgressio 4 norma; a esperanga ¢ um esperangar,
um caminhar rumo a libertagio (FREIRE, 1992).
De qualquer modo, a liberdade se constitui como

aqui €

algo extremamente dificil, por isso deve ser
sustentada pela esperanga. E ela que possibilita
condi¢bes para que os sujeitos vislumbrem a
dignidade ameagada e agredida. E a partir dela que a
liberdade se torna necessdria e recobra o 4nimo de
lutas por direitos negados. Mas ainda, mesmo nio
sendo o mundo a pitria definitiva da liberdade, a
esperanga consiste em resgatar desse mundo uma
liberdade (RICOEUR, 1968). Sendo
irracional, ela [a liberdade] nasce da provagio e no

nova

interior dos conflitos, dos sofrimentos, da provagio e
dos

sofrimento, para além do desespero.

dramas sociais, assim, existe apesar do

Racionalmente, a lei da superabundincia ¢
afirmada na légica do amor, concretizando-se pela
gratuidade e pelo perdio (RICOEUR, 2012), do
sentido sobre o nio sentido, porque a esperanga ¢
paciéncia de esperar, aguardar o livramento ¢ a
libertagio chegar. E esperangar - um processo de
acontecer.

A partir das préprias experiéncias, Irma
Serafina vai se debrugando para aquilo que julgava

necessdrio, assistir e proteger 2 mulher grévida e a

S8

infincia pobre; vai conquistando liberdade humana
e as cadeias vdo sendo quebradas, para criar um lugar
de respeito permanente e conhecimento de
si-mesmo e do outro.

As condigbes sociais e politicas vio sendo
resgatados e os aportes pedagdgicos e filosdficos
conquistados, assim, fundamentada na Pedagogia do
Amor, a religiosa foi ao longo da década de 1970,
intensificando suas a¢des préticas e se afirmando no
cendrio altamirense, imbuida de sentimento de
justica social, participando do cotidiano dos
oprimidos, incitando discussoes e reivindicagoes de
ordem econdmica, politica, cultural e social do
perfodo. Sio agbes com aportes metodoldgico,
eclesiolégico, politico e da espiritualidade, imbuidas
dos principios do amor, da caridade e da justica
social para pobres.

No nivel metodolégico, as agdes da religiosa
assumiam uma mediagio sociopolitica mais plural,
da pritica cotidiana do olhar sensivel do Outro; no
nivel eclesioldgico, o trabalho se voltava mais para as
Comunidades de Bases e havia maior liberdade para
se debater temas sobre o papel social da Igreja,
religido popular, fé e politica, midia, movimentos
sociais e realidades urbanas. Em relagio ao nivel
politico, a prioridade pautava-se em discussdes
voltadas para o atendimento dos excluidos (caridade
e assisténcia), situagio propicia para as aliangas e
acordos que visavam o bem comum e; no nivel da
espiritualidade, o centro do debate era a mistica de
Deus, seu amor e seu ensinamento como reflexio
para a simbdlica luta de classes (FREITAS, 2019).

A partir do mandamento do amor como
caridade, as agbes socioeducacionais da religiosa
tiveram como lema “o espirito é todo amor e toda
caridade” (OLIVEIRA, 2005, p. 21). Com efeito, a
caridade ¢ para a Pedagogia do Amor a ordem
infinitamente mais elevada. Nas palavras de Ricoeur
(2012, p. S):

[..] de todos os corpos juntos nio se pode fazer
resultar um pequeno pensamento: ¢ impossivel, e
de outra ordem. De todos os corpos e espirito, ndo
se podem extrair um movimento de verdadeira
caridade, ¢ impossivel, e de outra ordem,
sobrenatural (RICOEUR, 2012, p. 5).
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A caridade exalta o amor como virtude
ascendente ao amor a Deus e ao querido préximo.
Amor sublime, encantamento dificil de ser
explicado. O amor, ah, o amor! Ele ¢ eletrizante e
provoca em nds reagdes que se manifestam nos olhos
e em todo o corpo (RICOEUR, 2012). E descoberta
do outro, ¢ inexprimivel e retdrico, metaférico. E
poesia. Amar é romper barreiras, costumes, leis e
rotinas sociais que prejudicam 0 préximo querido. E
tomar parte do sofrimento do outro como sendo o si
do outro. E a sublimagio da alma, do imagindrio, do
sentir-se amada. Enfim, amor ¢ doagio (RICOEUR,
2012).

O amor ¢ divino, humano e caridoso
(RICOEUR, 1999), ideal propagado na filosofia
educacional da Pedagogia do Amor, vivenciado nas
agdes sociais da religiosa simbolizado no sentido de
caridade e amor, manifestado na légica do dom e do
sentimento de esperanga (OLIVEIR A, 2015).

Serafina era a esperanga dos oprimidos,
cuidava junto as autoridades de enterros de pobres e
desassistidos; ajudava aos doentes, especialmente,
tuberculosos e hansenianos; socorria os idosos,
muitas vezes, abandonados; e recolhia e tratava de
mulheres grividas e criancas 6rfis e desvalidas. Ela
derrubava esteredtipos que reduzia e limitava o
pensamento humano sobre a esperanga, a0 memo
tempo em que transgredia as normas ao rebelar-se e
buscar a promogio da liberdade e do conhecimento.

Conhecedora dos principios pedagégicos e
filoséficos da Pedagogia do Amor, que defendia os
ensinamentos pautados no binémio amor e
caridade, a religiosa cotidianamente se afirmava
como acalento dos oprimidos como demonstrado
nos trechos do poema “Irmi Serafina Cinque: “O
Anjo da Transamazonica” de Antdnio Juraci
Siqueira (2001), ao registrar em versos as atitudes de
respeito, afei¢io, trabalho e compromisso da
religiosa com os povos da Transamazdnica, em plena
Ditadura Militar:

Migrantes de toda parte por todo canto se via,
plantando sonho e esperanga, is margens da
rodovia. O progresso propalado nos ditos da
Ditadura foi aos poucos, se tornando semente de

desventura.

bomba

Transamazdnica tornou-se Transamargura. Foi

Comparada 2 atdbmica a estrada
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nesse campo minado por tanta desigualdade que
nossa Irmi Serafina e a sua comunidade, lutaram
bravamente para atender tanta gente

que chegava na cidade.

Do malfadado projeto foi a miséria um produto.
Na cidade de Altamira esse crescimento bruto
transformou-se num tumor traduzido em muita
dor, desavenga, pranto e luto (SIQUEIRA, 2001,

p. 16).

Serafina era sinénimo de doagio ao Outro,
aquele de quem nos aproximamos e de quem nos
tornamos proximos. Tornar-se préximo ¢, para
Ricoeur (2004), uma reponsabilidade ética, agio de
solicitude. A ldégica do dom se articula com o cariter
unilateral e bilateral do amor, pois, em verdade, o
funcionamento da légica do dom nio estd na “coisa
dada, mas na relagio  doador-recebedor”
(RICOEUR, 2004, p. 8). Desse
reconhecimento mutuo da agio se configura pelo

modo, o

préprio ato do dom, visto ser a supremacia do amor
a generosidade oferecida no dom inicial e nio
“exigéncia de equivaléncia e de retribui¢io”
(RICOEUR, 2004, p. 8). Ao doar-se aos pobres e
oprimidos  Serafina, simbolicamente, trocava
gratiddo, alegria do reconhecer e ser reconhecido,
estimado e querido (RICOEUR, 2004).

A sabedoria do amor de Irmi Serafina tem a
intencionalidade de fluir no outro a percepgio da
alteridade. Assim, na relagio com o outro considera,
justamente, a bondade, o respeito e 0 amor como
sentimento. O encontro com o outro — que sofre —
¢, por consequéncia, a manifestagio do simples amor
como disposi¢ao do amar. Neste interim, o que estd
em jogo ¢ a sensibilidade humana, alicer¢ada na
sabedoria do amor e da caridade. Trata-se se perceber
o outro, como alguém que estd disposto a ensinar o
que € o amor, seja como louvor ou como obrigagio.
De qualquer maneira, o amor ¢ uma aceitagio
pessoal, mas nem por isso ¢ solitdrio. Ndo hd amor
sem socializagio, logo, o amor ¢ um fenémeno
social. Quando ocorre a aceitagio do outro ou o ato
da doagio (légica do dom), hd socializagio e, por
conseguinte, humanizagio. Isso significa que para
Ricoeur (2012), 0 amor humaniza o homem.

E no dominio do amor que a caridade se
fundamenta e, para Serafina, esse amor vinha de
Deus. Toda sua vida e obra era toda bondade.
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era como que uma repetida, afetuosa e sempre
reconhecida manifestagio da gratidio amorosa
que crescia cada vez mais em seu coragio diante da
constatagio da bondade de Deus em cada
ocorréncia de sua vida. “Como Deus é bom”, com
esse lema, agradecia a Deus e ajudava a todos. [...]
Tinha um grande espirito de sacrificio e doagio.
Esquecia-se de si para ajudar os outros

(ADORADORAS DO SANGUE DE CRISTO,
2007, v. V, p.10).

Esse amor se espalhava pela comunidade, pela
cidade, pela Congregagio e por toda sua obra
socioeducativa. Era um amor que acolhia, protegia e
educava mulheres grividas e lhes davam um parto
humanizado, como identificado nos Relatérios de
Atividade de 1979, que registrava a politica social da
Casa Divina Providéncia.

Politica Social da Casa Divina
Providéncia e suas repercussoes no
cenario transamazonico

A primeira sede surgiu em 1972, na Rua 12 de
Janeiro, no centro da cidade de Altamira. Esse espago
foi cedido pela Prefeitura Municipal, e servia de
acolhimento dos doentes graves e gestantes em
perigo, que vinham dos travessdes da estrada da
TransamazOnica e Xingu. Todavia, os registros
documentais apontaram que sua origem se deu
quando, certo dia, uma senhora grdvida recebeu alta
do Hospital Sio Rafacl. Sentindo-se fraca, sem
assisténcia e direcionamento sobre o que fazer,
procura Irmi Serafina que, ao vé-la, acolheu-a ji
desmaiada. Improvisou um leito para ela; de repente,
a pequena sala teve que acolher dez outras senhoras,
que se encontravam na mesma
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979).

Com o decorrer do tempo, o espago ficou sem

situagio

condi¢des de habitagio e higiene e por isso um
segundo local precisou ser instalado. A nova sede
estava localizada na Travessa Comandante Castilhos,
parte central da cidade, onde também faltavam
alimentos e suporte necessirio para atender a
demanda. Como essa também nio comportava os
atendimentos, Serafina come¢a a receber muitas

criticas da comunidade local e da prépria Prelazia.
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Com tenacidade, ela procura outro alojamento para
as gestantes, criangase doentes. Assim, a terceira casa
¢ conseguida na propria Travessa Comandante
Castilho, hoje numero 190, atual sede da Empresa
Brasileira de Pesquisas Agropecudrias - EMBRAPA
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979).

No ano de 1977, a terceira sede da casa nio
comportava os abrigados e outro local precisou ser
providenciado temporariamente, até a construgio da
sede definitiva. Assim, apds anos de luta, inicia-se a
construgio da Casa Divina Providéncia. A parceria
veio da Prelazia do Xingu. Dom Eurico Kriutler,
junto ao Governo de Vorarlberg, na Austria, e
amigos de uma Paréquia de Biberach, no Sul da
Alemanha, conseguiram doagdes para a tio sonhada
obra. Em 1979, 2 Rua Ant6nio Vieira, bairro de
Brasilia, ergue-se a Casa, que foi inaugurada em
1984. Padre Frederico Tschol projetou e foi
incansével durante a construgio, com o objetivo de a
deixar  funcional para os fins
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979).

Na Casa Divina Providéncia, mesmo no seu

desejados

inicio, “as mulheres ndo iam para ld apenas para ter
seus bebés, todavia, adquiriam conhecimentos que
lhes melhorassem a vida” (ADORADORAS DO
SANGUE DE CRISTO, 2007, v. III, p. 10).
Recebiam educagio entendida na sua forma mais
ampla — como prética social, como cultura, “como
prética criadora, que visa a levar o ser humano a
realizar suas potencialidades fisicas, morais,
espirituais e intelectuais” (BRANDAO, 2007, p.
63). Educagio como processo continuo que abrange
o ser integral, pois ela existe sob tantas as formas, em
diferentes contextos e situagdes que muitas vezes,
parece invisivel.

Na Casa Divina Providéncia, a educagio era o
“resultado da ag¢io de todo o meio sociocultural
sobre seus participantes. E o exercicio do viver e
conviver o que educa” (BRANDAO, 2007, p. 47).
Desse modo, durante o periodo que antecedia a
chegada dos bebés, o que as vezes durava virias
semanas, ¢ no perfodo apés o parto, dependendo do
estado de saide das mulheres, elas recebiam
formagio religiosa, moral, higiénica e profissional
materializada em cursos sobre trabalhos manuais,
medicina caseira, orientagio religiosa, aleitamento

materno, pré-natal, espagamento entre uma gestagao
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e outra, prevengio de doengas, alfabetizagio por
meio do método freiriano.

Educacionalmente, essas mulheres aprendiam
“misturadas com a vida em momentos de trabalho,
de lazer, de camaradagem ou de amor”
(BRANDAO, 2007, p. 17). Mas, também, trocavam
saberes experienciais que flufam pelos atos, de quem
sabe-e-faz,  ensina-e-aprende. Essa troca de
aprendizado acontecia na Casa, por meio de relagoes
dialégicas, observagdes livres e dirigidas e
conversagio, cujo objetivo era fazer surgir novas
formas sociais de condugio do processo de
aprender-e-ensinar.

Todo

preferencialmente, nas formas livres, familiares e ou

trabalho conduzido era pautado,

comunitdrias de educagio. Porém, ideais higienistas e
principios religiosos eram também existentes e
comuns, no programa de educagio da Casa Divina
Providéncia. Assim, quando a Casa ensina as mies a
forma correta de cuidar e educar os filhos, realizava
educagio. Como importante espago de formagio
doméstica, religiosa, social e moral dos sujeitos, essa
institui¢do, enquanto agdo caritativa, acolheu e
educou a mulher e a infincia e, 20 mesmo tempo em
que disciplinava, buscava desenvolver novos
conhecimentos, habilidades e atitudes a partir de
principios  cristdos. Centrou

suas agdes na

integridade do ser moral, pois, como ser moral, o
sujeito ¢ aquele que se orienta, “que se agarra e se
mantém no espago moral; e a consciéncia, a este
primeiro nivel, pelo menos, nio ¢ outra coisa senio
esta orientagio, este agarrar-se € este rmanter-se

(RICOEUR, 1995, p. 187).
Explanatoriamente, pelo viés da politica higienista, a

[aceito]”

Casa atendeu diferentes sujeitos desvalidos, formou
bons hébitos, instruiu e educou “essa gente boa” —
pobres, que ameagavam a Doutrina Seguranga
Nacional e as Politicas de Assisténcia (FREITAS,
2019).

Neste momento, a preocupagio da Casa
Divina Providéncia era prestar assisténcia e protegio
as mulheres grdvidas da cidade e do campo. Devido a
mobilidade urbana, as mulheres citadinas eram a
maior demanda de atendimento da instituicio.
Todavia, as grdvidas lavradoras, que morriam sem
qualquer assisténcia, porque ficavam cuidando de
suas terras e dos produtos, esperando a hora de

vendé-los, para irem a cidade dar 4 luz aos seus filhos
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sem quaisquer assisténcias. Pensando nessa situagio
recorrente, a Irmi Serafina Cinque viu que “se
houvesse parteiras nos ramais, dentro da Estrada,
muitas criangas nio morriam” (SUPER ... vol. III,
2007, p. 7).

Em parceria com o Servigo de Satide Publica
do Pard, a religiosa oferta aulas a 700 mulheres, a
quem o povo chamava de “curiosas”, preparando-as
para a responsabilidade do parto (RELATORIO DE
ATIVIDADE, 1979). Essa atitude melhorou a sorte
das grdvidas e parturientes do campo, ji que houve
arrefecimento nos atendimentos entre os anos de
1976 ¢ 1978.

Durante o ano de 1977, o total de
atendimento foi de 332 gestantes, dentre elas, 08
senhoras conceberam natimorto. Isso se deve em
parte as visitas domiciliares realizadas pelas
“parteiras”; a doagdo de medicamentos pela Casa em
parceria com a Prelazia as enfermas e 4 concessio de
vale transporte as mulheres grdvidas moradoras da
zona rural. Ao final, os investimentos totalizaram
um montante de 16.809,00 mil
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979).

No ano de 1978, a Casa atendeu 248

gestantes, desse quantitativo, nasceram 233 criangas

cruzeiros

vivas e 15 natimortos. A mortalidade, segundo o
Relatério de Atividade, se deu devido a debilidade
de suas mies que nio tinham condig¢des de vir do
interior até a cidade para fazer o pré-natal ou uma
consulta médica. Também foram atendidas 312
criangas para consultas e tratamento de saude
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979).

Em 1979, a casa acolheu 330 gestantes. Desse
total, 278 deu i luz, sendo 271 vivos e 07
natimortos. Houve ainda registros de 03 abortos. As
49 gravidas a mais, vieram para tratamento de satde.
Dos 281 nascimentos, 210 foram normais e 71
partos Cesdrio, com a incidéncia de 03 criangas
gémeas (RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979). A
despeito das grividas urbanas, registramos a
existéncia dos Projetos: “Clube de Mies” e o de
“Alfabetizagio de Jovens e Adultos”. O primeiro era
financiado pela LBA, que investia mensalmente um
valor de 15 mil cruzeiros nas obras sociais, os demais
recursos advinham da Prelazia do Xingu. O projeto
em 1973, contou com mais de mil membros que
participavam ativamente das aulas de bordado,

pintura, corte e costura, horticultura, palestras
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educativas curso de educagio doméstica. A partir
dos cursos ofertados, o projeto Clube de Mies
objetivava “melhorar o nivel socioeconémico das
associadas e sua participagio na vida grupal”
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1973, p. 1).

No decorrer de 1973, o projeto contou com a
parceira de duas extensionistas, uma da Associagio
de Crédito e Assisténcia Rural do Pard (ACAR-PA),
outra das Cdritas Brasileira. Ao final do ano, foram
confeccionados enxovais para os bebés da Casa
Divina Providéncia; abertura de pogos (cacimba)
para as residéncias carentes; doagio de filtros de
barro para dgua; registro de nascimento e realizagio
de casamentos. Nos anos de 1976, o projeto recebeu
mais 150 gestantes, que participaram das atividades
desenvolvidas.

Concomitante, ao programa de confecgio de
enxovais, ocorreram encaminhamentos das gravidas
para o servico de Pré-Natal, constante de consulta
médica e exames e

medicamentos, quando

necessdrios, ao Hospital Sio Rafael e ao
Ambulatério Joio XXIIL

Em 1973, esteve vinculado este ano ao
projeto um médico, duas enfermeiras, duas
ACAR-PA,

voluntirias e uma auxiliar social. Os investimentos

extensionistas da trés instrutoras

de recursos chegaram a 25 mil cruzeiros, 15 mil da
LBA e 10 mil da Prelazia do Xingu (PLANO DE
APLICACAO, 1976, p. 2).

No ano de 1977, foram atendidas 250
grévidas adultas, 300 criangas de até doze anos de
idade e 300 adolescentes doentes e algumas gravidas.
Entre as criangas, atenderam-se 6rfas (PLANO DE
APLICACAO, 1977, p. 2).

No ano de 1978, o projeto atendeu 750
mulheres participantes dos cursos e palestras e
grévidas menores de 18 anos. Para esse atendimento,
a turma foi dividida em cinco grupos: o primeiro
grupo foi formado de 400 grividas que compés o
programa de enxovais; o segundo correspondeu a
337 criangas e adolescentes para aquisi¢io do registro
de nascimento; o terceiro grupo foi formado por 50
participantes aptos para o casamento; o quarto foio
grupo responsdvel por promover as atividades
culturais com um total de 144 participantes. O
quinto grupo foi o de palestras educativas de
formagio  moral e

religiosa e  cursos
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profissionalizantes, composto por 669 mulheres
(PLANO DE APLICACAO, 1978, p. 1).

O projeto de “Alfabetizagio de Jovens e
Adultos” adotava a metodologia cunhada por Paulo
Freire (1981), que afirmava que a educagio pode ser
libertadora e opressora. O que as distingue, ¢ a
inten¢do do trabalho educativo desenvolvido. Como
libertadora, a prdtica educativa tem o poder de
transformar geragdes, que uma vez potencializada
pela formagio, se colocard como sujeito ativo no
mundo. Mas nio se trata de qualquer ensino,
qualquer contetdo, ela aposta em uma educagio
popular, cuja pritica garante aos sujeitos, pelo
saber-fazer cotidiano, a valorizagio de si, dos seus
saberes e suas identidades culturais (FREIRE, 1981).
Segundo os dados do Plano de agio Pastoral da
institui¢do de 1979, a cada 30 gestantes participantes
das aulas, cinco foram alfabetizadas e safram aptas
para leitura e escrita. As demais assinavam o nome e
lia pequenas frases (PLANO DE ACAO
PASTORAL, 1979).

Esse tipo de metodologia dotada pela Casa se
assemelha segundo (ROSEMBERG, 2016) com a
trabalho

Desenvolvimento de Comunidade, por se tratar de

metodologia  de entendida  como
agbes com participagio social. Os significados
atribuidos a tal organizagio tiveram presente nos
discursos da prevengio, com conotagdes eugénicas,
visto que a LBA orientava suas atividades e seus
recursos “na defesa de nossa raga, cuidando das mies
e das criangas, os homens de amanhi”
(ROSEMBERG, 2016, p. 218); posteriormente, sua
agio visou evitar a mendicincia e a vadiagem, tendo

possibilidade ~ de

desenvolvimento da Nagio. No pensamento de

na  profissionalizagio  a

Rosemberg (2016), os eventos e projetos gestados
pela LBA adotaram as mesmas estratégias da
Nacional e do

Doutrina  de  Seguranga

Desenvolvimento de Comunidade, tendo na
participa¢do comunitdria, redugio de custos.

Em Altamira, a LBA foi parceira da Casa
Divina Providéncia ao destinar recursos para o
Projeto Clube de Maes, que previa agdes educativas
as gravidas e 4 infincia de forma direta, visando
capacitar as mulheres empobrecidas para a vivéncia
social e profissional.

Outra finalidade da Casa era formar boas

mies. Nos lembra Freitas (2019) que os discursos
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apontados nessas agdes eram de que as mulheres
deveriam ser educadas porque geravam o embrido da
sociedade. Portanto, seu comportamento e atitude
deveriam ser revistos, pois mulheres bem instruidas
sdo capazes de melhor criar, cuidar e educar seus
filhos.

Evidenciamos um processo de molde nio
apenas da mie, mas, em longo prazo, da infincia. Era
um idedrio de sujeito sendo pensado e construido
pela Igreja e pelos religiosos, que, influenciados por
discursos higienistas “salvavam” moral e eticamente
a crianga, sujeito esquecido pelas autoridades
politicas e juridicas “que ndo via a crian¢a como
sujeito em si, mas na perspectiva de concretude e

~3

perfeicio para o futuro: o adulto do amanhi
(GUIMARAES, 2016, p. 88).

“Ao educar a mie educava-se o filho”
(RELATORIO DE ATIVIDADE, 1979, p. 3). Esses
discursos, de unidade mie-filho como foco de
atengdo médica, colocam as criangas como sujeito
biopolitico da nagio; 2 mulher ¢ dado o lugar de
reprodutora e a responsabilidade pela educagio e
criagdo dos filhos, idealmente fortes, sauddveis e tteis
para o bem do pais e para o progresso da nagio.

Em Altamira, esses discursos se unem aos de
higienizagio da urbe, justificando, assim, a nosso ver,
uma das prerrogativas para a criagio da Casa Divina
Providéncia — embora nio a mais importante, visto
que seu objetivo geral era dar assisténcia e prote¢io
as mulheres grdvidas que, sem ter para onde ir,
desamparadas e expostas a todo tipo de perigo, se
refugiavam neste local.

Por conseguinte, recebiam ensino moral,
religioso e profissional fundamentado em modernos
principios higiénicos voltados para a formagio da
mulher como boa mie de familia e uma boa cidada.
Ao serem retiradas das ruas, essas grividas nio
perambulavam como mendigas, nio gatunavam e
evitavam a perversio, a vadiagem €, 0 pior, a morte.

A Casa Divina Providéncia, neste ponto de
vista, era um espago privilegiado para a formagio da
mulher, pois legitimava escolhas e condutas,
civilizava e salvava a crianga. Salvar, neste caso,
significa modificar seu comportamento, moldar.
Rizzinni e Schueller (2011, p. 71): “[...] uma
agio de intenso investimento na fase da infincia fazia

Para

sentido dentro de um arcabougo ideoldgico

subjacente a0 projeto civilizatdrio, pois se acreditava
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que a crianga tanto poderia ser moldada para
tornar-se virtuosa quanto viciosa”.

Como alvo, a educagio doméstica atingia a
familia e a crianga, que, educada corretamente, seria
socidvel e ttil a sociedade, cabendo 2 mulher o papel
dessa educagdo. DPercebe-se essa situagio nos
documentos da Casa Divina Providéncia, os quais
apontam que o cuidado com a sadde das grévidas,
parturientes e recém-nascidos era detalhadamente
prescrito. O servigo de enfermagem era fundamental
nesse médicas e

pI‘OCCSSO € as interveng()es

odontolégicas e indicagdes farmacéuticas se

materializavam  em  discursos higienistas a0
pretenderem formar um determinado padrio de
sujeito para um “cendrio politico que buscava a
inser¢do do pais como nagio civilizada [...] favordvel
as agoes de saude publica” (PACHECO, 2017, p.
69).

Constituir o problema da satde e da
educagio como uma questio local “funcionou como
uma espécie de exorcismo de angustias alimentadas”
por melhores condigdes de vida para essas mulheres e
suas familias, pois as existentes na regiio postulavam
efeitos  nocivos 2 tornando-as

populagio,
“infundadas para as esperangas de progresso para o
Brasil” (CARVALHO, 2016, p. 411).

A vista disso, as agdes socioeducativas e
protetivas da Casa Divina Providéncia estavam
carregadas de discursos ideoldgicos, que buscavam
intervir na satde e prescrever prdticas sauddveis de
comportamentos as abrigadas.

Ao examinar as grividas e encaminhd-las ao
tratamento conveniente, ao prepard-las para o parto,
a0 dar assisténcia ao bergdrio e ao fornecer
orientagio sobre medicina caseira e uso de
medicamentos, essa instituigao buscava intervir na
saude de mie-filho, pois estes precisavam estar fortes
e sauddveis, longe de quaisquer doengas ou
problemas que pudessem colocar em risco a
capacidade institucional de cuidar e educar.

Entretanto, esta ndo era uma premissa para
Serafina, tampouco se prendia ao puro ideal da
politica higienista da época. Ela era transgressora
quando o assunto era assistir e proteger as mulheres
gravidas pobres e carentes. “Tinha grande amor 2
Igreja, ao Papa e 2 Congregagido com profundo senso
de pertenga. Porém, era firme em ndo deixar que

pequenas leis de estrutura comunitdria derrubassem
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a suprema lei da caridade e de amor ao préximo”
(ADORADORAS DO SANGUE DE CRISTO,
2007, v. V, p. 13). E a quem nio compreendia os
excessos de sua obra para com as gestantes, ela
explicava: “a situagio das mulheres pobres ¢ muito
dificil, nio € ficil evitar filho!” (ADORADORAS
DO SANGUE DE CRISTO, 2007, v. IV, p. 8).

Para Irmi Serafina, a situagio da mulher
grévida era para além das convengdes religiosas da
constitui¢do familiar. Seu amor e luta em favor
dessas mulheres nio era uma luta apenas social, mas
um “compromisso particular para sensibilizar os
ricos em favor dos pobres, e as autoridades politicas
para que essa por¢io do povo nio fosse abandonada”
(ADORADORAS DO SANGUE DE CRISTO,
2007, v. I, p. 462). Essas mulheres, geralmente, eram
mies de duas ou mais criangas, nem sempre com a
presenga  paterna, ou seja, eram  “familias
incompletas” (PUEBLA, 1979), muito presentes na
regiio naquele dado momento.

Esse era o diferencial de Serafina, o divisor de
dguas. Pensamos que, apesar do entrelagamento da
Pedagogia do Amor e da politica higienista, posta em
sua obra, sua grande contribuigio para regiio era
exatamente seu deslocamento formal de principios
norteadores que oprimem e censuram.

Sua mente era livre; para ela nio havia
distingdo de raga, cor, religido ou posi¢io social. Nio
via complexidade na sua atividade socioeducativa,
pois interpretava tudo pelo amor, caridade e justica

A despeito  de

insensibilidade humana por parte de alguns

social. incompreensdes €
religiosos e da sociedade, que, por vezes, nio
reverenciava sua agio, Serafina “ao socorrer ao pobre
[a grdvida], ndo se limitava a satisfazer as exigéncias
do momento, mas procurava promover a pessoa,
torni-la auténoma, livre, restituir a sua dignidade e
esperanga” (ADORADORAS DO SANGUE DE
CRISTO, 2007, v. II, p. 462).

Pontuando algumas consideragoes

Irmi Serafina Cinque, as vezes nos confundia
com tanto zelo, paciéncia e caridade genuina. Mie
dos pobres e doentes acolhia sua gente de vida tio
marginal, dava banho e medicava, resgatava a

autoestima e alimentava a alma com luzes divinal.
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Era um encontro com o querido préximo, com o
carente e com os desprovidos de justiga.

Em Altamira, era por conversas formais e
informais que Irmia Serafina Cinque instigava as
pessoas a um novo olhar sobre o exercicio da
liberdade como suporte para justica. Seu desejo eraa
possibilidade de renovagio, nio sé do sistema
politico e da sociedade como um todo. Mas era
sabedora que sozinha nio mudaria a estrutura do
sistema. Mesmo assim, sua esperanga na existéncia
humana era maior e, em meio a essas agOes,
estimulava os excluidos a valorizar o que podem
controlar (sua politica de assisténcia e prote¢io a
infincia).

Seu sentimento nio era de culpa por nio
conseguir libertar a todos dos paradigmas de uma
sociedade cética e exploradora, mas de esperanga e
felicidade em ver a vida de mulheres, homens, jovens,
especialmente de criangas, caminhando em dire¢do
as conquistas importantes tais como: direito a

\

educagio, a satde e a moradia. Dessa relagio
dialégica sobressaia uma reflexio que implicava um
ato  constante de conhecimento social e
posicionamento critico frente a realidade.

Ao debrugar-se sobre a realidade exigia das
mulheres atendidas na Casa novas posturas politicas
e sociais; reverberava vozes esperangosas de
participagio social e comunitdria buscando mitigar
discursos higienistas voltados para a formagio e
orientagdo moral e religiosa priorizando a adequagio
de comportamentos sociais.

Se por um lado, os discursos higienizadores
perpassavam as priticas cotidianas da instituigio
destinadas as grdvidas, abordados nos eixos:

1) da satde - unidade mie-filho, visando
proporcionar bem-estar, seguranga e conforto por
meio de acdes de orientagdo materno-infantil e
atendimento pré-natal;

2) e no eixo da ag¢io social, com a finalidade
de formagio sanitdria, doméstica e social, por meio
de cursos de curta duragio como aulas de trabalhos
manuais (tapegaria, bordado, pintura, croché e
costura), palestras, orientagio familiar e vivéncia
comunitdria;

3) e nos eixos da educagio religiosa, que
priorizava a formagio moral e cristd, visando
combater vicios oriundos da méd formagio social e

dos maus hibitos domésticos.
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Por outro, os discursos de esperanga como
prética de liberdade materializado nas a¢oes de Irma
Serafina e na politica social da Casa Divina
Providéncia resultou em importantes medidas de
assisténcia e prote¢do 2 infincia ao conferir as
mulheres pobres e silenciadas, oportunidade de
vivenciar novas experi€ncias comunitdrias, sociais e
politica cujo entendimento pauta-se no cuidar,
educar e evangelizar como processos indissocidveis.

No projeto de Alfabetizagio, por exemplo, as
vivéncias dessas mulheres eram discutidas no
contexto do Método Paulo Freire, que defende uma
educagio emancipadora, promotora  de
conhecimento critico para a compreensio da
realidade e para a transformagio social, cuja pritica
garante aos sujeitos, pelo saber-fazer cotidiano, a
valorizagio de si e do outro — ponto de aproximagoes
tedricas entre os sentimentos de esperanca de Irma
Serafina e Paul Ricoeur.

Para ambos a esperanga realiza o encontro do
eu com o si-mesmo e revela a dimensio do ser
humano nas suas mais extensas necessidades de
autoconhecimento pessoal. A esperanga ¢ um
processo de completude do ser, uma condi¢io da
existéncia humana, por isso, o homem precisa se
autoconstruir enquanto agente de transformagio
social, pois, ¢ na esperanga que o cu-dos-atos, se
encontra com o si-mesmo. Por ela 0 homem se move
e se supera. Ela ¢ a responsdvel por fazer brotar no
intimo do homem a sensibilidade do direito a
liberdade e a libertagio do corpo e da alma. Mas ao
fazer isso, o0 homem também reconhece a si-mesmo e
a outrem; reconhece seu direito e o direito alheio. Sai

da subserviéncia.
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Abstract: The present article intends to problematize the role of the business interests of
Brazilian public works contractors in the design and construction of the Transamazdnica
highway during the dictatorship period. National construction companies grew
significantly before and during the regime under strong state protection, developing a
specialization in carrying out road works. Transamazonica represented a great opportunity
of gains for these and other economic groups, despite the intense impacts generated for
workers, the environment and local indigenous peoples. After this project, Brazilian
engineering companies were trained to carry out similar projects abroad. To proceed the
analysis, we used sources produced by businessmen and the technical press that covered the
sector of the heavy construction industry during the period.
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afirmou no parlamento do seu pais que o presidente
Emmanuel Macron nio assinaria o acordo de livre
comércio entre o Mercosul e a Unido Europeia
enquanto o governo brasileiro mantivesse sua
politica ambiental, indicando que a Amazodnia nio
pertencia apenas aos brasileiros (ESTADAO, 2021).

\

A afirmagio do politico francés faz referéncia a
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reminiscéncia do colonialismo europeu em solo
sul-americano, dando certa munigio para o governo
brasileiro se agarrar a um discurso de perfil
nacionalista e ufanista, mesmo que esse nio coincida
com a prética politica vigente na sua administra¢io
em relagio aos interesses estrangeiros.

Esta nio foi a primeira vez que um governo
brasileiro de perfil autoritirio e conservador langou
mio de um discurso formalmente soberano e
nacional encobrindo politicas predominantes de
favorecimento ao capital internacional. Durante a
ditadura brasileira, tom semelhante foi usado em
relagio 4 Amazdnia ante aos grupos econdémicos
deliberadas de

beneficiamento aos capitais forineos. Assim, o

externos, mascarando  agdes
ministro dos Transportes Mdrio Andreazza afirmou
no inicio da década de 1970 que a “Transamazdnica
¢ uma trincheira contra as ambigGes estrangeiras”
(BRAGA, 2021, p. 106), omitindo as vastas
oportunidades criadas pela construgio da rodovia
para grupos internacionais, como as facilidades
dadas para aquisi¢io de terras por empresas
estrangeiras as margens da via.

A constru¢io da rodovia Transamazdnia
(BR-230), em plena floresta equatorial brasileira,
representou uma possibilidade de ganho para grupos
econdmicos internacionais e brasileiros, seja através
dos projetos minerais, da aquisi¢do, exploragio e
especulagio com as terras da regido, além do
empreendimento de engenharia. O presente artigo
pretende problematizar os interesses e mecanismos
de favorecimento as empreiteiras de obras publicas
durante a concepgio e construgio da estrada,
verificando como se deu o empreendimento e como
as empresas se beneficiaram através da construgio da
rodovia. Nossa investigagio busca entender a quem
serviu a politica de construgdo rodovidria da
ditadura, em particular as vias realizadas na regido
Norte, como a Transamazdnica. Para tratar essa
questio, passaremos também pelo rodoviarismo
vigente no periodo, a propaganda usada pelo regime
em torno do projeto, além das polémicas e dos
onerados com o projeto, como os trabalhadores que
atuaram na construgio e os povos indigenas locais
que sofreram com persegui¢io e desmandos ao
longo da implementagio da via. Para atingir tais fins,
utilizamos, além das fontes secunddrias', fontes
primdrias produzidas pelas empresas de engenharia e
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também a imprensa e revistas técnicas de construgio
trabalhos  de

construgio da rodovia‘z. O presente texto interage

pesada que acompanharam os
com um conjunto de discussdes travadas por alguns
autores em torno da interface entre o empresariado e
a ditadura brasileira, tentando verificar o papel desses
agentes no perfodo e que reivindica o peso e a
responsabilidade que estes agentes tiveram na
implementagio e manutengio da ditadura
(CAMPOS; BRANDAO; LEMOS, 2020).

Para dar conta dessa proposta, dividimos o
presente artigo em trés partes. Em uma primeira
breve se¢io, tecemos algumas consideragdes sobre as
empreiteiras de obras publicas, apontando certas
marcas histéricas do setor e suas empresas, bem
como indicando sua relagio com a ditadura e
engajamento na construgio de rodovias. Em uma
segunda parte, problematizamos o processo de
concepgio da rodovia Transamazdnica, apontando
para a importincia dos drgios responsiveis pela
elaboragio do projeto da via e analisando as politicas
da ditadura em relagio 2 Amazdnia, com a énfase na
construgio de estradas de rodagem na regido.
Lidamos com os aspectos geopoliticos desses
projetos e interesses empresariais da mineragio e
agropecudria em torno dos mesmos, além de
destacar a exploragio desses empreendimentos com
pecas de propaganda por parte do regime. Na
terceira parte do artigo, abordamos a atuagio das
empreiteiras de obras publicas na realizagio da
rodovia Transamazonica, tratando da sua licitagdo, as
empresas responsdveis pelos trechos da via e o
transcurso dos trabalhos, com as polémicas ¢ 6nus
gerados aos trabalhadores e povos indigenas locais.
Por fim, desenvolvemos algumas consideragdes finais
no encerramento do texto, buscando conceber uma

sintese.

As empreiteiras e a ditadura brasileira

As empresas brasileiras dedicadas a realizagio
de obras de infraestrutura foram fundadas na maior
parte dos casos entre as décadas de 1920 e 19507,
justamente em um quadrante histérico no qual eram
formadas e estruturadas as agéncias governamentais
que iriam demandar servigos a essas companhias,
com estatais como Furnas e a Petrobris, além de
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autarquias, como o Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem (DNER). De

predominantemente familiar e local em sua origem,

perfil

essas  empresas prosperaram em meio ao
deslocamento do padrio de acumulagio do
capitalismo brasileiro, que deixou de ser centrado
predominantemente na produgio rural de itens para
exportagio para se concentrar preferencialmente na
geragio de itens industriais no ambiente urbano
dedicado ao mercado doméstico. Um momento
Kubitschek

as grandes empreiteiras

relevante  foi a
(1956-1961),
brasileiras superaram o horizonte regional de suas

administragio

quando

agoes e passaram a ter um alcance de corte nacional,
tendo em vista as obras da nova capital federal e as
rodovias implantadas no Plano de Metas. Nio 4 toa,
foi nesse perfodo que as construtoras brasileiras se
organizaram nacionalmente em associagdes, cimaras
empresariais e sindicatos, de modo a negociar
coletivamente com os trabalhadores, dividir as obras
entre si, agir para pautar as poh’ticas estatais e atuar
politicamente de forma coletiva e orginica, como foi
feito no golpe de 1964 (CAMPOS, 2014; FERRAZ
Filho, 1981).

As empreiteiras brasileiras historicamente
possuem como especialidade principal a construgio
de estradas de rodagem. A énfase na construgio
rodovidria, em desproveito de outros modais, como
o ferrovidrio, remonta aos anos 20, com marco nas
administragdes estadual e federal de Washington
Luis, que valorizou significativamente a construgio
de vias de rodagem para automéveis. Os governos
Vargas mantiveram a preferéncia pela rodovia e um
sintoma disso foi a formagio do DNER em 1937. A
construgio de rodovias no pais ganhou félego
fundamental com a Lei Joppert, de 1945, durante a
curta gestio de José Linhares’. Com o dispositivo
legal, foi criado o Fundo Rodovidrio Nacional
(FRN), abastecido pelos impostos aplicados sobre
combustiveis e lubrificantes. Com isso, os programas
estaduais e federais de constru¢io rodovidria
ganharam recursos e impulso, havendo grandes
planos nos anos seguintes, em especial em Minas
Gerais e em Sio Paulo. A administra¢io Kubitschek
no governo federal ¢ outro divisor de dguas
fundamental na politica de construgio de rodovias,
que passavam a dispor de prioridade para o
transporte de passageiros e de cargas, em desfavor das
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estradas de ferro, que comegaram a ser erradicadas
dali por diante. As empreiteiras brasileiras se
especializaram na construgdo de estradas e as
associagdes desses empresdrios realizavam eventos
defendendo publicamente as obras de rodovias
como fator de desenvolvimento (PAULA, 2000;
CAMPOS, 2014).

As empreiteiras j4 eram bastante poderosas
econdmica e politicamente as vésperas do golpe de
1964, tendo elas significativa participagio nesse
episédio (DREIFUSS, 1981). No entanto, o regime
proporcionaria um cendrio ainda mais alentador
para as atividades e lucros dessas empresas, ao
garantir baixos saldrios para os trabalhadores,
auséncia de greves e de sindicatos combativos, além
de um orgamento extremamente favordvel as
construtoras, com grandes e crescentes dotagdes de
recursos publicos para a realiza¢io de investimentos,
expressos na forma de obras de infraestrutura. Além
disso, a ditadura, de porte do Ato Institucional
numero 5 (AI-S), determinou, mediante decreto, a
reserva de mercado no setor de obras publicas e
projetos, impedindo que empresas estrangeiras
realizassem servicos de engenharia para agéncias
governamentais a partir de 1969. Ficava assim
guardado para as empreiteiras nacionais o maior
ciclo de inversées em infraestrutura da histéria do
pafs, ocorrido nos anos 70 (CAMARGOS, 1993).
Dessa forma, o regime politico inaugurado com o
golpe de 1964 proporcionou um ambiente
extremamente favordvel para o crescimento e alta
lucratividade das empresas de engenharia, que, desde
o final da década de 1960, nio sé dispunham de
alcance nacional em suas atividades, como também
passaram a realizar obras no exterior, elevando o
patamar de sua atividade e — em alguns casos —
chegando mesmo a atuar como grandes
multinacionais da infraestrutura. Dessa forma, com
suas politicas favordveis as empresas do setor, a
ditadura foi celeiro para o desenvolvimento de
grandes grupos de engenharia que atuavam em todo
o territdrio nacional, no exterior e também em
outros ramos de atividade, figurando mesmo como
conglomerados econdémicos de grande
(FERRAZ FILHO, 1981; CAMPOS, 2014).

Essa emergéncia das empreiteiras durante a

pOI’tC

ditadura foi impulsionada pela realizagio de grandes

interven¢des de infraestrutura. Vejamos agora
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algumas caracteristicas de uma das principais
expressoes desse fendmeno, a Transamazdnica.

TransamazOnica — caracteristicas e
interesses

As primeiras propostas de uma rodovia
unindo as cidades portudrias do oceano Atlintico as
do Pacifico no territério sul-americano foram
concebidas pela Comissio Econdmica para a
América Latina e o Caribe (Cepal). Essa organizagio
foi criada no pés-II Guerra Mundial e reunia
economistas predominantemente heterodoxos que
pensaram as questdes do subdesenvolvimento do
continente, propondo medidas para a sua superagio
na forma principalmente de projetos de
industrializagdo, investimentos, a¢des de intervengio
estatal e planos de integra¢io regional. Assim, a
comissdo defendia a construgio de vias de transporte
para integragio do territdrio sul-americano, de modo
a possibilitar o advento de um mercado consumidor
regional que viabilizasse um  processo de
industrializagio e redugio das desigualdades no
continente (BRAGA, 2021). A edi¢io de 1969 da
revista O Empreiteiro trazia reportagem sobre as
propostas de rodovias ligando a América do Sul de
costa a costa e cidades distantes do continente, como
Lima-Rio de Janeiro, Brasilia-Lima, Manaus-Ciudad
Bolivar, na Venezuela, e Manaus-Cali, na Colémbia
(O EMPREITEIRO, 1969). O governo Médici
valorizava as rodovias internacionais e o diretor do
DNER, Eliseu Resende, chegou a indicar que a
prioridade do 6rgio era a construgio das rodovias do
Sistema Pan-Americano (O EMPREITEIRO,
1968).

A ditadura desenvolveu um conjunto de
agoes bastante diversificadas e impactantes sobre a
Amazdnia, com projetos que caracterizavam um
avango capitalista sobre a regido liderado pela agio
estatal. Esse processo foi iniciado em periodo
anterior ao regime, com o marco da criagio da
Plano de
Econdémica da Amazonia (SPVEA), formada em
1953, em meio ao governo Vargas (1951-1954). O

6rgio desenvolvia agdes de planejamento para o

Superintendéncia  do Valorizagio

desenvolvimento econdémico da regido, inclusive
elaborando planos quinquenais. J4 na primeira
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administragio da ditadura, as atengdes do governo se
voltaram para a regido e, em 1966, diversas agdes
foram tomadas, com destaque para a criagio do
Banco da Amazbnia S. A. (Basa), em 1966, a
formagio da Superintendéncia de Desenvolvimento
da Amazdnia (Sudam), no mesmo ano, e a criagio
do Programa de Polos Agropecudrios e
Agrominerais da Amazodnia (Polamazdnia), também
em 1966. A lei 5.374, de 1967, criava a Amazo6nia
legal, parte do territério nacional que inclufa os
estados e territdrios da regido Norte, além de partes
dos estados do Maranhio, Goids (atual Tocantins) e
Mato Grosso, perfazendo 60% do territério
brasileiro. A regiio mereceria atengdes especiais das
politicas estatais desde entdo. Como iniciativa para o
desenvolvimento capitalista da regido foi formada,
em 1967, a Superintendéncia da Zona Franca de
Manaus (Suframa), com oferta de uma série de
subsidios estatais para a instalagio de fébricas na
regido da capital amazonense (IANNI, 1986). Por
fim, em 1970, foi formado o Plano de Integragio
Nacional (PIN). O projeto foi forjado apés a visita
do ditador Médici ao Nordeste, em meio a uma
grave crise de seca na regido, e propunha a
“integragio” das regides mediante a construgio de
rodovias, referindo-se ao “vazio demogrifico” da
regido Norte e as terras “férteis” ali existentes
(BRAGA; SOUZA, 2019).

O Plano de Integragio Nacional foi
instituido pelo decreto-lei no 1.116, de 16 de julho
de 1970, sem tramitagio no Congresso ou discussio

prévia em ambientes publicos institucionais, sendo

expedido  diretamente pelo ditador Médici
(VELHO, 2009 [1972]). O plano previa a
construgio  principal de duas rodovias, a

Cuiabi-Santarém e a Transamazbnica, que se

cruzavam em territdrio amazonense. A
Transamazodnica (BR-230) era uma rodovia prevista
no plano e ligava o Nordeste 4 Amazénia, partindo
da cidade de Marabd, na divisa entre Goids (atual
Tocantins), Maranhio e Pard, até a cidade de
Humaitd, no estado do Amazonas, onde se ligava a
outras rodovias, como a Manaus-Porto Velho. A via
possufa um total de 2.300 km e foi construida entre
1970 e 1974, sendo ela ligada a outras vias no
Nordeste e na Amazdnia que a levavam a unir
cidades nos litorais do oceano Atlintico ao Pacifico.

Magno Braga (2021) chama a atengio de que, apesar
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de ser alardeada como um projeto de integragio, a
estrada acabou se transformando em uma via de
escoamento de mercadorias associada a interesses
agropecudrios e minerais. Além disso, Braga e Souza
(2019) chamam a atengdo de que a Transamazonica
nio ¢ apenas uma rodovia, mas um projeto de
deslocamento de populagdes e ocupagio de uma
ampla zona territorial do pais.

A Transamazdnica nio foi a tnica rodovia
realizada na regido nesse periodo. Diretamente
associada a ela estava a Cuiabd-Santarém (BR-163),
com 1.320 km de extensio, construida também nos
primeiros anos da década de 70, formando uma cruz
com a Transamazonica e que, com esta, integrava a
Rede Rodovidria Bédsica da Amazbénia (O
EMPREITEIRO, 1970). A rodovia Belém-Brasilia
(BR-010), com 1.790 km, feita originalmente no
governo Kubitschek (1956-1961), foi remodelada no
perfodo, tendo trajeto aperfeicoado e sendo
integralmente pavimentada (O EMPREITEIRO,
1971A). Outra rodovia implantada entio foi a
Manaus-Porto Velho (BR-319), com 867 km, cuja
obra transcorreu entre 1968 e 1975, ¢ que se ligava a
Transamazonica. Como  parte do  projeto
Brasilia-Acre, foi realizada nos anos 70 também a
Porto Velho-Rio Branco (BR-364), unindo os
territérios do Acre e o de Rondoénia. Foi feita no
periodo também a ligagio entre Belém e Sio Luis
(BR-316) e foi construida a rodovia que unia a
cidade de Manaus até Boa Vista (BR-174), que
seguia até a fronteira com a Venezuela, com um total
de 800 km (IANNI, 1986). Outro projeto altamente
ousado era o da via Perimetral Norte, com 2.586 km,
e que cortava o extremo norte do pafs passando pelos
estados do Pard, Amapd, Amazonas, Roraima e
Acre, indo de Macapd até Cruzeiro do Sul (O
EMPREITEIRO, 1973). A obra comegou a ser feita
no final do governo Médici e deveria ser entregue em
junho de 1977, mas nio chegou a ser concluida,
sendo interrompida durante o periodo Geisel por

falta de

nio-prioritiria. Ao longo dessas estradas eram

recursos e por ser entendida como
fundadas cidades com nomes como “Presidente
Médici” e “Ministro Andreazza”. Para dar conta
desse leque de estradas na regido, em 1970, foi criado
o Centro de Planejamento Rodovidrio da Amazoénia
(Cepram), ligado a0 DNER, e que seria responsavel

pela elaboragio dos projetos e acompanhamento dos

71

trabalhos de construgio dessas rodovias (O
EMPREITEIRO, 1971).

A construgio de estradas na Amazdnia
modificou profundamente o sistema de transportes
de passageiros e cargas na regido, que priorizava, até
entio, o uso dos rios, conforme aponta Lucio Flivio
Pinto:
estio mudando

Na verdade, as estradas

inteiramente a face da Amazdnia, embora seja
legitimo duvidar de que estejam realmente
desenvolvendo a regido. Hoje a populagio da

regido utiliza-se mais das estradas para

locomover-se e transportar suas mercadorias e s
nio hd maior volume de carga transitando por
elas, porque um grande caminhdo ainda precisa
fazer 10 viagens para atingir a capacidade de uma
embarcagio média tipica da regido. (PINTO,
1976, p. 35).
A ditadura ndo valorizou o transporte
hidrovidrio, apesar de seu custo mais reduzido e do
fato de as vias j4 estarem disponiveis naturalmente,
com baixo custo para uso dos caminhos para os
barcos unirem diferentes pontos da regido. A
preferéncia pelas rodovias denuncia interesses
associados ao processo de construgio dessas obras.
Um aspecto importante que ajuda a explicar
a razio da construgio da Transamazdnica ¢ a
dimensio geopolitica. Em uma ditadura dirigida
pelos militares, a preocupagio com a integridade do
territdrio e a necessidade de ocupar regides “vazias” e
dreas de fronteira era patente. A Escola Superior de
Guerra (ESG) possufa um conjunto de reflexdes e
debates sobre a questio, com destaque para a
produgio intelectual do coronel Golbery do Couto e
Silva, que ministrou curso na escola e langou no
inicio da década de 50 suas aulas na forma do livro
Geopolitica do Brasil (BORGES, 2003). Assim, um
dos fatores que ajuda a explicar a viabilizagio da obra
da estrada ¢ justamente a preocupagio dos militares e
dos agentes do governo em geral acerca da
necessidade de ocupagio da regido e garantia de
controle sobre os recursos locais. Esse discurso
funcionou como uma boa justificativa para o avango
de capitais sobre a regido, com as vastas
possibilidades de explora¢io de riquezas existentes
no local. Um famoso projeto que associava

iniciativas econ6micas e justiﬁcativa geopoh’tica erao
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Calha Norte, que previa a coloniza¢io de uma vasta
regido de fronteira junto com a Guiana Francesa, o
Suriname, a Guiana, a Venezuela e a Coldmbia,
rente a estrada Perimetral Norte, com projetos
liderados pelas forgas armadas, o que seria uma
iniciativa da “autonomia militar” (CAVAGNARI
Filho, 1987).

Outro fator que ajuda a explicar a
implementagio da Transamazonica, para além dos
interesses fundidrios e agropecudrios sobre as terras
da regido, ¢ a descoberta de uma série de riquezas
minerais ao longo do trajeto planejado da rodovia.
Paulo Schilling (1981) chama a atengio de que
foram encontradas jazidas de estanho, manganés,
ouro, bauxita, niquel e minério de ferro na regido
O diretor da
empreiteira Camargo Corréa, Wilson Quintella, em

amazdnica durante a ditadura.

seu livro de memdrias, chega a explicar a construgio
da Transamazonica por conta dos interesses de
explora¢io dos recursos minerais da regido. Assim,
ele relata que no final da década de 1960 o
Departamento Nacional de Produgio Mineral
(DNPM)

requerimentos para direito de lavra na regido da

recebeu um grande ndmero de
Serra dos Carajds. Com isso, o ministro de Minas e
Energia, general Costa Cavalcanti, notou que os
pedidos de mineragio vinham de pessoas sem
credencial para a atividade, sendo quase todos
“testas-de-ferro da U. S. Steel” (QUINTELLA,
2008, p. 266). Com isso, 0 governo criou o projeto
Radam (Radar da Amazdnia) para fazer um
levantamento das riquezas minerais da regido. A
iniciativa averiguou a existéncia de grande
quantidade de recursos disponiveis na regido e foram
montados grandes projetos como o de mineragio de
Carajis, que envolvia a Companhia Vale do Rio
Doce em regime de joint venture com companhias
internacionais e brasileiras. No final das contas, a
Transamazodnica passava em locais proximos a trés
grandes polos de mineragio da regido: a serra de
Carajis, a serra Pelada e a regido do rio Madeira.
Esses polos de mineragio foram instalados na década
seguinte a construgio da Transamazonica, sendo
ativos durante os anos 80°.

Outra caracteristica da Transamazdnica foi a
intensa exploragio da obra pelo aparato de
propaganda do regime. O desenvolvimento do
projeto  foi acompanhado sistema de

pelo
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publicidade da ditadura, que produziu diversos
filmes sobre a obra e a Amazdnia em geral. Carlos
Fico estudou a politica do setor, analisando as a¢oes
da Assessoria Especial de Relagoes Publicas (Aerp),
que funcionou entre 1968 e 1974, e a Assessoria de
Relagbes Publicas (ARP), que atuou entre 1974 e
1978. O autor destaca que virios filmes e campanhas
do regime exploravam as atividades da industria da
construg¢io:

Se analisarmos algumas das principais campanhas
da Aerp/ARP, verificaremos a recorréncia de certas
temdticas, de certas ideias-for¢a, especialmente as
nogoes de ‘construcio’ e ‘transformagio’ do Brasil.
Assim foi Em Tempo de Construgio (1971), Vocé
Constrdi o Brasil (1972), Pais que se Transforma e

7

se Constréi (1973), Este ¢ um Pais que vai pra
Frente (1976), O Brasil ¢ Feito por Nés (1977) e O
Brasil que os Brasileiros estio Construindo.
(FICO, 1997, p. 121).

Assim, a politica oficial de propaganda da

ditadura associava as atividades tipicas das
empreiteiras, com suas obras de engenharia, 2
prépria construgio do pafs e do regime, processo
que incorria mesmo em uma valorizagio,
fortalecimento e melhora da imagem das empresas
privadas que atuavam nesses projetos.

Além dos filmes e iniciativas tocados pela
assessoria ligada a presidéncia da Reptblica, havia
outras iniciativas de propaganda estatal. Assim, o
Ministério da Educagio chegou a produzir um
material diddtico que defendia a Transamazonica,
com livro de 1971 langado pela editora Bloch. Eram
comuns também as referéncias biblicas e folcléricas
nas pegas de propaganda da Agéncia Nacional acerca
da Transamazonica. Outro caso curioso ¢ o que diz
respeito a0 musico Caetano Veloso, que foi
pressionado a compor uma musica em homenagem
a rodovia depois de ser preso apés o AI-5, mas que se
recusou a colaborar com o aparato de propaganda do

regime (BRAGA, 2021).

Nio s6 o governo explorou o
empreendimento, mas também empresas privadas.
Assim, a revista Manchete, da familia Bloch,
produziu reportagens épicas sobre a rodovia, com
fotos e material louvando a realizagio da obra, assim
como a revista O Cruzeiro. Virias empresas fizeram

publicidade associada a rodovia, como a Antarctica,
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a Metal Leve € a Sul América (BRAGA, 2021) ea
Volkswagen chegou a fazer pegas de propaganda com
os seus veiculos trafegando pela via (SILVA, 2021).
Associagdes empresariais também se expressaram em
favor do projeto, como o Clube de Engenharia
(HONORATO,

momento inicial, antes, durante e logo depois da

1996). Isso ocorreu em um

construgio da via. Em seguida, as criticas se
acumularam e a obra caiu em desgraca ante o
publico em geral.

Além  dos
fundidrios/agropecudrios, afora a exploragio pela

interesses minerais e

publicidade oficial e os contornos geopoliticos do
obra da

diretamente as construtoras responsiveis pela sua

projeto, a Transamazonica interessou

realizagio, bem como as empresas fabricantes de

que

desenvolveram as mdquinas usadas durante a

equipamentos de material  rodovidrio
construgdo. Dessa forma, vejamos como se deu a
atuagio das empreiteiras de obras pablicas durante a

obra e como transcorreu e repercutiu o projeto.

As empreiteiras de obras publicas e a
construgio da Transamazonica

A obra da rodovia Transamazodnica foi
dividida em nove lotes com quase 300 km cada um,
havendo  duas  concorréncias  abertas  pelo
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER), uma realizada em 1970 com cinco lotes,
entre Imperatriz, no Maranhio — préxima a Marabd,
no Pard — até Itaituba, no Par4, e outra ocorrida em
1971, com os outros lotes, indo de Itaituba até
Humaitdi, no Amazonas. Trata-se de um
empreendimento feito exclusivamente por empresas
privadas nas suas obras civis, ao contrdrio de outras
rodovias da regido que tiveram trechos ou sua
integralidade feita pelos batalhdes de engenharia do
exército, como foi o caso da Cuiabd-Santarém. No
leilio dos 1.290 km iniciais tiveram prioridade as
empreiteiras com experiéncia em obras de rodovias
na regido amazdnica, o que favoreceu a mineira
Mendes Janior e a pernambucana Queiroz Galvio.
Assim, de acordo com o resultado das duas
licitagBes, foram sete as empreiteiras contempladas
para a construgio de lotes da Transamazonica:

Mendes Junior, Cristo Redentor, Queiroz Galvio,
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EIT, Rabello, Camargo Corréa e Paranapanema.
Como indicamos, essas sio empresas familiares e
muito associadas a obras desenvolvidas inicialmente
em suas regiodes de origem, como Minas Gerais, Rio
de Janeiro, Sio Paulo e os estados do Nordeste. O
trecho da construtora Cristo Redentor foi dividido
em dois, que foram repassados 2 Mendes Jiniorea a
empreiteira SA Paulista, dado que a vencedora da
concorréncia nio conseguiu realizar a obra. De
acordo com as regras do edital quem deveria ficar
com o trecho seria somente a SA Paulista, mas por
determinagio do DNER, historicamente favordvel a
Mendes Junior, metade do trecho ficou com a
empreiteira mineira®. O prazo de construgio de cada
trecho pela construtora era de 520 dias. A
experiéncia nessa obra capacitou as empresas a
atuarem posteriormente na Perimetral Norte, o que
foi o caso da Mendes Junior, Queiroz Galvio,
Rabello, Camargo Corréa e EIT (O
EMPREITEIRO, 1973A). Magno Braga preparou
um mapa no qual ¢ possivel visualizar as
construtoras e os trechos sob responsabilidade de
cada uma delas (Figura 1).

O mapa apresenta os trechos dessas duas fases
da rodovia e seus respectivos construtores. Aparecem
apenas oito trechos no mapa porque a Camargo
Corréa e a Mendes Junior tiveram dois trechos cada
e os da empreiteira paulista aparecem juntos. Alids, a
empresa de origem mineira foi a principal
responsdvel pela construgio da Transamazonica,
ficando praticamente a cargo de todo o trajeto entre
Estreito e Altamira (PA). O livro de memdrias do
proprietirio da construtora, Murillo Mendes, traz
um relato sobre o periodo e as vérias rodovias pelas
quais a Mendes Junior ficou entdo responsdvel:

Para honrar os contratos, a Mendes investiu
pesadamente em maquindrio, comprando de uma
s6 vez 75 caminhdes Scania com capacidade para
1S toneladas, além de usinas de asfalto e vdrios
outros equipamentos. Foi nesse contexto que a
Mendes a década de 70,
responsabilizando-se pela constru¢io de 646

Janior iniciou
quilémetros (de um total de 1.262 quildémetros da
primeira etapa) da rodovia Transamazodnica,
projeto concebido pelo coronel Mdrio Andreazza
[...]. (MENDES; ATTUCH, 2004, p. 79).
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Figura 1 — Trechos da obra da Transamazdnica e as construtoras responsiveis
Autor: Kleython Monteiro. Fonte: Braga (2021, p. 101).

A Mendes Juanior era uma das maiores
construtoras brasileiras durante a ditadura. Tinha
um bom porta-félio de barragens e hidrelétricas e
participou ativamente da construgio de virias
rodovias na Amazonia, sendo responsével por 5 dos
22 lotes de pavimentagio da Belém-Brasilia, além de
trecho da Perimetral Norte (O EMPREITEIRO,
1973).

Além da Mendes Junior a rodovia era
realizada por empresas tradicionais na construgio de
estradas. A Cristo Redentor era uma construtora
carioca decadente, que, nio a toa, abandonou a obra.
A Queiroz Galvio era a empreiteira da familia que
dd nome 4 empresa e que era ascendente no periodo
da ditadura, a partir de suas obras no Nordeste e fora
da regido no periodo. A EIT era outra empresa
nordestina, de Tibério Cesar Gadelha, com origem
no Rio Grande do Norte, que estava em crescimento
durante a ditadura. A Rabello era a construtora
mineira de Marco Paulo Rabello, ligada a Juscelino
Kubitschek e a principal construtora de Brasilia. A
paulista Camargo Corréa era a companhia de
Sebastido Camargo, maior empresa de construgio de

toda ditadura, afinada com o regime e patrocinadora
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da Operagio Bandeirantes (Oban). Por fim, a
Paranapanema era a construtora e mineradora
carioca da familia Lacombe, envolvida em massacres
de povos indigenas durante a ditadura (SANTOS,
2021). A obra representou um grande negdcio para
esses grupos econdmicos, que tinham ali um
significativo volume de servicos e uma fonte de
lucros, bastante elevados no setor. Sobre isso,
quando aventou-se a possibilidade de os batalhdes
do exército assumirem a obra da ferrovia Norte-Sul,
durante o governo Sarney, o coronel Sérgio
Henrique Carneiro Tavares alegou que isso seria um
bom negdcio para as contas publicas, dado que,
conforme entrevista que ele concedeu ao Jornal do
Brasil, os lucros das construtoras privadas eram bem
elevados: “Além disso, creio que a economia de 30%,
pois esse ¢ o percentual médio de lucro dos
empreiteiros.” (JORNAL do Brasil, 1987, p. 5)

A realizagio da rodovia na “selva” implicava
uma série de contratempos. O desmatamento era
uma dificuldade a parte, sendo o servigo geralmente
subempreitado para outras empresas. A logistica era
outro desafio. Levar equipamentos, trabalhadores e

material para a regido nio era uma tarefa simples.
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Wilson Quintella, dirigente da Camargo Corréa, traz
relato sobre as adversidades encontradas nesse
processo:

Nossa equipe avangada comegou a trabalhar em
1971.
acampamento-base, partia-se de Manaus em um

junho  de Para se chegar ao
hidroavido, que pousava em Aripuani. Nosso
primeiro trabalho foi abrir uma pista de pouso
proviséria, perpendicular ao rio, com 600 metros
de comprimento por 80 de largura — as mesmas
medidas da estrada. Assim, a pista jd faria parte
dela.

O servigo seria feito com grandes tratores de
lagarta. O plano era transportar de barcos os
Caterpillar D-8 para o canteiro na selva.
Importadas dos Estados Unidos (a Caterpillar
ainda ndo tinha fibrica no Brasil), essas médquinas
inicialmente seriam desmontadas para depois
serem remontadas em uma oficina instalada na
instivel beira do riozinho. Esse esquema iria
encarecer os Custos e atrasar os prazos — uma perda
de tempo e dinheiro. A solugio alternativa nos foi
sugerida pela prépria Caterpillar: transportar os
tratores montados em barcagas de desembarque
utilizadas pelos aliados na invasio da Normandia
no Dia D, que estavam disponiveis como sobras da
guerra € custavam  uma
(QUINTELLA, 2008, p- 267-268).

pechincha.

Pelo trecho do relato do diretor da empresa, ¢
possivel imaginar os contratempos de transportes
encarados na construgio da obra. Era muito comum
o uso de avido ¢ acroportos para chegar aos locais dos
canteiros. Assim, costumeiramente as empreiteiras
responsdveis pelos trechos ficavam incumbidas de
implementar uma pista de pouso ou um aeroporto
nos pontos de inicio da obra. Dessa forma, a Mendes
Juanior ficou responsivel pelo primeiro e terceiro
trecho da obra e também pelo aeroporto de Marabd
e a Queiroz Galvio ficou incumbida de fazer o
aeroporto de Altamira. As construtoras adquiriram
também frotas de avides € sé a Mendes Junior
possuia nove deles (O EMPREITEIRO, 1971B).

As obras na regido proporcionaram as
empresas uma experiéncia em regides adversas que
demonstrariam possuir utilidade posteriormente.
Assim, relato do proprietirio de uma dessas

empreiteiras que atuou no local parece ser revelador:
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Em 1972, quando a Mendes Junior atuava hd dois
anos na Transamazdnica, a empresa comegou a
executar a construgio de 344 quildmetros da
rodovia Belém-Brasilia, também um dos maiores
trechos de pavimentagio entregues a uma sé
construtora pelo Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem (DNER) aquela época.
Assim como na Transamazdnica, a Belém-Brasilia
se localiza em uma regido marcada por chuvas
intensas que permitiam apenas 100 dias por ano
de tempo util de trabalho. Mesmo assim, a
Mendes bateu recorde nacional de asfaltamento:

76 quilometros em um més. (MENDES;

ATTUCH, 2004, p. 84).

A construtora origindria de Juiz de Fora
depois se notabilizou por figurar como a principal
multinacional brasileira da engenharia durante a
ditadura, realizando obras em paises como Bolivia,
Colémbia, Uruguai, Paraguai, Argélia, Mauritinia e
Iraque. Em vdrios desses empreendimentos no
exterior, a construtora lidou com ambientes
adversos, como desertos e outros locais indspitos.
Costumeiramente ela indicava a construgio das
rodovias na Amazonia como um aprendizado para a
realizagdo dessas obras. Caso similar ocorreu com a
Andrade Gutierrez, que participou das obras da
Manaus-Porto Velho e da Perimetral Norte e, depois,
foi responsdvel pela construgio de uma rodovia no
Congo em condi¢oes semelhantes as encontradas na
Amazdnia (YOUNG; OLIVEIR A, 2000).

Como vimos, a ditadura proporcionava as
empreiteiras uma série de facilidades. Recentemente,
a jornalista Denise Assis (2019) teve acesso a
documento militar que atesta uma série de
beneficios para construtoras que atuavam na regiio
amazodnica, como a dispensa do servico militar por
parte da sua forga de trabalho. Assim, a contratagio
dos trabalhadores era uma questio encarada pelas
construtoras. Cogitou-se o uso de mio-obra
prisional no projeto, mas a ideia foi descartada. A
disponibilizagio dos operdrios para as empreiteiras
era feita por empresas especificas, as “gatas” e a maior

trabalho

empreendimento era origindria dos estados do

parte da forca de utilizada no
Maranhio, Piaui e Ceard. Os trabalhadores que
atuavam na linha de frente eram remunerados
basicamente com um saldrio minimo, fortemente
depreciado pela politica trabalhista da ditadura.

Eram comuns as queixas dos operdrios em relagio ao
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valor dos saldrios pagos pelas empresas e pelo
descumprimento de regras trabalhistas. Magno
Braga (2021) estudou os processos trabalhistas
movidos pelos trabalhadores que atuaram na obra da
Transamazdnica e notou uma série de irregularidades
cometidas pelas construtoras com os operdrios.
Particularmente a Rabello, responsdvel por um lote
da obra e que entrou em concordata pouco depois,
redne um conjunto significativo de processos
judiciais. Algumas méquinas da empresa chegaram a
ser vendidas para o pagamento do passivo trabalhista
deixado pela construtora. A alimentagio dos
operdrios era precdria e, muitas vezes, acabava sendo
complementada por caga e coleta de frutas. Eram
também comuns os relatos de prostituigao, inclusive
infantil, préximo aos canteiros (BRAGA, 2021).

A Transamazodnica foi camped em acidentes
de trabalho. O Brasil se
internacional nas estatisticas referentes a questio
durante a ditadura (SILVA, 2019). De acordo com
dados da Fundacentro, na década de 1970 o pais
chegou a contar 4.500 acidentes por dia
(MONTEIRO, 2018). Muitos eram letais e na

Amazénia estes foram numerosos. Apenas no

tornou recordista

primeiro semestre de 1972, foram contabilizados
oficialmente 133 operdrios mortos na obra da
Transamazonica (BRAGA, 2021). Os acidentes ndo
eram a Unica causa de lesio e morte dos operdrios na
Transamazodnica. As condi¢des sanitdrias locais
levaram a muitas doengas que acometiam os

trabalhadores. Operirios foram contaminados por

maldria, febre amarela, leishmaniose e outras
enfermidades, principalmente transmitidas por
mosquitos. O governo atuou nessa questio,

acionando agéncias como o Instituto Oswaldo Cruz,
de modo a estudar as doengas e buscar mecanismos
de prevengio e cura, dada a intengio estratégica de
ocupagio da Amazdnia e de avango com outros
projetos na regido (CARVALHO, 2021). Dessa
forma, os operdrios foram usados como espécies de
“cobaias” para entender melhor os perigos sanitdrios
que a regido apresentava, tendo em vista o plano de
avango da exploragio capitalista da regido.

Nio foram sé os operdrios que sofreram
com a obra da Transamazoénica. Ao contririo do
discurso oficial, nio havia ali um “vazio
demogrifico”, dada a existéncia da ocupagio de

posseiros na regido e também por conta dos
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moradores originais daqueles territérios, os povos
indigenas. Assim, esses foram duramente tratados
pelos agentes responséveis pelo empreendimento da
rodovia. O relato de Moniz Bandeira ¢é
demonstrativo disso: “Na regido do Araguaia havia
empreiteiros que empregavam caes amestrados para
cagar indigenas. Os indigenas, depois de abatidos a
tiro, tinham seu figado arrancado a facio para
alimentar os cdes.” (BANDEIR A, 1975, p. 56)

O testemunho ¢é impressionante e chega a
lembrar as narrativas cldssicas do frei Bartolomé de
las Casas a respeito do massacre dos povos
amerindios em meio ao processo de conquista da
América, no século XVI. No entanto, a violéncia
contra povos indigenas nio se esgotou apenas no

\

periodo circunscrito a realizagio da obra. Pelo
contrério, esse foi o ponto de partida de um periodo
de agressio e exterminio das populagdes locais,
principalmente por conta da distribui¢do de terras e
colonizagio da regido as margens da rodovia, onde
esses povos habitavam. A andlise de Octavio Ianni

trata disso:

Na prdtica, as terras tribais sempre foram e
continuam sendo invadidas, ocupadas, griladas e
tituladas A revelia dos interesses das comunidades
indigenas. O impeto do desenvolvimento do
capitalismo extensivo na Amazdnia, amplamente
apoiado pelo poder estatal, ¢ muito mais forte do
que a capacidade de defender-se e lutar que os
indios podem oferecer, mesmo apoiados também
poder  estatal. Ao

Transamazodnica, o

construir  a

pelo
governo prejudicou
amplamente muitas comunidades indigenas. [...]
Foi no curso da construgio da Transamazodnica,
durante a qual surgiam tensdes, atritos e choques
entre os construtores da rodovia e os indios, que o
poder ptblico foi tomando contato com
problemas emergentes como estes. (IANNI, 1986,

p. 180-181).

Dessa forma, esse avango capitalista sobre a
Amazénia, que teve como ponta de langa a
construgio de estradas, sobretudo a Transamazdnica,
além de reproduzir injusticas e relagdes de
exploragio tipicas da sociedade capitalista vigente no
Sudeste e Nordeste, teve como principais onerados
os povos indigenas, que viram seus locais de moradia
serem invadidos por povos vindos de fora da regiio,

levando violéncia e tomando suas as terras. A
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violéncia contra povos indigenas nesse processo de
avango capitalista sobre a Amazodnia promovido pela
ditadura foi verificada em diversas pesquisas e muitas
vezes estava associado a construgio das rodovias na
regido, como ocorreu também em Rondénia nesse
mesmo perfodo (ARAUJO, 2020).

O caso suscita a questio da colonizagio no
entorno da  rodovia. A construgio da
Transamazonica foi celebrada pelo governo como
um mecanismo para solucionar o problema da seca
no Nordeste e do acesso A terra no Brasil, sendo
indicado que seria feita uma espécie de reforma
agrdria as margens da via. O governo propalava em
discurso que a abertura da estrada permitia entregar
uma “terra sem homens para homens sem terra”
(PRADO, 1997, p. S5), ignorando a presenga de
indigenas e posseiros no local e mascarando a forma
como seria apropriada a terra apds a construgio da
rodovia. O PIN previa fornecer 10 km de cada lado
da rodovia para colonizagio e reforma agréria, sendo
a maioria das propriedades na regido constituida por
terras devolutas. De fato, s margens das rodovias
construidas na regido amazénica foram criadas
algumas pequenas e médias propriedades, com as
chamadas agrovilas (RABELLO, 2006). No entanto,
boa parte dos terrenos na regido também foi obtida
por grandes grupos econdmicos ¢ a regiio passou a
concentrar muitos conflitos sociais e fundidrios, com
a pritica da pistolagem e intensa violéncia usada
contra os trabalhadores e pequenos produtores
rurais (PEREIRA, 2013; MARTINS, 1993)7.
Assim, Sonia Mendonga chama a atengio de que
grupos British
Petroleum, Anglo-American, Bradesco e Bozano

como Brascan, Volkswagen,
Simonsen adquiriram propriedades rurais na regiio,
o que complexifica a nogio de classe dominante
agrdria na formagio social brasileira®. Mesmo as
grandes empreiteiras de obras publicas que
participaram das obras dessas estradas adquiriram
terrenos na regido com subsidios fiscais, muitas vezes
vendendo-os depois para o préprio governo por um
preco muito mais elevado, como foi o caso da
Andrade Gutierrez (MENDONCA, 2006). Boa
parte da terra local, pouco fértil, foi usada para
produ¢io de itens como cana-de-agucar e,
principalmente, para formagio de pastos extensivos
para criagio de gado bovino, conforme relato de

dom Tom4ds Baduino:
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Efetivamente, qual a grande razdo para a abertura
das rodovias amazonicas? Em um momento de
ufanismo desbragado, falou-se em que uma dessas

estradas, a Transamazoénica, destinava-se a

conduzir “homens sem terra para uma terra sem
homens”. Constatamos hoje que os pdrias

nordestinos nio tiveram, na malograda

“coloniza¢io” da Amazdnia, a mesma sorte que os
bois dos empresdrios do Sul e estrangeiros que
hoje engordam nos pastos formados onde
deveriam estar as lavouras dos “homens sem terra.”

(BADUINO, 1977 apud IANNI, 1986, p. 186).

Assim, o sacerdote chama a atengdo para a
criagio de gado como forma predominante de uso
da terra da regido, bem como o controle da
propriedade fundidria local por grupos econémicos
do Sul e do Sudeste e, em particular, do exterior. A
estrangeirizagio da terra na regido da Amazonia foi
elevadissima, geralmente sob o controle de grandes
grupos econdémicos internacionais com propriedades
de grande porte (MENDONCA, 2006). Houve
dentncias de evasio de ouro e madeiras nobres
durante a obra da rodovia com colaboragio de
grupos estrangeiros. Conforme lembrou Schilling
(1981, p. 158), o préprio ministro do Interior, o
general Albuquerque Lima, afirmou: “A Amazdnia
estd sofrendo um acelerado processo de ocupagio
estrangeira, promovido por poderosos interesses
estrangeiros, aos quais o Brasil s6 pode opor débil
resisténcia.”

Além da questio da participagio estrangeira
na aquisigio de terras ao longo da rodovia, as
dos

Transamazdnica foram usadas apdés o fim dos

instalagoes canteiros de obras da
trabalhos para outras finalidades, conforme aponta o

engenheiro Lafayette Prado:

No inicio de maio de 1996 a imprensa trouxe a
tona fatos até entdo desconhecidos, que enlutaram
o povo brasileiro e mancharam a tradigdo
justamente cultivada sobre o Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem-DNER. Com
dados,

depoimentos a prova de contestagdes, relatou que

profusio de informagdes, fotos e
uma Residéncia daquela autarquia situada em
Marab4, no eixo da rodovia Transamazonica, ao
final de 1973 e inicio de 1974, serviu de abrigo
para uma unidade militar deslocada para aquela

regido, com o propdsito de conter um movimento
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dos guerrilheiros do Araguaia que se internaram
na selva. (PRADO, 1997, p. 56-57).

O ex-diretor do DNER faz referéncia a uma
reportagem jornalistica que indica que edificagdes do
6rgio em Marabd foram utilizadas pelo aparato
repressivo do regime como base para perseguigio e
desarticulagio da guerrilha rural do PCdoB, que
atuava na regido do Araguaia. A pesquisa de Pereira
(2015) demonstra como o governo Médici adotou
uma politica de colonizagio as margens da rodovia
no municipio de Sio Joio do Araguaia quando as
forgas armadas foram reprimir o movimento de
oposicio a ditadura, na confluéncia dos rios
Araguaia e Tocantins. Na regido membros da Igreja
Cat6lica foram perseguidos e camponeses foram
presos e torturados, sendo alguns obrigados a serem
guias do exército na busca dos guerrilheiros. A partir
de 1974, apds a aniquilagio do movimento de
resisténcia, o Incra (Instituto Nacional de
Colonizagio e Reforma Agriria) abandonou o
projeto de colonizagio da regido e passaram a ocorrer
intensos conflitos fundidrios locais.

O pés-obra foi marcado por muitas
polémicas e controvérsias. Antes e durante os
trabalhos ji4 havia vozes criticas, como a do
ex-ministro do Planejamento Roberto Campos, que
afirmava que a estrada unia o sertio drido do
Nordeste ao deserto imido da Amazonia, ligando “a
pobreza a miséria” (CAMPOS, 1994, p. 519). Apés
a inauguragio, os ataques 4 rodovia se avolumaram.
A inauguragio do primeiro trecho da obra, de quase
1.300 km, ocorreu no dia 27 de agosto de 1972, com
cerimoénia transmitida por televisio para todo pais.
O segundo trecho foi inaugurado posteriormente,
mas, em 1974 — apds o choque internacional do
petrdleo -, o governo Geisel reorientou as
prioridades das politicas de transportes, abortando
projetos rodovidrios na Amazénia dando maior
énfase as ferrovias. Para Geisel, “a Transamazdnica
foi um fracasso” (’ARAUJO; CASTRO, 1997, p-
313). Havia queixas em relagdo ao elevado custo de
manutengio da via e problemas no padrio técnico
da obra, que contava com rampas ingremes, pontes
de madeira e drenagem precdria. Assim, com as
intensas chuvas na regido, a via sem asfaltamento
funcionava apenas um semestre no ano, tornando-se

uma estrada sazonal. Um ano apds a inauguragio,
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trechos estavam intransitiveis e uma equipe do
Jornal do Brasil tentou percorrer toda a rodovia de
carro e nio conseguiu, averiguando que nio se
tratava apenas de conservagio, mas de restauragio de
boa parte da via. Além disso, outros projetos de
grande porte da ditadura interferiram na
Transamazodnica e a construgdo da hidrelétrica de
Tucuruf fez com que parte da via fosse alagada pelo
lago artificial da usina. A ocupagio das terras no
entorno encontrou também uma série de
adversidades, dadas as dificuldades de escoamento da
produgio em razio da precariedade da estrada. Um
grupo de moradores chegou a queimar uma ponte
de madeira da via em 1991, em protesto contra as
més condi¢des de trinsito da via. Além disso, as
regides por onde passa a rodovia ficaram marcadas
desde a inauguragio da rodovia pela violéncia dos
conflitos sociais e rurais presentes na regiio, dada a
precariedade das politicas colonizadoras adotadas
(SCHMINK; WOOD, 2012). Por fim, os impactos
ambientais do  projeto, em  particular o
desmatamento associado i construgio e ocupagio
das margens da via por unidades agropecudrias,
geraram grande repercussio internacional, com
criticas A rodovia vindas do exterior (PRADO,
1997).

Assim, a obra, que nio foi objeto de
qualquer discussio publica ou consulta prévia a
populagio, tendo sido definida como prioridade da
politica governamental por um grupo extremamente
restrito de agentes, passou a ser discutida mais
abertamente apenas apés ficar pronta, em uma
conjuntura que apontava para a abertura politica,
quando as visdes contrastantes sobre a realidade
podiam se expressar de maneira mais livre e sob

menor censura do que no auge da ditadura.

Conclusio

A obra da rodovia Transamazdnica se inscreve
em um conjunto de grandes empreendimentos
levado a cabo pela ditadura brasileira e que foi
instrumentalizada como pega de propaganda pelo
regime autoritario. No entanto, projetos como a
hidrelétrica de Itaipu, as usinas termonucleares de
Angra dos Reis, a ponte Rio-Niterdi e as rodovias na

regido amazonica nio devem ser lidas exclusivamente



Cadernos do CEOM, Chapecé (SC), v. 34, n. 55, p. 67-82, Dez/2021

como feitos megalomanifacos de lideres politicos
ambiciosos ou um devaneio de uma ditadura de um
pais periférico iludida com miragens espetaculares de
constru¢iao de uma poténcia internacional. Em
nosso entendimento, esses projetos caracterizam
mais a propria expressio de poder e dos interesses
dos empreiteiros de obras publicas e de outros
empresdrios, devidamente organizados em aparelhos
da sociedade civil e inseridos com seus projetos e
demandas nas agéncias estatais e no préprio pacto
politico entio vigente. Assim, essas obras permitiam
a canalizagio do fundo publico para alguns grandes
grupos econdmicos internacionais e brasileiros que
constitufam a base social fundamental da ditadura.
No caso da Transamazdnica, sua obra
parece expressar algumas marcas do regime
empresarial-militar imposto no pafs desde 1964.
Além de proporcionar uma fonte de ganhos e
experiéncia para as empresas envolvidas — incluindo
as empreiteiras responsdveis pelo empreendimento,
que usaram o know how adquirido na obra para a
realizagio de projetos semelhantes no exterior
posteriormente —, a constru¢io da via possui
também um conjunto de vitimas e agentes onerados
pelo projeto. Assim, a obra incorreu em condigoes
precdrias de trabalho e muitos acidentes, inclusive
letais, para os operdrios responsdveis pela sua
construgio. A estrada também representou um
flagelo para as populagdes locais, com a perseguigio,
violéncia e exterminio dos povos indigenas que
viviam na regido. Por fim, a rodovia nio representou
uma oportunidade de sobrevivéncia e vida digna
para os camponeses assentados em seu entorno, que
nio tinham boas condi¢des de produgio e
escoamento das mercadorias ali concebidas, sendo a
politica de colonizagio mais favordvel aos grandes
grupos econdmicos que adquiriram propriedades na
regido, estabelecendo unidades produtivas ou
vendendo as terras em seguida. Dessa forma,
podemos entender que a Transamazdnica representa
uma espécie de micro-cosmo da prépria ditadura,
que, de forma autoritdria, trouxe oportunidades de
negécios e lucros para os empresirios e violéncia e
flagelo para os trabalhadores envolvidos, os povos
indigenas ali residentes e os camponeses que foram
usar aquelas terras para sobreviver e garantir o seu

sustento.
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Notas

1 Em especial os trabalhos de BRAGA, 2021;
CARVALHO, 2021; IANNI, 1986; PAULA, 2000;
FICO, 1997; ARAUJO, 2020; PEREIRA, 2013;
VELHO, 2009 [1972]; COSTA, 2012; SCHMINK;
WOOD, 2012.

2 Como a revista O Empreiteiro, além das memérias de
empresdrios que constam nas obras de QUINTELLA,
2008; MENDES; ATTUCH, 2004 e PRADO, 1997.

3 Estamos nos referindo a grupos econdmicos como
Camargo Corréa, Mendes Janior, Norberto Odebrecht,
Andrade Gutierrez, Rabello e Queiroz Galvio, que sio
algumas das principais empreiteiras brasileiras, oriundas
de Minas Gerais, Sio Paulo e Nordeste, que cresceram
significativamente durante a ditadura (ver CAMPOS,
2014).

4 A lei ganhou o nome do ministro de Viagdo e Obras
Pablicas Mauricio Joppert da Silva, empresirio e
engenheiro lider no segmento da industria da construgio,
tendo sido presidente do Clube de Engenharia
(HONORATO, 1996).

S Sobre o projeto de Carajds em especifico, ver HALL,
1991.

6 Sobre a trajet6ria da empreiteira mineira, ver CAMPOS,
2019.

7 Sobre o 6nus carregado pelos trabalhadores rurais, Hall
(1991) chega a falar de um cardter anticamponés do
Estado brasileiro.

8 Importante sinalizar que a regido amazdnica, em

7

particular, ¢ historicamente alvo de interesses
internacionais desde antes da constru¢io da rodovia
Transamazdnica, inclusive com a atuagio de grandes
grupos estrangeiros, como no conhecido caso da

Fordlandia, do final da década de 1920 (COSTA, 2012;
GRANDIN, 2010).
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Resumo: A rodovia Transamazénica nasceu filiada ao Programa de Integragio Nacional
(PIN) no auge da ditadura civil-militar em 1970 e teve a incorporagio do territdrio
amazdnico 2 légica do capital nacional como pano de fundo da estratégia do Estado, que
contava com o Nordeste como drea de repulsio de um exéreito de mio de obra, além de
grandes empresdrios interessados no megaempreendimento de construgio civil e nos
grandes projetos agropecudrios com financiamentos subsidiados. A execu¢io do projeto
exigiu a migragio de milhares de trabalhadores contratados de maneira direta ou indireta
por grandes empreiteiras nacionais ou por intermedidrios e submetidos a diversos tipos de
abusos e desrespeito as leis trabalhistas em vigor no momento. A obra, apesar da
subnotificagio de casos, fez disparar o numero de acidentes de trabalho comunicados as
autoridades, além de resultar em um boom de agdes trabalhistas movidas por trabalhadores
contra as empreiteiras envolvidas no projeto. Chamados a “construir o Brasil Grande”,
muitos desses trabalhadores que construiram caminhos e acabaram encontrando o fim da
linha de suas préprias trajetdrias.

Abstract: The Transamazdnica highway was born affiliated to the National Integration
Program (PIN) at the height of the civil-military dictatorship in 1970 and had the
incorporation of the Amazon territory into the logic of national capital as a backdrop for
the State's strategy, which relied on the Northeast as an area of repulsion of an army of
labor, as well as large businessmen interested in the mega construction enterprise and in
large agricultural projects with subsidized financing. The execution of the project required
the migration of thousands of workers hired directly or indirectly by large national
contractors or intermediaries and subjected to various types of abuse and disregard for the
labor laws in force at the time. The work, despite the underreporting of cases, triggered the
number of occupational accidents reported to the authorities, in addition to resulting in a
boom in labor lawsuits brought by workers against the contractors involved in the project.
Called to “build Brasil Grande”, many of these workers who built paths and ended up
finding the end of the line of their own trajectories.
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Construindo caminhos e chegando ao fim da linha? Trabalho e trabalhadores da Transamazonica

Magno Michell Marcal Braga

O que faz andar a estrada? E o sonho.
Enquanto a gente sonbar, a estrada
permanecem’ viva. E para isso que
servem os caminhos, para nos fazerem
parentes do futuro.

(Mia Couto)

Como afirma Tuahir, personagem de Mia
Couto, as estradas sio pensadas como pontes do
agora com o futuro sonhado, mobilizadoras do

A

iniciada em 1970, representava muito mais do que

movimento vital. rodovia Transamazonica,
um projeto de estrada, pois buscava materializar um
grande programa de colonizagio na Amazénia e a
transformacio de um territdrio, a construgio de uma
nova sociedade. Seu publico-alvo para executar a
colonizagio da vasta regido era, em sua maioria,
constituido por migrantes nordestinos, a quem o
discurso do Estado buscou convencer de que seria a
redengio, e sulistas com dificuldades para encontrar
terras em sua regido e interessados em trabalhar na
expansio da fronteira agricola. As atividades
agricolas viriam a ser, portanto, o elo entre pessoas de

outros lugares do pais e a regido amazonica.

A obra foi dividida em lotes que seriam
executados por construtoras escolhidas através de
editais publicos. O primeiro edital foi publicado no
dia 20 de junho de 1970, dividiu a primeira etapa da
construgio em cinco lotes e previa que as empresas
vencedoras deveriam “recrutar os trabalhadores na
regiio seca do Nordeste™. As empresas vencedoras
foram as seguintes: Construtora Mendes Janior (lote
1 e 3); S.A. Paulista Com. E Construgdes (lote 2)%
Construtora Queiroz Galvio (lote 4); EIT Empresa
Industrial Técnica S.A. (lote 5). O contrato foi
celebrado em 06 de agosto de 1970 e poucas semanas
depois a obra foi iniciada.

A segunda licitagdo, feita em agosto de 1971
teve a seguinte configuragio: Construtora Rabello,
no trecho Itaituba - Jacareacanga (lote 6);
Construtora Camargo Correa S.A., no trecho
Jacareacanga - Rio Aripuani (lote 7); Construtora
Paranapanema, no trecho Rio Aripuani
Humaitd-AM (lote 8) (SOUZA, 2012). Na figura 1
podemos observar a distribui¢io espacial dos

trechos, por empresa construtora.

CONSTRUTORAS DA TRANSAMAZONICA POR TRECHO
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Figura 1 — Construtoras da Transamazénica por trecho.
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Cabe destacar que todas as empresas
ganhadoras do processo licitatério eram brasileiras.
Isso ocorreu porque havia reserva de mercado, criada
em 1969, para garantir que empresas nacionais
estivessem ligadas as grandes obras da ditadura.
Segundo Pedro Campos,

partindo de uma critica 4 politica do governo
Castello de fazer uso de empresas de engenharia

que

financiamentos de

estrangeiras, vinham  atreladas  aos

organizagdes forineas, a
mobilizagio desses empresirios conseguiu auxiliar
a reorientar as politicas para o setor, tendo como
resultado direto a criagio de um grupo de trabalho
governamental em 1967 e, em especial, um
decreto de 1969 que estabelecia a reserva de
mercado para construgio, projetos e montagem
industrial de obras realizadas pelo governo
brasileiro a companhias nacionais. Apesar da
participa¢do nio tio exposta de empresarios da
construgio pesada, esses foram beneficidrios
diretos desta medida. (CAMPOS, 2011, p. 302).

O Slogan adotado pelo governo e repetido
pelo presidente da Republica Emilio Garrastazu
Médici afirmava que Transamazénica seria uma
estrada para garantir “terras sem homens para

3

homens sem terras™. Esta representagio da

Amaz6nia como €spago vazio a ser ocupado viria a
permear toda a propaganda utilizada pelo Estado
para persuadir a opinido sobre o

publica
empreendimento e  acarretaria encontros e
desencontros entre grupos muito distintos.

A ideia era construir uma obra em formato de
espinha de peixe, com uma rodovia principal e, a

dez

perpendiculares, para atrair popula¢des visando

cada quilémetros,  estradas  vicinais
ocupar a Amazbnia e proteger a regido de um
suposto assédio estrangeiro. Assim, a rodovia
Transamazbnica foi projetada para iniciar em
Cabedelo*, no Estado da Paraiba, is margens do
oceano Atlintico, e terminar na fronteira com o
Peru, para conseguir alcangar o oceano Pacifico, em
de 5000 km de extensio.

Entretanto, a rodovia se encerra na cidade de Librea,

Lima. Teria mais

localizada no estado do Amazonas.
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Trabalho e trabalhadores na
Transamazodnica

A primeira etapa do processo de construgio
da rodovia foi o recrutamento de milhares de
trabalhadores de diversas partes do pafs, em especial
do Nordeste, como jd previa o decreto de criagio do
PIN, para executar a obra. O numero exato de
trabalhadores envolvidos na execu¢io da obra nio ¢é
de conhecimento publico. A falta de transparéncia
que envolvia a coisa publica nos anos de ditadura e a
massiva contratagio de trabalhadores sem registro
dificultam ainda mais uma estimativa. Os dados
apresentados  pelos  boletins  informativos da
FUNDACENTRO’ aqui apresentados nio trazem
o numero de contratados, nenhum dos trabalhos
que tratam do tema apresentam tais nimeros, nem
foram encontrados dados oficiais. Em informagoes
circuladas pela midia estimava-se entre 4 e 6 mil
trabalhadores, entretanto um texto de Damiio
Gaspar apresentou numeros que julgamos mais
factiveis. Segundo o texto a gigante obra promoveria
“Uma movimentagio de terras equivalente a 12
represas como a de Boa Esperanga, realizada por 15
mil homens, enfrentando as mais adversas condi¢oes
na selva amazonica”™.

E com as experiéncias dos trabalhadores
envolvidos no megaprojeto que este trabalho se
constrdi. Sabia-se, a partir de experiéncias em
grandes obras passadas, que a vida do trabalhador
envolvido nesses projetos nio ¢ nada ficil e
chegou-se a especular a utilizagio de mio de obra
vinda do sistema prisional para garantir formagio de
contingente de trabalhadores a baixo custo, como
noticiou o jornal Correio da Manhi de 14 de
outubro de 1970".

A ideia de utilizar mio de obra do sistema
prisional nio vingou e os milhares de trabalhadores
mobilizados em torno da execugio da obra foram
contratados ou aliciados em diferentes localidades. O
universo de trabalhadores pode ser dividido entre
aqueles que eram vinculados formalmente as
grandes empreiteiras contratadas pelo Governo
Federal, aqueles que eram contratados formalmente
por empreiteiras menores subcontratadas pelas
grandes empreiteiras e aqueles que eram aliciados

pelos chamados gatoss e que nio possufam nenhum
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tipo de registro legal, mas estavam prestando servigos
para alguma das empreiteiras.

Apesar de as grandes empresas ganhadoras
das licitagdes terem efetuado recrutamento em vérias
localidades do pafs onde tinham escritérios, também
se utilizaram do expediente da subcontratagio de
empresas para execugio de parte da obra e da figura
dos gatos para intermediar a contratagio de
trabalhadores. As das

subcontratagdes, além dos limites legais de sua

consequéncias

utilizagdo, como veremos nas pdginas subsequentes,
foram terriveis para a classe trabalhadora e fizeram
surgir uma espécie de subcategoria de trabalhador,
mais precarizado, vilipendiado em seus direitos, mais
suscetivel a doengas, acidentes e morte. Ademais, a
dos  trabalhadores por
intermedidrios nio possufa registro em Carteira de

maioria contratados
Trabalho e engrossava o caldo das subnotifica¢des
acerca de acidentes de trabalho nas estatisticas
oficiais.

O caso do aliciamento de trabalhadores
pobres chegou a ser noticiado em periédicos. O
Correio Braziliense de 25 de julho de 1973 trazia
noticia positiva sobre a atuagio do Ministério do
Trabalho e Previdéncia Social na capacitagio de
trabalhadores da obra da Transamazdnica a fim de
garantir mio de obra qualificada na regido
amazdnica. No entanto, a matéria trouxe também:

E verdade que existem os “gaiteiros”. Elementos
responsdveis pelo aliciamento de trabalhadores no
Nordeste e em outras dreas que querem emprego
na Transamazonica. Esses gaiteiros, porém, de
uma forma geral, sio despidos de escripulos e,
ansia de lucros féceis, transportam qualquer um
que queira ir para as frentes de trabalho da
rodovia. As vezes, sem condigées para serem
utilizados, quer devido a idade avangada, quer
porque sio doentes’.

dos

qualificados tinha como suas fungées desmatar, abrir

A maior parte trabalhadores nio
a picada e auxiliar a chegada dos topdgrafos. Esses
trabalhadores eram recrutados em seus lugares de
origem ou se deslocavam por conta prdpria para a
Transamazonica com a esperanga de abandonar a
condigio social na qual estavam. Um grupo grande
desses trabalhadores era migrante interno da prépria
regidio ou oriundo do Nordeste, a maioria sem
letramento algum e desconhecedores dos direitos
legais. Por outro lado, eram conhecedores da luta
pela sobrevivéncia. Movimentar-se no territério era a
Unica chance vista por muitos desses sujeitos que
ciclos

acompanharam  historicamente  os

desenvolvimentistas no Brasil.

ESTADOS DE ORIGEM DA MAIOR PARTE DOS
TRABALHADORES MIGRANTES DA TRANSAMAZONICA
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Figura 2 — Estados de origem da maior parte dos trabalhadores da Transamazonica.
Autor: Kleython Monteiro.
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As  representacdes feitas destes homens
tendiam a caricaturd-los, como vemos em matéria
especial publicada pela revista Manchete em 09 de
janeiro de 1971. Conforme a noticia, a maior parte
dos trabalhadores com baixa qualificagio era
recrutada nos estados nordestinos do Maranhio,
Piaui e Ceard. “Os mateiros, uns 700, sio uma
gente s6. Tudo nordestino do Maranhio, Piauf e
Ceard.” (Revista Manchete, 09/01/1971, p. 91 -

grifo nosso).

Nio hd davida de que os mateiros sio homens
rudes. Oitenta por cento deles sio analfabetos. Os
outros soletram alguma coisinha. Andam sempre
armados e ao primeiro contato mostram-se
bastante arredios. Depois, & medida que vai
rompendo a barreira da desconfianga, vio se
mostrando como realmente sio: ingénuos e
infantis. (Revista Manchete, 09/01/1971, p. 93).

Foram essas pessoas, juntamente com as
populagdes indigenas, as que mais sofreram as
consequéncias catastréficas do desenvolvimentismo

que

reprodutora da violéncia estrutural e do biopoder

TransamazoOnica representa.  Uma obra

estatal que que recai pesadamente sobre a classe
trabalhadora definindo quem, onde e como se deve
viver ou morrer'’.

No wuniverso de trabalhadores de baixa
qualificagio que formam a maior parte dos
trabalhadores mobilizados por empreiteiras hd
aqueles que, no curso da atividade laborativa,
conseguiram se profissionalizar e alcangar melhores
posi¢des na hierarquia do trabalho. Seu Dio'! é uma
dessas personagens que representariam o “sucesso”
do trabalhador na trajetéria laborativa:

O meu primeiro servio na Queiroz Galvio foi
britador. Ajudante de britador. E fazendo brita.
Fazendo brita. Dai fui... fui crescendo, fui
subindo. Com poucos anos eu tava como
operador de miquina. [...] Em 74, o DNER, o
Incra tava contratando eles. Af eu fiz o concurso
do Incra. O DNER criou o concurso, eu fiz o
concurso do DNER. [..] Af fiquei... fiquei no
DNER. De 74, fiquei até me aposentar em 2003.
[...] Eu... eu iniciei como operador de mdquina,
mas logo em seguida.. me botaram como

encarregado de... de equipelz.
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Uma vez que grandes obras de infraestrutura
mobilizam ndmeros muito grandes de trabalhadores
e elas, por sua vez, tem data para serem finalizadas, a
questio da  desmobilizagio da massa de
trabalhadores se torna imperativa nos projetos. No
caso da Transamazonica, a parte absorvida pelas
institui¢des publicas como INCRA e DNER foi
insuficiente em relagdio ao numero total de
desmobilizados. Para garantir a fixagdo dos
trabalhadores na regido, o Governo Federal prometia
distribuir terras nas margens da prépria rodovia,
através do INCR A, transformando os trabalhadores
em colonos. No entanto, apds o término dos trechos
muitos eram transferidos para outras obras (na
época havia um boom de obras infraestruturais) ou
migravam para os centros urbanos, fazendo inchar as
pequenas cidades amazonicas e implicando no
aumento das demandas sociais de toda ordem.

No caso de Seu Luis"”, o recrutamento para
trabalhar na obra ocorreu em Curitiba, capital do
Parand. Ele passou por uma selegio e, apSs percorrer
as etapas que envolveram uma ida a Belo Horizonte,
foi contratado pela empresa Mendes Junior para
exercer a fungio de mecinico na obra. No entanto,
grande parte dos trabalhadores recrutados para a
obra da Transamazénica teve outro tipo de
experiéncia.

Edson,

trabalhou como motorista na Construtora Rabello

Seu um pernambucano que
afirmou que “quem trabalhava na empreiteira era
registrado. Agora, quem nio trabalhava registrado,
trabalhava como gato, ai nio era registrado,
trabalhava avulso”. Apés a fase de arregimentagio

dos

deslocamento de mdquina e pessoal para o local da

trabalhadores  era  necessdrio fazer o
obra.

A chegada de maquindrio e a construgio do
acampamento eram oS passos iniciais para garantir
condig¢des de alojamento e organizagio de pessoal
para a abertura da primeira picada e marcagio
topogréfica, seguida da derrubada da mata. Os
primeiros a caminhar na mata eram os auxiliares de
topdgrafos, topdgrafos e mateiros que abriam a
picada e faziam a marcagio para a chegada das
méquinas e demais trabalhadores. A maior parte das
obras de construgio se dava em drea de floresta,
cercada por centenas de quilometros de mata densa,

rios e igarapés, por isso o acesso inicial se dava pelo
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caminho das dguas. Os trabalhos se iniciavam com a
abertura de uma clareira na mata onde seria
construido o acampamento. Estes, por sua vez, eram
compostos de barracées, onde se construfam as
oficinas, a cantina e o refeitdrio que preparava e
servia as alimentacdes e o alojamento para descanso,
normalmente composto por uma lona e madeiras
fincadas no chio para servirem de base para
montagem  das redes. Em  muitos casos
improvisava-se uma pista para pouso de pequenas
aeronaves que tinham a fun¢io de transportar
autoridades, chefias do canteiro de obras, noticias,
suprimentos e doentes ou acidentados graves.

Seu Pedro®, que jé havia trabalhado na
construgio da rodovia Belém - Brasilia pela
Rodobris, atuou na Transamazdnica pela empresa
S/A Paulista como ajudante de miquinas e descreveu

o acampamento do canteiro de obras:

Naquele tempo que tudo era dificil, ¢ a mata, né,
era o alojamentio, fazia... do comego era até de
lona e nds entrava [sic] pra debaixo, depois
quando era... ji na cidade, ji... mais... jd fazia um
barracio de... brasilit, madeira.... Porque aquilo ali
era... Era provisério. Dali nds jd ia [sic] mais pra
frente, tocando a rotina®.

Fazer chegar grandes tratores, como os
Carterpillar D-8, até o ponto da obra foi um dos
problemas encontrados pelos empreiteiros. Para
superar as dificuldades foi montada uma logistica de
guerra. Parte do maquindrio chegava desmontado e
era remontado no canteiro de obras, todavia essa
operagio encarecia e atrasava o cronograma da obra.
A solugio, segundo Wilson Quintella", foi dada pela
prépria empresa norte-americana: “transportar os
tratores montados em barcagas de desembarque
utilizadas pelos aliados na invasio da Normandia no
dia D, que estavam disponiveis como sobras de
guerra e custavam uma pechincha” (QUINTELLA,
2008, p. 268). Neste caso, segundo Quintela, um
navio cargueiro partiu da Flérida, nos Estados
Unidos, com os tratores e rebocando as barcagas que
foram utilizadas no transporte local do maquindrio.
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O isolamento continuado por meses, a
auséncia das familias, a falta de atividades de lazer nas
horas de auséncia de servio e a dificuldade de
manter relacionamentos sexuais configuraram um
ambiente de pressio psicoldgica que por vezes
desencadeou conflitos mais sérios.

A nio defini¢do por parte dos responsdveis
pelas firmas empreiteiras de espagos e momentos
para o nio-trabalho tem sido uma regra com poucas
excegoes a0 longo da trajetdria histérica do trabalho.
Gustavo Lins Ribeiro chama a atengio para este fato
que ganha destaque em grandes obras, como a que
estudamos:

A utilizagdo por parte do operirio do tempo de
nio-trabalho como tempo de lazer nio entra
necessariamente nos cdlculos dos capitalistas
individuais como algo necessirio para a
manutencgio e reprodugio da forca de trabalho.
Isto ¢ ainda mais visfvel quando se trata de utilizar
uma for¢a de trabalho por um perfodo definido a
priori, em uma situagao tao especiﬁca quanto a de
um territério de construgdo de um grande projeto
no qual, para se oferecer maiores prestagdes de
servigo, sio necessirios grandes investimentos.

(RIBEIRO, 2008, p. 216).

A fala de Seu Dalvineo™, engenheiro que
chefiou uma turma de trabalhadores, permite ao
historiador fazer abstra¢des acerca do ambiente
psicolégico experimentado pelos sujeitos envolvidos
na obra:

Operério, operdrio bragal a gente levou daqui
(Nordeste), topdgrafos, niveladores, auxiliares,
gente pra trabalhar no escritério, nio tinha
ninguém. Era recrutar daqui e levar pra ld. Teve
gente que trabalhou comigo que matou gente,
teve gente que tocou fogo em avido, ficou doido,
pirou. Ficava isolado 14 muito homem junto e a
diversio era tomar cachaca. [...] Teve um que
pirou que eu tive que trazer ele aqui sedado. Ele
ficou perturbado, rapaz. Af eu tive que dd uns
calmantes pra ele. Resumindo, eu viajei com ele de
avido, dormi com ele 14 em Belém e vez por outra
botava um cachetizinho na boca dele pra ele ficar
meio doiddo, meio sedado porque ele tinha sido
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recrutado aqui e eu tinha que entregé-lo aqui
(Pernambuco). [...] Eu contratei um indio, meio
safado, mas sé pra fazer, pra ser cagador.
Interessante que quando ele chegava assim 2
tardinha af a gente falava “tem nada hoje nio pra
sopa?” Ele entrava no mato nu, ele tinha assim essa
psicose. Ele jd tava... é... mais ou menos civilizado.
Ele tirava a roupa nio demorava muito tempo ele
vinha com a caga. O bicho ¢ jeitoso. [...] Quando
vocé td numa situagio dessa vocé tem que se
nivelar com o pessoal, sendo vocé nio tinha como
ter um certo controle. Ia ser na for¢a? Nio podia
ser. Claro que eu andava armado, I4 todo mundo
andava armado. Eu tinha dois revdlveres, sé
andava com meu 38 de lado. Atirei como o diabo.
E tinha outras armas mais pesadas 14 no
acampamento. Mas pra gente conseguir alguma
coisa tem que ser, tem que se dar as mios, sendo
vocé ndo consegue tanger esse povo' .

O depoimento de seu Dalvineo ¢ rico em
informagdes e significados. Deixa claro que a grande
parte dos trabalhadores era contratada na regido
Nordeste ¢ levada para floresta pela prépria empresa
contratante.

Também deixa escapar a visio hierarquizada
que possui acerca dos trabalhadores “bragais”. O
engenheiro constréi sua identidade na medida em
que se distancia dos demais sujeitos envolvidos na
obra. “Operiério bragal”, “pessoa que matou gente”,

» «

“tocou fogo em aviio”, “ficou doido”, “pirou”. Sua
fala também joga luz sobre a pressio psicoldgica a
qual estavam expostos os trabalhadores envolvidos.

Os trabalhadores bragais sio descritos como
personagens limitados em sua razio, que precisam
ser “tangidos”. Quando diz “vocé tem que se nivelar
com o pessoal” expde a hierarquizagio naturalizada
por si. H4, todavia, um conjunto de légicas e valores
que os tornam até certo ponto compreendidos, ji
que cita a necessidade de flexibilizar, negociar com os
trabalhadores quando destaca o tempo de
isolamento e as formas de superd-lo, como com o uso
de bebidas alcodlicas, normalmente proibidas
oficialmente, mas toleradas como escape e alivio das
tensdes, 0 que por vezes poderia se reverter no
contrério, incrementando situag¢des de conflito como
os descritos pelo préprio engenheiro.

O outro personagem que aparece na fala de
Seu Dalvineo ¢ o indigena contratado para cagar.

Este, por sua vez, é apresentado como o outro mais
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distante que os encontros e desencontros da
fronteira fazem ver. Incompreendido na forma de ser
e animalizado.

A estrutura dos acampamentos variava de
acordo com a empresa construtora e demanda por
trabalhadores no trecho. As grandes empreiteiras
mantinham uma base maior, com o minimo de
estrutura necessiria, como posto médico, pistas de
pouso e escritorios. Nos acampamentos construidos
para atender pequenas demandas, como a
construgio de pontes pequenas, as estruturas eram
mais precdrias e tempordrias. Em seu romance
memorialista A ponte sobre o rio Tueré, John
Coninghan Netto, que trabalhou na construgio de
descreve  os

pontes da  Transamazonica,

acampamentos:

Os nossos subempreiteiros, os lavradores de
madeira e os cagadores e pescadores que mantém
os acampamentos supridos de carne, constroem
seus préprios barracos nas proximidades, e alguns
deles tem mulheres. [Vivem] cerca de vinte nos
canteiros das pontes menores, mais de cem, is
vezes, nas maiores. L assim: conforme vamos
terminando as pontes pequenas em setembro,
outubro, os homens sio pagos - sé pagamos
quando estd pronta a ponte - e entdo os levamos
de caminhdo para Marabd, dando-lhes 15 dias de
folga. De 14, os que tem familia tomam o énibus
para Carolina ou Imperatriz no Maranhio - de
onde vem a maioria deles - e os que nio tem, ou
cujo pessoal more longe demais, em estados como
Ceard, por exemplo, gastam seu dinheiro em
Marabd mesmo, geralmente na zona. Quando
voltam - alguns precisando de tratamento para
gonorreia - sdo designados para ajudar a terminar
as pontes maiores. (CONINGHAN NETTO,
2000, p. 26-27).

Do trecho citado, ¢ possivel depreender uma
série de caracteristicas da obra e da rotina dos
trabalhadores envolvidos. Dentre elas destacamos as
seguintes: 1- Adogio do sistema de subempretagem
que tende a extrapolar os limites legais da exploragio
da forga de trabalho e dificulta a puni¢io dos agentes
envolvidos; 2- Fica evidenciado que aos
trabalhadores subempreitados nio estava disponivel
lugar nos acampamentos oficiais uma vez que,
“constroem seus proprios barracos nas proximidades”;

3- A predominante presenga masculina nos
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acampamentos; 4- A origem nordestina da maior
parte dos trabalhadores menos qualificados que
eram do Maranhio ou Ceard.; 5- A relagdo entre a
construgio da rodovia e o crescimento das zonas de
meretricio das cidades e vilas do entorno daobraea
circulagio de doengas sexualmente transmissiveis
entre os trabalhadores.

A Alimentagio

Suprir de alimentagio um exército de
trabalhadores com alta necessidade caldrica e no
meio da floresta amazonica foi um dos grandes
obsticulos enfrentados na execugio do projeto
Transamazonica. A oferta de alimentos nos
acampamentos por parte das empresas era limitada,
o que normalmente implicava na necessidade de
recorrer 4 caga para suprir as necessidades de
proteina de trabalhadores que enfrentaram um
regime duro de trabalho, com turmas que se
revezavam vinte e quatro horas por dia nos tempos
da estagdo seca.

Em

reportagem da Revista Manchete em 1971, a

um acampamento visitado

pela

caréncia alimentar era mitigada pela caga. Segundo
reportagem de Atenéia Feijé:

A comida depende muito do cagador - e a
companhia construtora tem até isso contratado.
Carne de boi s6 uma vez por semana, vinda de
uma fazenda longinqua, do outro lado do rio. Nio
hi verdura de espécie alguma. Quando seu
Anténio, o cagador, nio mata bicho algum a
solugdo € o jabd (carne seca com farinha). Para a
cozinheira caga é o mais dificil de preparar.
(Revista Manchete, 09/01/1971, p. 86).

trabalhou como

. 2
Seu Raimundo®™, que

operador de motosserra  subcontratado  da

Construtora Rabello, afirmou que a comida

era pedo que fazia, né?! Que num tinha mulher,
num tinha ninguém pa [sic] fazer. Era o
cozinheiro que fazia... era.. aquela comida...
grosseira. Mas vocé tinha que comer, que sendo tu
ia passar fome, ia morrer de fome, né?! Dento da

mata [sic]. E também, carne de caga. Carne de

20

caga, que tinha um cagador que matava caga pra

21
gente comer” .

dos

alimentagio nos acampamentos deixam transparecer

Os relatos trabalhadores acerca da

que normalmente estavam  submetidos 2
alimentagio com sérias restricbes nutritivas e em
condigoes precdrias de preparo e consumo.

Apesar da notéria dificuldade em se criar
condi¢gdes minimas para o exercicio da atividade
laboral no meio da floresta, o que justificaria o
improviso de instalagc’)es como a cantina nos
primeiros dias de trabalho, o permanente improviso
com o qual lidavam os trabalhadores aponta para o
tratamento imposto ao conjunto dos trabalhadores
por parte das empreiteiras. Essas gentes, caricaturada
por agentes do Estado, da midia e alguns outros

. 7922
setores da sociedade como “uma gente s6”

, eram
duplamente sobreviventes - no lugar de origem e no
lugar de chegada.

Seu Edson descreve um cendrio muito
semelhante ao que foi descrito por seu Luis:

Sdo seis meses sem comer carne, sé conserva. Era
sardinha, af depois eles inventaram uma tal de
alméndega, depois teve uma tal de salsicha.
Quando eles mandavam salsicha af os pedo [sic]
botavam até nome nas salsichas. Quando chegava
comida a gente jd sabia o gosto... Aquele cheiro...
Além de ser conserva, era mal feita! Era. Comia
pra nio morrer. Lia gente nao tinha outra opgao,
ou comia ou passava fome. Entdo a conserva que
tinha ninguém aguentava mais. Entdo comia feijao
com arroz. E o engenheiro que trabalhava li com a
gente era muito rigido. Ele tinha muito medo que
0 pedo adoecesse. SO que a empresa nio era dele.
Ele era chefe s6, do setor... Teve uma vez que ele
pegou uma panela I4 cheia de jabd e jogou no meio
da rua dizendo que pedo nio podia comer aquilo
porque aquilo ia adoecer o pedo que comesse.
Tinha um fardo e meio de jabd.

De maneira geral, as condigdes de alimentagio
eram imprdprias, mas ainda podia ser pior. Os
trabalhadores subcontratados tinham ainda menos
assisténcia. Seu Dio, que trabalhou na Queiroz

Galvio, nos disse:
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Vixe, e depois eu ajudei eles [sic] (os
subcontratados) demais da conta, que era um
sofrimento pra aquele pessoal. Eles nio tinham
transporte, eles nio tinham como trazer
alimentagio pra... as mdquinas tavam [sic], vamos
supor, as mdquinas tavam [sic] aqui no 40... 14 no
quildmetro 40... e eles tavam [sic] trabalhando
aqui no 80. Quarenta quilémetros de a pé [sic]
com a coisa nas costas, trazendo rancho (alimento)
pra eles. Era um sofrimento... para aqueles

homens®.

A fala de Seu Dio joga luz sobre as condigoes
de trabalho e sobrevivéncia de um exército de
trabalhadores que, sem vinculos formais com as
empresas contratantes, estavam entregues 4 propria
sorte. Caminhar dezenas de quilometros durante o
dia, sob o sol e a umidade amazdnica nio ¢ tarefa
ficil para o mais saudével e nutrido dos homens e se
tornava um calvirio para os trabalhadores mal
alimentados que caminhavam carregando suas
“trouxas” nas costas. A experiéncia de classe nessas
condigbes extremas as quais estavam expostos, Como
ji demonstraram estudos anteriores™, costumam
influenciar também na construgio de lagos de
solidariedade e na construgio de estratégias para
sobreviver da melhor maneira possivel. Caronas e
partilha do rancho (comida) eram formas de fazer
suportar as dificuldades.

Hi4, todavia, de se salientar que as condigoes
mais precdrias as quais estavam expostos 0s
trabalhadores aliciados e subcontratados eram
percebidas nas mais diversas questdes, desde uma m4
alimentagio que implicava na conformagio de
corpos mais frigeis e vulnerdveis as doengas (entre
elas a devastadora maldria), passando pela questio de
deslocamento e acomodagio e finalizando nos niveis
de exposi¢io diferenciados aos riscos de acidentes de
trabalho e morte.

Acidentes de Trabalho

Os acidentes de trabalho também faziam
parte do cotidiano da massa trabalhadora mobilizada
em torno do projeto. Chamamos a atengio
novamente para a diferenciagio entre os
trabalhadores ligados formalmente as grandes
construtoras e aqueles subcontratados através de

pequenas empresas ou intermediadores. Os tltimos
raramente entram nos dados estatisticos sobre
acidentes de trabalho, uma vez que

nas séries histéricas de acidentes de trabalho,
apenas os acidentes que foram notificados ao
sistema publico através do CAT (Comunicagio de
Acidente de Trabalho) foram contabilizados e
utilizados como base para politicas publicas, o que
s6 foi modificado a partir de 2007. (SILVA, 2019,
p- 22).

O setor da construgio civil no Brasil ¢
historicamente um dos setores em que mais se nota a
subnotificagio de acidentes de trabalho. Parte dessa
subnotificagio se dd por causa do alto nimero de
trabalhadores sem  registros  oficiais. Alguns
trabalhadores que conversaram conosco prestaram
servicos na constru¢io da Transamazdnica na forma
de subempreitados e outros contratados com
registro na carteira de trabalho. Seu Raimundo,
contratado através de gatos pela construtora Rabello,
recorda assim de sua experiéncia:

No tempo eles num [sic] falavam nada de direitos
trabalhistas e com os pobres que eles arranjaram
ela [sic] s6 fazia contrato, nio fichava carteira
nenhuma de ninguém. [...] Vocé pegava, vocé é
dono da Rabello, pegava a empreitada e entdo
vocé passava pra meia. A meia ji passava pra outro,
num trecho pegava oito gato, (grifo do autor) até
que chegasse de um pro outro, pro outro, nds jé
tava passando fome. [..] De vez em quando
morria gente. Um amigo meu morreu, ele cortou a
perna com a motosserra, num foi indenizado,
num foi nada e.. quem era contrato, quando o
cara chegava a familia nem sabia pra onde que o
cara tava, af ficava por l4 e enterrava na beira da
pista. [..] Ele (Médici) que foi inaugurar
Rurépolis, que nds tava 14 e fizeram até uma festa.
Eu num fui porque tinha furado o pé. E uma, eles
(empresa) nio davam nem bota. Nés trabalhava
com o que nds tinha. Eu trabalhava com aquele
Kichut, cortaram um pau, o cara cortou o pau € eu
varei meu pé. Foi por isso que eu nio fui pra
inauguragiozg.

Acidentes graves com mutilagdes e até mesmo
mortes faziam parte da rotina de trabalhadores na
Transamazonica, fossem eles contratados

oficialmente  pelas  grandes  empresas  ou
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subempreitados, todavia, os dltimos ocupavam as
fungbes mais expostas a riscos ao passo que nio
possufam os equipamentos de seguranga, tampouco
a assisténcia minima necessdria. A utilizagio do
expediente da subempretagem e suas consequéncias
nefastas também foram lembradas por seu Edson,
que assim como Seu Raimundo, trabalhou na obra
como operdrio da construtora Rabello, mas com
registro na Carteira de Trabalho:

L4 (no trecho) tinha gente que trabalhava pra ela,
mas o trecho era dela (Rabello). Quem trabalhava
na empreiteira era registrado, agora quem nio
trabalhava registrado trabalhava como gato. A ndo
era registrado, trabalhava avulso. Era o cara que
prestava servigo para a COnstrutora... era o cara que
ajudava l4. Esse cara era o gato. Entdo esse pessoal
nio tinha nada, era avulso. Até transporte aqui
quando precisava dava um pouco de trabalho
porque eles nio tinham nada a ver com a empresa
(grifo nosso)™.

Ao descrever a rotina de acidentes e ser
questionado se havia melhorias ou paradas apéds os
acidentes de trabalho, Seu Edson disse que “nio
parava nada. A empresa pegava aquele cara, botava l4
no caixdo. Era normal, ninguém parava nio por uma
coisa dessas™’.

Apesar da construgio civil ser notadamente
uma das atividades em que mais se morre em servigo,
chama a aten¢io a condigio descartdvel da vida
humana em grandes obras desenvolvimentistas
como a Transamazonica. Para Achille Mbembe, uma
das caracteristicas do exercicio da soberania, em
especial por Estados Modernos, “¢ a capacidade de
definir quem importa e quem nio importa, quem ¢é
“descartdvel” e quem nio ¢” (MBEMBE, 2016,
p-135). Neste sentido, os acidentes de trabalho aqui
estudados sio entendidos como

a culminincia de um longo e duro processo de
exploragdo e das péssimas condigdes de trabalho a
que os trabalhadores sdo expostos e obrigados a
suportar, por falta de outras opgdes que lhes
garantam a sobrevivéncia. (SILVA, 2015, p. 216).

A banalizagio dos eventos envolvendo
acidentes de trabalho e a precarizagio ou a falta de

atendimento de satde nos canteiros também pode
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ser percebida nas falas de outros entrevistados. Seu
Dalvineo, por exemplo, disse que acidentes eram
comuns e citou picadas de escorpiio, de cobra,
acidentes com ferramentas perfurocortantes que
implicavam em afastamento longo ou definitivo do
trabalhador e até um caso em que o trabalhador, na
auséncia de atendimento adequado dentro do
canteiro de obra, decidiu tratar leishmaniose com
uma “chave de fenda incandescente queimando a
ferida”. A frequéncia com que ocorriam acidentes e
o acometimento de doengas implicava em uma alta
rotatividade da mio de obra nos canteiros, o que por
sua vez resultava na chegada constante de novos
trabalhadores que, por nio terem tido tempo para
habilidades

desenvolvimento laboral adequado estavam expostos

dominar as necessdrias ao
com mais facilidade a reprodugio de novos
acidentes.

Alédm de dados

subsidiam politicas publicas, o acidente de trabalho,

gerar estatisticos quc

3 medida que reduz ou extingue a capacidade
individual do trabalho, para o trabalhador
representa a cassagio do seu direito de viver
dignamente como ser humano ou mesmo do
direito 4 prépria vida (CHON; KARSCH;
HIRANO; SATO, 1985, p. 37).

A partir de 1972 os boletins informativos da
FUNDACENTRO? passaram a apresentar tabelas
com uma linha dedicada apenas aos acidentes na
regido da Transamazénica, quando em regra a
apresentagdo era feita por estados, como vemos no
Boletim Informativo de outubro de 1972 (tabela 2) e
julho de 1973 (tabela 1).

Sem informagdes sobre o numero de
empregados na Transamazonica, o ano de 1972
registrou 554 acidentes, aproximadamente um ter¢o
do que foi registrado em todo o Estado do Piaui no
mesmo periodo. Por sua vez o Estado do Piauf
possuia 44.879 trabalhadores registrados. No mesmo
periodo foram registradas 554 doengas de trabalho.
De acordo com os dados do boletim informativo
apenas no estado de Sio Paulo, maior parque
industrial do pais, teriam ocorrido mais registros de
doengas do trabalho. Para efeito de comparagio, o
antigo Estado da Guanabara” com mais de um
milhdo de trabalhadores registrados apresentou 223
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casos, ou seja, menos da metade dos casos registrados

em trabalhadores da Transamazdnica, onde
seguramente o numero de trabalhadores registrados
nio ultrapassava duas dezenas de milhares. Havia

uma verdadeira “epidemia” de doengas do trabalho

na Transamazdnica.

Os dados apresentados no

boletim, e reproduzidos na tabela 2, também
chamam a atengio pela gravidade dos acidentes.

Tabela 1 — Destaques de acidentes de trabalho na Transamazénica

Acidentes de trabalho
Unidades da Numero de Tipicos Doengas de Trajeto Total % de
federagio empregados Trabalho acidentados
Acre 80 - 1 81
Alagoas 101.019 4763 - 12 4775 473
Amazonas 51.310 9.023 -~ 86 9.109 17,75
Bahia 396.102 68.820 3 809 69.632 17,58
Ceard 95.254 11.909 148 161 12.218 12,83
Espirito Santo 104.119 20.529 1 180 20.710 19,89
Goids 82.135 6.683 S7 218 6.958 8,47
Guanabara 1.099.640 133.294 223 3.637 137.154 12,47
Maranhio 66.963 3.434 30 11 3.475 5,19
Mato Grosso 72.114 5.420 - 240 5.660 7,85
Minas Gerais 675.370 104.535 128 1.915 106.578 15,78
Pari 82.345 15.240 20 103 15.363 18,66
Paraiba 94.864 4.705 3 105 4.813 5,07
Parand 491.652 59.859 2 987 60.848 12,38
Pernambuco 303.555 27.313 153 443 27.909 9,19
Piaui 44.879 1.559 - 62 1.621 3,61
Rio G. do Norte 62.491 5.148 -—-- 23 5.171 8,27
Rio G. do Sul 563.023 175.852 105 2.375 178.332 31,67
Rio de Janeiro 300.358 75.548 8 1.020 76.576 25,49
Santa Catarina 274.868 53.686 255 1.235 55.176 20,07
Sdo Paulo 2.674.992 669.604 712 8.897 679.213 25,39
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Sergipe 37.661 3.513 73 43 3.629 9,64

Distrito Federal 98.660 18.161 - 453 18.614 18,87

Transamazonica - 554 554 - 1.108 -

TOTAL 7.773.374 1.479.232 2.475 23.016 1.504.723 19,36

Fonte: Boletim Informativo FUNDACENTRO, V. 4, n243, julho de 1973.
Tabela 2 — Acidentes de Trabalho
SEGUROS SOCIAIS - ACIDENTES DE TRABALHO
12 semestre 1972
Unidades da Acidentes Acidentes liquidados Morte Total
Federagio Registrados
Simples Incapacidade Incapacidade permanente
assisténcia | temporiria
médica 1% a 25% 30% a 100% a
60% 125%

Norte
Amazonas 4.683 50 3.687 95 18 3 7 3.860
Pard 8.439 372 6.332 282 52 - 27 7.065
Acre 48 26 12 38
Nordeste
Maranhio 1.917 17 1.561 19 4 - 3 1.604
Piaul 1.208 — 1.031 33 6 . 7 1.077
Ceard 6.761 95 5.895 171 77 8 33 6.279
Rio Grande do 3.122 29 2.659 85 18 1 10 2.802
Norte
Paraiba 2.515 S8 2.084 64 18 - 8 2.232
Pernambuco 19.196 42 13.475 499 200 19 51 14.286
Alagoas 2.680 125 2.243 30 14 . 10 2.422
Sergipe 2.123 136 1.784 27 13 - 12 1.972
Bahia 36.379 8.371 23.074 263 71 13 36 31.848
Sudeste
Minas Gerais 52.283 5.407 41.669 1.091 189 26 135 48.317
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Espirito Santo 12.009 860 8.120 321 64 2 39 9.406
Rio de Janeiro 41.541 1.941 33.527 1.227 71 10 95 36.871
Guanabara 73.430 945 63.825 3.466 187 33 203 68.709
Sio Paulo 356.302 61.326 273.526 7.801 801 102 425 344.008
Sul

Parand 36.037 293 28.972 781 138 18 39 30.261
Santa Catarina 30.781 460 26.914 716 501 9 32 28.352
Rio Grande do 100.017 8.333 83.890 1.758 311 15 72 94.979
Sul

Centro Oeste

Mato Grosso 3.432 23 2.403 42 25 2 13 2.510
Goids 3.246 40 2.788 108 41 3 19 2.999
Distrito Federal 9.813 9 9.561 232 50 36 35 9.923
Transamazdnica 553 92 8 2 133 546
BRASIL 808.537 89.421 639.437 19.119 2.783 300 1.506 752.66

Fonte: Boletim Informativo da FUNDACENTRO, v. 3, Out. 1972, n. 34.

Como vemos na tabela 2 foram registrados na
regido da Transamazonica 553 acidentes de trabalho
no periodo analisado. Destes apenas 92 resultaram
em simples assisténcia médica, ou seja, a maior parte
dos acidentes tiveram maior gravidade. 321 acidentes
provocaram incapacidade tempordria  ou
permanente e 133 mortes foram provocadas por
acidentes de trabalho na Transamazonica no periodo
computado. Este ndmero corresponde a 24% do
total de acidentes registrados.

dados

aproximadamente um a cada quatro acidentados no

Segundo 0s analisados,

trabalho que entrou para as estatisticas da
Transamazodnica naquele primeiro semestre de 1972
acabou perdendo a vida, o que fazia da regido, em
termos proporcionais, o lugar mais mortifero para
trabalhadores da construgio civil do pais inteiro. Sio
Paulo, regido mais industrializada e com o maior
ndmero absoluto de acidentes do pais, registrou
356.302 acidentes e 425 mortes, o que significa
menos de 0,2% de acidentes fatais. A despropor¢io

correlata entre os dados da Transamazdnica e os
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Estados da federagio sio alarmantes. Nesse perfodo,
letalidade

proporcional de acidentes de trabalho foi Goids,

o Estado que registrou a maior
com 0,58% de acidentes de trabalho que resultaram
em mortes. Em outras palavras, significa dizer que,
em numeros redondos, os acidentes na
Transamazodnica eram quase 50 vezes mais letais do

que no Estado de Goiis.

Consideragdes finais

As condigoes de trabalho encontradas pelos
trabalhadores da Transamazonica foram, de maneira
geral, muito dificeis. As dificuldades passavam pela
adaptagio ao meio ambiente e se agravavam na
medida em que as empresas ndo cumpriam com suas
obrigagdes legais. O caso dos trabalhadores aliciados
e subcontratados por terceiros era ainda pior, uma
vez que constitufram um grupo de seres humanos
cujas vidas eram mais descartdveis.




Construindo caminhos e chegando ao fim da linha? Trabalho e trabalhadores da Transamazonica
Magno Michell Marcal Braga

Entre os trabalhadores que fizeram parte do
projeto da Transamazonica hd trajetérias individuais
que devem ser vistas como tal, todavia, hd também
um conjunto de similitudes nas experiéncias que sio
geradas pela condigio e natureza do trabalho
Questdes
trabalho, mutila¢des e mortes nos canteiros de obra,

imposto. como superexploragio do
além da imposi¢do de violéncias simbdlicas e fisicas
fizeram parte da rotina de pessoas andnimas que
poucas vezes podem registrar suas impressoes a
respeito do processo histérico que protagonizaram.

Completados mais de cinquenta anos do
infcio da obra que foi pensada sob a égide da
doutrina de seguranga nacional implementada
durante a ditadura civil-militar e sustentada sob
pressupostos equivocados como a nogio de vazio
demogrifico amazbnico e a ameaga da soberania
nacional, a Transamazdnica que prometeu integrar
o Brasil e equacionar os problemas sociais e
econdémicos que impediam o pais de se tornar o
“Brasil Grande” deixou um rastro de viola¢des de
direitos humanos e degradagio ambiental que até
hoje repercutem nas demandas socioambientais da
regidao. Os sujeitos andnimos que tiveram suas vidas
afetadas pelo empreendimento tém normalmente
suas vozes silenciadas nos registros oficiais e daf urge
a necessidade de cada vez mais se contar a histéria
dos que construiram caminhos e, nio raramente,
acabaram encontrando o fim da linha.

Notas

1 Edital ne 36/70 In: Jornal Correio da Manhj,
20/06/1970.

2 A empresa inicialmente indicada para execugio foi a
Construtora  Cristo  Redentor, entretanto  apds
dificuldades financeiras teve seu lote dividido entre as
empresas S.A. e Construtora Mendes Janior. Cf.
CAMPOS, 2012.

3 Trecho retirado do discurso do Presidente Médici em
Recife, 6 de junho de 1970 apud Gomes (1972, p. 8).

4 O trecho pioneiro de abertura iniciava-se em
Estreito-MA, aproveitando o trecho ji existente que
partia de Cabedelo-PB.

5 A Fundagio Centro Nacional de Seguranga, Higiene e
Medicina do Trabalho (FUNDACENTRO) ¢ um 6rgio
criado pelo Estado brasileiro em 1966 com a finalidade de

fazer o Brasil cumprir a resolugio n® 112 da Organizagio
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Internacional do Trabalho (OIT), que dispde sobre
servicos de medicina do trabalho em um contexto de
grande alta nos indices de acidentes do trabalho no pais.
Em 1978 passou a se chamar Fundagio Jorge Duprat
Figueiredo de Seguranga e Medicina do Trabalho
(FUNDACENTRO). Cf. MONTEIRO, 2013)

6 Revista O Cruzeiro 15/09/1971 ne 37, p. 236.

7 Disponivel na Hemeroteca Digital da Biblioteca
Nacional.

8 Gato ou Gaiteiro ¢ o termo pelo qual os habitantes
locais se referem ao sujeito que faz a intermediagio entre o
trabalhador e a empresa contratante. Uma espécie de
arregimentador de mio de obra. As pessoas recrutadas por
gatos sdo, normalmente, pouco escolarizadas, exercem
tarefas bragais e nio sdo contratadas em acordo com a
legislagio trabalhista. Por vezes o termo gato também ¢é
usado para se referir ao préprio trabalhador recrutado.
25/07/1973.
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Disponivel

9 Correio Braziliense, Acervo da
em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib
=028274_02&Pesq=%22visitou%20uma%20serraria%20d
0%20%c3%b3rg¥%c3%a30%22&pagfis=35575 Acesso em:
12 out. 2020.

10 Utilizamos o conceito de violéncia estrutural tomado
de empréstimo de Johan Galtung e replicado por José
Maria Tortosa e Daniel La Parra, para os quais o conceito
pode ser aplicivel “en aquellas situaciones en las que se
produce un dafio en la satisfaccién de las necesidades
humanas bdsicas (supervivencia, bienestar, identidad o
libertad) como resultado de los procesos de estratificacién
social, es decir, sin necesidad de formas de violencia
directa. El término violencia estructural remite a la
existencia de un conflicto entre dos 0 mds grupos de una
sociedad (normalmente caracterizados en términos de
género, etnia, clase, nacionalidad, edad u otros) en el que
el reparto, acceso o posibilidad de uso de los recursos es
resuelto sistemdticamente a favor de alguna de las partes y
en perjuicio de las demds, debido a los mecanismos de
estratificacion social. (TORTOSA; PARR A, 2003, p. 57).
Existe um grande debate historiogréfico em torno do
conceito de biopoder que nio cabe neste trabalho. Sobre
as discussoes e os limites do conceito, cf. BERTOLINI,
2018.

11 Seu Dio trabalhou na obra da Transamazo6nica como
operador de miquinas pela empresa Queiroz Galvao. No
periodo da entrevista (maio de 2018) estava aposentado
pelo DNER e vivia em Uruari-PA, onde é um
personagem conhecido por ter protagonizado o primeiro
casamento da ‘TransamazOnica, sendo noticiado e
inclusive recebendo presentes da comitiva presidencial
que havia visitado a obra semanas antes.
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12 Entrevista realizada em maio de 2018 na cidade de
Uruari-PA.

13 Seu Luis ¢ paranaense de Curitiba. O fato de ter vivido
em uma capital do Sul do pafs permitiu construir uma
formagio técnica pelo Servigo Nacional de Aprendizagem
(SENALI).

contratado como mecinico na construtora Mendes Jr em

Industrial Trabalhou na Transamazdnica
uma das primeiras frentes de trabalho. Abandonou a obra
e a regido e hoje ¢ um pequeno empresdrio na cidade de
Fortaleza-CE. Entrevista realizada na cidade de Fortaleza
em fevereiro de 2018.

14 Entrevista concedida a Magno Braga. Petrolina-PE, 16
de julho de 2010.

15 Seu Pedro nasceu no Estado do Goids e trabalhou na
Transamazénica na manutengio de méquinas pela
empresa S.A. Paulista. O caso de seu Pedro se assemelha
com o de outros trabalhadores que jd possufam algumas
experiéncias em obras rodovidrias anteriores. Trabalhou
na Rodobras, empresa putblica criada para construgio da
Seu Pedro
especializar no trabalho e apds sair da empresa foi

rodovia Belém-Brasilia. conseguiu  se
contratado pelo DNER que era responsdvel pela
manutengio da estrada. No periodo da entrevista (maio
de 2018) vivia na regido de Marabi-PA e estava
aposentado.

16 Entrevista concedida a Magno Braga. Marabi-PA, 17
de maio de 2018.

17 Wilson Quintella foi executivo e presidente da
construtora Camargo Corréa, responsével pela construgio
de trecho da Transamazonica.

18 Seu Dalvineo nasceu em Pernambuco, ¢ engenheiro e
trabalhou na obra da Transamazdnica como mio de obra
altamente especializada por uma empresa subcontratada
chamada Astep S.A. Engenheiros consultores. O discurso
de Seu Dalvineo deixa transparecer a diferenciagio social
que enxerga entre si e os demais trabalhadores que
cheflava, além dos privilégios que um grupo muito
restrito de trabalhadores altamente qualificados tinham
nos canteiros da obra. No perfodo da entrevista vivia na
cidade de Olinda-PE, era aposentado e continuava
trabalhando como engenheiro.

19 Entrevista concedida a Magno Braga. Olinda-PE, 13
de abril de 2011.

20 Seu Raimundo nasceu no Pard e sua trajetéria se
confunde com a de grande parte dos trabalhadores que
atuaram na obra da Transamazo6nica. Sem registros oficiais
€ permanentemente em movimento migratdrio pela
sobrevivéncia. Tentou viver em lotes da Transamazdnica,
mas desistiu da vida na Amazdnia. Trabalhadores como
seu Raimundo foram a maioria envolvida na obra, mas
nos dias de hoje sio sujeitos mais dificeis de se encontrar
pela regiao, seja pelas constantes movimentagoes internas,
seja por terem sido expostos a um tipo de vida que
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diminui as chances de envelhecer. No periodo da
entrevista (maio de 2018) vivia na cidade de Goidnia-GO
e era aposentado.

21 Entrevista concedida a Magno Braga. Goifnia-GO, 14
de maio de 2018.

22 Destaque da matéria da Revista Manchete citada
anteriormente.

23 A entrevista com Seu Dio foi realizada na cidade de
Uruard-PA, em maio de 2018, A pequena cidade surgiu
ap6s o boom da Transamazonica na década de 1970. As
entrevistas realizadas nas cidades amazdnicas nos exigiram
mais esfor¢o de deslocamento devido as condigdes locais
(Estradas sem condi¢oes de trafegabilidade, longas
distincias e o fato de o pais ter vivido uma greve geral de
caminhoneiros que bloqueou diversas rodovias nacionais
em maio de 2018), as longas distincias e as caracteristicas
naturais da regido.

24 Cf. SPER ANZA, 2014.

25 Entrevista concedida a Magno Braga. Goidnia-GO, 14
de maio de 2018. Grifo nosso. Gato era como eram
chamados os trabalhadores nio registrados pelas
empresas.

26 Entrevista concedida a Magno Braga. Petrolina-PE, 16
de julho de 2010.

27 Entrevista concedida a Magno Braga. Petrolina-PE, 16
de julho de 2010.

28 No perfodo estudado, a FUNDACENTRO tinha
uma publicagio regular chamada de Boletim Informativo,
aos quais tivemos acesso e onde constam os dados
estatisticos acerca dos acidentes de trabalho, das diretrizes
e chamamentos e outras

para  congressos pautas

relacionadas 3 temdtica. Os dados estatisticos contido
nesses boletins sio construidos a partir das informagées
do INPS, o que fazia com que apenas os trabalhadores
com carteira de trabalho assinada fossem considerados.

29 Hoje englobado pelo estado do Rio de Janeiro.
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Introdugio

No fim da década de 1960 e inicio de 1970,
Gaspari (2002) afirma que crescia a  repressio
imposta pelo governo do general Emilio Garrastazu
Médici aos opositores do regime e a seca que mais
uma vez assolava o semidrido nordestino, atingindo
sobretudo a parcela da populagio nio possuidora de
terras, dependente, portanto, de sistemas de
exploragio impostos pelos chamados “coronéis” da
regido, se tornando mais vulnerdveis aos impactos
por

transformado em problema social®.

provocados este  fendmeno  natural,

Ao mesmo tempo, muitos discursos oficiais
falavam sobre a Amazo6nia como um lugar vazio que
deveria ser ocupado pela migragio incentivada por
politicas oficiais, pautadas na implementagio de
grandes obras de infraestrutura e exploragio das
riquezas naturais da regido (BRAGA; MARTINS
DE SOUZA, 2019). Cardoso & Muller (1978)
argumentam que, neste momento, alguns discursos
eram frequentemente proferidos por liderangas
politicas que ignorava as diferentes populagdes da
Amazodnia, a partir de expressdes como “deserto
verde”, “vazio demogrifico” ou que era cobigada
por outros paises, para embasar politicas voltadas a
explorar a regido.

Em 1970, no governo do general-presidente
Emilio Garrastazu Médici, se utilizou o slogan oficial
“Integrar nio como base

»
para entregar 5

propagandistica  para  construir a  rodovia
Transamazonica (BR-230). Esta obra, envolveu
diversos setores do governo, como o Exército, o
Instituto de Colonizagio e Reforma Agriria
(INCRA), Superintendéncia do Desenvolvimento
da Amazdnia (SUDAM), Banco da Amazonia
(BASA) e virios ministérios, visando alcangar
diversas metas, como a intengio de transferéncia de
um milhdo de familias nordestinas para a Amazonia
até o inicio da década de 1980 (INCRA, 1970),
como parte importante dos Programas Integrados de
Colonizagio (PICs)’.

Problematizando a proposta do governo que
atribuiu aos migrantes a protegio da regido contra

um suposto assédio estrangeiro, o jornal Estado de
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Sdo Paulo questiona ironicamente, no tocante a
colonizagio por nordestinos, se “nio serd por demais
ambiciosa a terrivel missio de guardido da Amazonia
que o governo pretende lhe dar?” (E ESTE, 1970).
Especialistas alertaram que se o processo de
desenvolvimento da Amazdnia fosse firmado na
agricultura a ser desenvolvida prioritariamente por
nordestinos, seria necessario ter cautela quanto a esta
escolha e assentar os migrantes em locais que
incentivassem a produgio e o escoamento destes
produtos, fortalecendo aos poucos a regiio
(CARDOSO; MULLER, 1970). Nos nticleos de
povoamento construidos ao longo da rodovia
Transamazonica para receber os migrantes, um dos
principais entraves surgidos foram as dificuldades
para lidar com esta nova realidade, muito distinta
dos lugares de origem dos novos moradores.

Assim, o presente artigo parte da pesquisa em
jornais e revistas de circulag¢do nacional do periodo,
livros de jornalistas, projeto oficial de colonizagio,
bem como entrevistas, com cerca de 23 moradores
ao longo da rodovia®, que se estabeleceram na
Transamazodnica, para entender parte do processo
vivenciado por nordestinos que partiram para a
Amazbdnia em busca do sonho de se estabelecer com
suas familias. As pessoas que chegaram para viver as
margens da estrada entre 1969 e 1985 sio conhecidas
na regido como pioneiras, uma categoria identitdria
importante utilizada ao longo da rodovia.

Mesmo quando ndo aparecem trechos de
algumas entrevistas neste artigo, pois sao muitos os
entrevistados nos mais de cinco mil quilémetros da
rodovia, os depoimentos embasam a construgio da
andlise sobre os desafios enfrentados por estas
pessoas que aceitaram o desafio de “fazer a
Amazdnia”.

Memérias e migragao na
Transamazodnica

As pessoas com as quais conversamos, com
frequéncia se referem as dificuldades encontradas na
regido logo apds a sua chegada. Muitos falaram sobre
o quanto foi complexo aprender a lidar com o clima
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extremamente quente e Uumido; com a terra em
decomposi¢io; com a necessidade de implantagio de
novas lavouras desconhecidas para elas; com a falta
de energia; com o medo constante de ataques de
animais selvagens e a limitagdo de alimentos; porém,
principalmente, relatavam os problemas que
enfrentavam para enfrentar os insetos, sobretudo, o
temfvel pium’, que inicialmente, tornou-se um dos
principais causadores de expulsdo dos migrantes.

Em

motivadores e os problemas enfrentados pelas

seu estudo sobre os elementos
pessoas em Processos de migragio, Hasse (2007, p-

84) afirma que:

Na troca de uma terra por outra, perde-se um
pouco e ganha-se outro tanto. Parte-se por
necessidade econdmica, para fugir da seca, do frio
ou da fome, para escapar de conflitos ou pressaes,
renovar raizes, buscar nova identidade. Nesse
processo de avangos e recuos, perdas e ganhos, o
que sobra ¢ a prépria memoria; ou, entdo, uma
cultura.

A chegada de novos moradores advindos de
diversos estados do Brasil, provocou profundas
transformagdes nas paisagens da regido. O governo
divulgava as vantagens oferecidas aos que migrassem
para a Amazonia, parcelando por baixos pregos e em
longo prazo a aquisigio da tdo divulgada terra
propria e concedendo os titulos da mesma para
posteriores financiamentos; um auxilio financeiro
para instalagio, através do pagamento de saldrio
minimo nos primeiros 06 meses. Ressalte-se,
contudo, que a maioria dos migrantes nio foram
incluidos nos PICs, o que os deixou ainda mais
vulnerdveis as dificuldades para se estabelecerem na
Transamazoénica, pois nio contavam com apoio
governamental para suas empreitadas.

Os interlocutores da  pesquisa  se

auto-identificam  como protagonistas de um
momento importante da Histéria do Brasil, como
no caso de Dona Mirtes, baiana, 62 anos de idade,
morando s margen56 da rodovia, em Brasil
Novo-PA, desde antes da construgio da rodovia,
pois chegou em 1969, e que acredita ter ajudado a
construir as cidades pelas quais passou e onde vive.
Ela se considera como parte de um momento
histérico no Brasil e uma das construtoras da

Transamazonica e de algumas de suas cidades.
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As referéncias identitdrias, de sujeitos que
representam memorias coletivas, nos permitem
entendermos um foco narrativo de quem vivenciou
as transformagbes na regido e protagonizou o
surgimento da rodovia e dos programas de
colonizagio nela implementados, mantendo vivas
suas memdrias no interior de seus grupos, marcadas
por sentimentos e interpretagoes proprias. Sio
memorias de pessoas que, como afirma Pollak
(1992),

tempos dificeis e que as mantém no interior de seus

protagonizaram eventos histéricos em
grupos, as trazendo a cena publica décadas depois,
com o receio de que venham a desaparecer com elas.
Discutindo sobre as memdrias traumdticas do
Holocausto, Pollak (1992) argumenta que as
memorias individuais foram mantidas pelos sujeitos
e progressivamente vivenciadas coletivamente dentro
de seus grupos para que se mantivessem vivas e
pudessem emergir em outro momento. E o que Jelin
(2002) denomina de “trabalhos da meméria” que se
manifesta em grupos sociais, espagos e praticas
sociais, a partir da acio dos sujeitos que vivenciaram
momentos traumaticos.

Oliveira considera as memdrias um campo
fundamental para entender narrativas marcadas por
subjetividades e que trazem diferentes olhares para se
pensar eventos histéricos:

O trabalho da memdria nio consiste na

reduplicagio tautoldgica dos fatos histéricos, nem
a histéria se reduz a sedimentagdo empirica dos
acontecimentos nos limites oficiais da memdria.
Tanto a histéria quanto a memdria implicam
processos multilaterais de subjetivagio.

[...] A memdria nio é um reflexo mecinico da
realidade sobre a consciéncia e menos ainda uma
reprodugio objetivamente neutra, isenta de
valores, que a consciéncia elabora do passado
(OLIVEIRA, 2002, p. 17 ¢ 20).

Em suas memdrias, alguns migrantes relatam
que tinham a intengio de conseguir terras e trabalhar
intensamente para acumular bens e recursos na
Transamazodnica, para em seguida regressar aos seus
lugares de origem, enquanto a maioria deles via na
migra¢do a possibilidade de comegar um novo
momento em suas vidas, como se estivessem

chegando a uma nova casa, a partir da construgio de
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uma gigantesca estrada que atravessa o Brasil de
Leste a Oeste.

Os desafios da Transamazodnica

Fatores climdticos, mais especificamente a
auséncia de certa regularidade no regime das chuvas,
levando a um longo periodo de estiagem e
consequentemente de fome e miséria em parte do
nordeste brasileiro, se constituiram, ao longo dos
anos, em temas primordiais nos discursos feitos
sobre a regido.

Sucessivos e longos periodos de seca no
nordeste brasileiro tornaram-se também o principal
cendrio de intimeros livros de grande amplitude na
literatura nacional, tais como: O Quinze de Rachel
de Queiroz (2016)’, 4 Bagaceira, de José Américo de
Almeida (2017), Morte ¢ Vida Severina, de Joio
Cabral de Mello Netto (2016)’, Vidas Secas, de
Graciliano Ramos (2019)". Estes livros trazem
narrativas sobre problemas ocasionados pela seca ou
em consequéncia dela, que provocam, por exemplo,
o intenso fluxo de expulsio de moradores do
semidrido, sobretudo para zonas litorineas da
propria regido ou para estados do sudeste do pafs.

Percebe-se que as grandes estiagens que
periodicamente castigam o semidrido nordestino,
possuem forte impacto sobre as populagdes afetadas
e a economia da regido. Geralmente as secas sio
associadas a anos/décadas™,

seus  respectivos

simbolizando  individual e coletivamente o

sofrimento e as perdas afetivo-econ6micas.
Consecutivos governos optaram, como forma de
amenizar tais problemas, pelas frentes de emergéncia
ou de trabalho, criadas pelo Departamento Nacional
de Obras contra as Secas (DNOCS)", medida que
consistia em utilizar a mio-de-obra afetada pela seca,
em constru¢des de agudes e na manutengio de
estradas. Estas obras, segundo nordestinos na
Transamazonica, inclufam atividades como varrer
estradas de

terra quc seriam posteriormente

cascalhadas ou tapar os buracos existentes nela (ver
também MORAIS; GONTIJO; CAMPOS, 1970).
Segundo os interlocutores, tais trabalhos
serviam somente para justificar o saldrio didrio de
dois cruzeiros, cedidos pelo governo nestas fases de

crise, podendo, em alguns casos, o pagamento ser
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repassado  sob forma de mantimentos. A
Transamazonica surge entio (apds mais uma
tentativa governamental sem o éxito definitivo de
enfrentar os efeitos da longa estiagem no Nordeste,
com a criagio da SUDENE - Superintendéncia do
Desenvolvimento do Nordeste, em 1958), como a
rodovia que traria novas esperangas € perspectivas
para as pessoas afetadas pela seca.

Cardoso & Miiller (1978, p. 129) afirmam
“o IBRA [Instituto Brasileiro de Reforma

Agriéria] calculou, com ajuda da FAO, que hé [havia

que

na década de 1970] no nordeste nio menos do que
1.300.000 familias subempregadas” e que este 6rgio
federal enxergava como sendo a “colonizagio dirigida
na Amazdnia a que oferece maiores possibilidades de

absorver essa populagio subempregada”
(CARDOSO; MULLER, 1978, p.132)”. A rodovia
TransamazoOnica, contudo, foi vista com

desconfianga por diversos setores, que a criticavam,
por ser uma obra que exigiu volumosa verba" para
sua construgao.

Em Mirio

Andreazza, Ministro dos Transportes no governo de

contrapartida, o  general
Médici, falava sobre o aumento anual da populagio
nordestina que, segundo eles, era de cerca de 1
milhdo de pessoas, necessitando por isso, de pelo
menos 300 mil novos empregos para enfrentar os
problemas socioeconémicos, de forma que, em sua
concepgio, a rodovia daria opgio para esse excedente
populacional e diminuiria as tensdes por terra no
Nordeste (ANDREAZZA, 1970). A
Transamazdnica  traria, segundo esta ldgica,
beneficios para as pessoas atingidas pelas secas, por
oferecer oportunidade de se tornarem proprietdrias
de terras em uma regido marcada pela abundincia de
dgua.

A partir de 1974, o governo passou a tentar
substituir os investimentos na agricultura familiar na
rodovia, por politicas voltadas ao estimulo para a
instalagio de empresdrios do Sul e Sudeste do Brasil.
O INCRA passou entio a vender terras ptblicas na
Transamazonica, com um discurso de viabilizar o
cumprimento de metas que possibilitassem o
desenvolvimento econémico. Com a implantagio
destas novas politicas fundidrias de ocupagio da
Amazdnia houve o aumento do tamanho dos lotes,
estimulando assim as grandes propriedades por

empresdrios, que poderiam atingir os 72.000
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hectares para a implementagio de pecudria de corte
em lugar dos lotes até entdo concedidos, de 100
hectares para a agricultura familiar (GOVERNO,
1975). Desta forma, foi for¢ada a coexisténcia entre
agricultura familiar e grandes latifundidrios, o que
abriu caminho para um cendrio de conflitos.

Escada er alii argumentam que esta politica
além de trazer sérios problemas ambientais, ainda
provoca conflitos fundidrios, por gerar pressio de
latifundidrios sobre agricultores familiares. Os

autores problematizam que:

A preferéncia por esse uso da terra [pecudrial,
explica-se pelas seguintes razoes: - Acesso a
extensas terras publicas e condi¢oes que permitem
a sua apropriagio ilegal; - caracteristicas bioffsicas
apropriadas para formagio de pastagens e criagio
de gado; - elevado grau de organizagio da cadeia
produtiva da pecudria, que permite o prego estdvel
dos produtos e acesso facilitado aos mercados; -
simples e eficiente pacote tecnoldgico que permite
a obteng¢do de um certo lucro e, acima de tudo, a
garantia da posse da terra, para posterior
legalizagio (ESCADA et aliz, 2005, p. 14).

Para estes autores, era de fundamental
importincia que antes da implementagio destas
politicas se realizasse um estudo geofisico e humano
mais bem como de

aprofundado,

impactos

socioambientais sobre a Amazdnia para se
compreender as reais consequéncias de uma
interferéncia dessa magnitude. Contudo, cabe
ressaltar que eram tempos de um governo
autoritirio de generais-presidentes que nio
demonstravam preocupagio em ouvir as populagoes
ou dialogar com a sociedade, o que acabava por
ampliar os dramas vivenciados pelas populagdes
tradicionais da regido e ainda criar novos conflitos
envolvendo o0s novos moradores (RUFFINI
MARTINS DE SOUZA, 2020).

@) governo via como uma urgéncia a
construgio da rodovia, j4 que a mesma havia
assumido um cardter emergencial, no sentido de
diminuir os problemas dos habitantes “flagelados”
do Nordeste e para a “ocupagio” da Amazodnia. Nilo
Coelho™, entio governador de Pernambuco, definiu
de forma enfitica a preocupagio de alguns grupos
politicos locais com os impactos provocados no

Nordeste, pela implementagio de alguns projetos
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“Valha-nos Deus
histérica!”. Do mesmo modo, Joio Agripino,

federais: nesta emergéncia
governador de Pernambuco, também critica a obra,
por considerar que “a Transamazonica em termos de
desenvolvimento nio tem sentido, porque liga a
miséria a pobreza, unindo o Nordeste com o Norte”
(JOAO, 1970).

Na esfera politica, os maiores criticos da
construgio da Transamazodnica eram os governadores
de Pernambuco® e da Parafba os quais, juntamente
com o governador do Acre Jorge Kalume', no viam
beneficios socioeconémicos para seus respectivos
Estados pois, em sua opinido, inexistia um fluxo ou
uma necessidade real com o empreendimento, além
de temerem futura diminui¢do de incentivos fiscais
(MORALIS; GONTIJO; CAMPOS, 1970).

Alguns prefeitos tinham opinides favordveis a
obra, pois viam nela a chegada do progresso, j4 que a
rodovia proporcionou a alguns municipios destas
regides investimentos em infraestrutura, como a
implantagdo de agéncias do Banco do Brasil e Banco
do Nordeste e investimentos em satde e educagio, o
que contribuiu para criar entusiasmo em grande
parte da populagio (MORAIS; GONTIJO;
CAMPOS, 1970).

Como exemplo, no projeto inicial, cidades
como Carolina (que ji tinha 100 anos, em 1970),
Balsas e Riachio, todas localizadas no sul do
Maranhio, nio fariam parte do trajeto da rodovia, o
que despertou nos prefeitos o temor de a rodovia vir
a provocar um deslocamento considerdvel de parte
da populagio destas cidades para outras que teriam
acesso a rodovia (MOR AIS, GONTIJO, CAMPOS,
1970).

Para o jornalista Alberto Tamer (1970), que
realizou diversas reportagens percorrendo a rodovia,

das das

consequéncias da construgdo da Transamazonica

algumas discordincias a  respeito
envolviam disputas politicas locais e regionais. Em
sua concepgio estavam em jogo os temores da
seca” e o receio das

chamada “inddstria da

personagens de destaque politico-econémico,
geralmente proprietdrios de terras, conhecidos como
“coronéis” da regido Nordeste, de virem a perder seu
poder local frente ao deslocamento de familias
nordestinas para a Regido Norte e a maior

interferéncia federal para a execugio deste projeto.
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Morais considera que as pequenas cidades
do Nordeste e
empobrecidas em 1970 pois, para ele, o que se via em

suas  popula¢des  estavam
suas andangas pela regido, era “uma cidade do
interior nordestino: Floriano, Picos, Balsas? Nas 20
cidades percorridas na regiio, a mesma rua calgada, a
tropa de jegues ¢ o homem, sempre faminto”
(MORAIS, 1970, p. 78). H4 um reforgo frequente a
visdes estereotipadas sobre o Nordeste, tanto na
midia, quanto em discursos politicos, retratando a
regido como um grande e homogéneo sertio
semidrido marcado pela seca e pela fome.

Entre divergéncias politicas e didlogos sobre a
Transamazdnica, os préprios migrantes, nio
concordavam entre si, em relagio ao processo de
colonizagio. As opinides variavam, de um modo
geral, conforme o lugar de origem dos
interlocutores, havendo marcante etnocentrismo
por parte de muitas pessoas do Sudeste e do Sul do
Brasil em relagdo aos nordestinos, a0 mesmo tempo
em que cada sujeito exaltava a seu préprio papel na

histéria da regido.

Migragio nordestina na Transamazonica

Muito interlocutores, veem a migragio paraa
BR-230, sobretudo para os municipios e PICs no
Maranhio, Pard e Amazonas, a partir de estereStipos
demarcados pela construgio de identidades. Os

por

algumas reportagens dos principais jornais da época

nordestinos foram duramente criticados
devido, dentre outros motivos, a seu profundo
apego a0 lugar de origem. Esse enraizamento a seu
lugar de origem ¢ evidenciado de diversas formas,
como por exemplo nas musicas de Luiz Gonzaga”,
a0 exaltar a forte identidade dos nordestinos com a
regido.

O Nordeste aparece na literatura ji citada

dos

interlocutores, como o lar e espago definidor de

neste artigo, nas musicas e nas falas
identidades, de forma que muitos destacam seu
desejo de um dia regressar ou falam com saudade do
lugar onde nasceram. Castro também aborda o
tema, trazendo uma reflexio sobre o apego ao lugar

de origem das populagdes da regido, ao afirmar que:
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nio hd outro camponés no mundo que dé tal
impressio de identificagdo absoluta com a terra.
De participar tanto da vida da terra. Tudo af —
toda a vida e toda a morte - se desenrola na terra
herdada. £ o0 homem que pertence a0 solo, nio o
solo a0 homem.(CASTRO, 2007, p. 225).

dos PICs na
Transamazonica, que se concentraram, em um

Com a implementagio
primeiro momento, em incentivar a migragio de
agricultores e agricultoras do Nordeste para a
rodovia (INCRA, 1970), surgiram em artigos de
imprensa, criticas a uma suposta auséncia de espirito
comunitirio dos nordestinos, como se pode
encontrar no O Estado de Sio Paulo, em reportagem
na qual se afirma que o “grande obsticulo que vejo
para a integragio do homem nordestino nessa drea
diffcil ¢ a falta de espirito comunitirio” (DESDE,
1970). J4 em setembro de 1975, o mesmo jornal
argumenta que “o colono praticamente nio tem
alternativas para manter uma vida comunitdria,
encontrar-se com os colonos dos lotes préximos”
(POR TERRA, 1975).

Havia uma grande distincia entre cada lote de
terra concedido pelo INCRA, o que, devido as
dificuldades de deslocamento, provocadas pela
caréncia de meios de transportes e pelas condigoes de
trafegabilidade das estradas vicinais e da prépria
Transamazdnica, provocavam um isolamento das
pessoas, ocasionando crescentes casos de depressio
que levaram muitos a abandonar suas novas
propriedades e regressar a seus lugares de origem.
Este fenémeno, da tristeza e depressio provocados
pelo isolamento e pelas dificuldades enfrentadas
pelos novos moradores da regido, foi denominado
pelo jornalista Flivio Alcaraz Gomes que viajou pela
rodovia, de “altamirite”, em referéncia ao municipio
onde foi “identificada”, Altamira-PA (GOMES,
1972).

E preciso destacar que, de acordo com Braga e
Martins de Souza (2019), apesar de as fontes oficiais
apontarem para a implementagio dos PICs ao longo
da Transamazonica, eles foram apenas parcialmente
implementados em alguns ndcleos e, mesmo nestes
lugares, como em Marabd e Altamira, com diversos
problemas de infraestrutura.

Em nossas viagens de campo percorrendo
toda a BR-230, fica evidenciado que a maioria dos
migrantes partiu por conta prépria para enfrentar os
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desafios de se estabelecerem em meio a grandes
dificuldades e sem apoio oficial, como nos contou
uma moradora de Aguiarndpolis-TO, que chegou
em 1974, vinda do Ceard montada em um jumento
para morar incialmente no meio da mata, e lutar
contra doengas, abandono oficial e animais selvagens
para permanecer onde atualmente vive com seus
filhos, netos e bisnetos. Gertrudes, atualmente
Uruard-PA
trajetéria semelhante, que inclui tragédias e perda de

moradora de também narra uma
familiares por doengas e acidentes. As histdrias
destas pessoas apontam para narrativas que ficaram
de fora das fontes oficiais, pois além dos problemas
existentes nos PICs, muitos migrantes ficaram de
fora de incentivos e do programa oficial, sofrendo

ainda maiores perdas e privagdes nos desafios da

Transamazonica, sem que suas trajetérias
aparecessem nas narrativas oficiais.
Conforme relatos dos interlocutores e

também de noticias na imprensa, inicialmente
alguns colonos dos PICs optaram pelo cultivo de
culturas tempordrias, como feijio e milho,
destinadas a prdpria subsisténcia, tendo por isso
uma reduzida produtividade e sendo duramente
criticados por ndo permitirem consolidar as ideias de
desenvolvimento que se apregoava. Porém, cabe
ressaltar a existéncia de etnocentrismo contra as
populagdes migrantes do nordeste brasileiro, que se
constitufa muitas vezes no epicentro das “andlises”
sobre a suposta improdutividade ou apego as
tradi¢des como elemento que estaria tolhendo o
desenvolvimento da agricultura na regiio.
Argumentou-se entio que seria ineficiente
basear a colonizagio na agricultura familiar a partir
de trabalhadores nordestinos, que seriam limitados
em suas prdticas de plantio, pelo apego as tradigoes,

como mostra a reportagem do Estado de Sio Paulo:

Quando perguntamos a um agrénomo sobre a

orientagio que se dava aqueles homens,
respondeu-nos: -Eles ndo ouvem. Afirmam que o
bisav6 plantava assim, 0 av6 também, e por que ele
haveria de mudar? Essa tradi¢io existe em todo o
seu modo de vida, até nos pormenores de higiene.
E a ignorincia, acima de tudo. Ele vive
essencialmente de uma tradigio. Ele planta, come
e procria como seus ancestrais (...) Esse didlogo,
que se repetiu com frequéncia nos contatos com o

lavrador nordestino e amazdnico, revela até onde
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serd dificil desarraigd-lo dessa tradi¢io tolhedora
de qualquer progresso (CAVALCANTI, 1970).

As dificuldades em conseguir se estabelecer na

regidlo amazdnica, nio eram exclusivamente
vivenciadas por migrantes nordestinos, pois pessoas
de outras regides do pafs, como o Sul e o Sudeste,
apresentam histérias semelhantes. Neste sentido,
Isafas, mineiro, que antes de migrar para a
TransamazoOnica, trabalhava com sua famfilia na
pecudria, com vacas voltadas 4 produgio de leite em
seu estado de origem, afirma que sentiu dificuldade
em se adaptar logo apds a chegada. Isafas relata que
nio sabia como lidar com a terra na floresta e
conseguir extrair dela um retorno financeiro
suficiente para sustentar sua familia. Logo foi
incentivado por érgios oficiais como a Comissio
Executiva de Producgio da Lavoura Cacaueira
(CEPLAC) a plantar cacau, o que veio a se constituir
em uma transformagio em suas concepgdes sobre a
vida no campo, obrigando a ele e seus familiares a
aprender a lidar com a agricultura e em uma regido
diferente da que conheciam. Apesar das dificuldades,
ele considera que “a maioria dos colonos do Sul
prosperaram  por, segundo ele, serem mais
preparados em todos os sentidos, jd que os migrantes
do Centro-Sul do Brasil seriam empreendedores,
enquanto os nordestinos estariam mais preocupados

em garantir a sobrevivéncia:

Nio posso falar pelo nordeste inteiro porque seria
um erro, mas a maioria que se fixou aqui, sio
acomodados e sem nenhuma ambicio, se contenta
com pouco, ou melhor, se contenta s6 com o de
comer. Acho que os nordestinos sio mais ligados a
sua regido, vindo somente como Unica alternativa,
e onde a maioria, devido a essa intensa ligagdo com
o lugar de origem retornam na primeira
oportunidade surgida. J4 os provenientes do eixo
centro-sul, vieram com o intuito de melhorar de
vida, se fixando em definitivo e chegando a levar
desenvolvimento a regido. Fazendo um balango
econdémico bem critico da populagio daqui, na

que

estabeleceram bem sio de origem centro-sul.

maioria, os mais enricaram ou se
Olhando os nordestinos, mas nio generalizando,
eles sdo os mais pobres hoje em dia. As pessoas de
origem centro-sul vieram e vem com ambigio, vem
pra melhorar e por isso trds consigo o progresso.

Os nordestinos vém para tirar o sustento, sem
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opgio de escolha, ou somente o do dia-a-dia, olhe

e compare a situagio dos nordestinos e dos sulistas
. . 71

daqui. Os fatos respondem por si s6 8,

Quando o didlogo foi feito com migrantes
nordestinos, que também estdo na regido desde o
infcio da construgdo da rodovia, suas opinides
caminham em um sentido diferente para explicar a
alegada prosperidade dos migrantes do Sul e Sudeste.
Apolénio que chegou com recursos préprios a
Transamazodnica, apds tentar se estabelecer em

diversos municipios do Par4, acredita que:

[...] os sulistas estio melhores financeiramente,
pois, vieram com capital para investir na nova
terra, juntamente com os beneficios cedidos pelo
Governo Federal. J4 os nordestinos vieram sem
alternativa, sem escolha, devido 2 necessidade
mesmo e por isso nio obtiveram tanto éxito, jd
que vieram sem dinheiro nio tiveram como
desenvolver e investir na propriedade, fato que nio

mudou muito até hojelg.

A visio de Apoldnio se aproxima da andlise de
Moran (1977), o qual afirma que sobretudo os
migrantes do Sul, mas também do Sudeste e
Centro-Oeste do pafs, chegavam a Transamazonica
muitas vezes com recursos da venda de terras em seus
lugares de origem, o que lhes permitia ter como
investir nas propriedades recém recebidas. Esta
forma de se estabelecer na regido seria, na concepgio
de Moran (1977),
nordestinos, que na maioria dos casos contavam

diferente da vivenciada pelos

apenas com 0O apoio governamental, a partir das
politicas de colonizagio implementadas pelo
INCRA e com apoio de recursos do BASA. Sem
esquecer ainda a maioria dos migrantes nio foram
incluidos nos PICs e nio contavam com recursos
préprios e nem com apoio oficial, de forma que
ficaram expostos inclusive aos sistemas de exploragio
de mio de obra que foram progressivamente
implementados a partir da agio dos agricultores mais
présperos (MARTINS, 1982).

Os jornais da época também abordaram o
tema, como a Folba de Sio Paulo, o qual considerava
que “em termos de produgio os técnicos do INCRA
constataram que, de um modo geral, os colonos
nordestinos trabalham mais que os sulistas, mas
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colhem menos; depois, acabam assimilando a melhor
técnica do pessoal do sul” (NOVOS, 1972).

E importante destacar que apesar do objetivo
governamental de dar prioridade nos PICs aos
nordestinos atingidos pela seca (INCR A, 1970), ndo
foram oferecidos programas de instalagio, cursos de
capacitagio ou apoio socioecondmico para que
pudessem se estabelecer ao longo da rodovia. Os
problemas se agravam ainda mais nas vidas de
pessoas como Gertrudes, em Uruard-PA que nio
conheciam a regido, nio estavam incluidas em
nenhum programa oficial e tiveram de, sem recursos
préprios, apoio técnico e incentivos, enfrentar as

dificuldades

permanecer na rodovia.

para conseguir se estabelecer e

No tocante as obras de constru¢io da
rodovia, a mio-de-obra especializada para obtengio
dos cargos e saldrios mais elevados ficaram, segundo
o ex-ministro Roberto Campos e os jornalistas
Ricardo Gontijo e Fernando Morais (MORAIS;
GONTIJO; CAMPOS, 1970), predominantemente
ocupados por profissionais do Sul e Sudeste do
Brasil. Além das obras de constru¢io da estrada, a
caréncia de qualificagio profissional dificultava o
estabelecimento dos migrantes como agricultores
familiares em uma terra que lhes era estranha e no
meio do floresta.

Alguns  livros,

como exemplo,

por
Transamagénica, em uma andlise do jornalista
Ricardo Gontijo, também considera ter ocorrido
grande progresso em torno desta rodovia, devido,
quase que exclusivamente, a um aspecto do

dos “O
desenvolvimento extraordindrio dessa drea deve-se

constitutivo cultural sulistas:
principalmente 4 mentalidade tecnoldgica trazida do
Sul e aplicada ali, aproveitando ao mdximo os
beneficios da SUDAM” (MORAIS; GONTIJO;
CAMPOS, 1970, p.79).

Contudo, o que vem a ser desenvolvimento?
Jerénimo (2018) aponta que a implementagio de
obras de infraestrutura e a implementagio de
tecnologias no mundo contemporineo, colocam em
risco regides fundamentais para o equilibrio do
planeta e que muitas vezes sio vistas apenas sob a
perspectiva de “zonas de sacrificio”:

A devastagio da Amazdénia é um cendrio de
ameaga global. Trata-se de uma imensa drea frégil,

vulnerdvel, muito permedvel as alteragdes
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climdticas e 4 contaminagio de algumas instalages
industriais pesadas ou atividades de exploragio
intensa, e onde a distribui¢io dos danos serd
sempre numa escala global, ainda que afete
primeiramente as populages indigenas. A
Amazénia parece configurar o que nos estudos de
injustica ambiental é conhecido por “zona de

sacrificio” JERONIMO, 2018, p. 33).

Como zona de sacrificio, a regido se torna
passivel de exploragio para o grande capital a
despeito das populagdes que vivem nela. Desta
forma, construir uma rodovia de mais de cinco mil
quilémetros que rasga o ventre da maior floresta
tropical do mundo e implementar ndcleos de
colonizagio para servirem de apoio a um ambicioso
projeto de transferéncia de populagdes, confirma o
debate proposto por Jerénimo, pois a Amazodnia é
sacrificada em nome do chamado desenvolvimento.

Segundo esta ldgica, os migrantes que
conseguiam, apesar das dificuldades, se estabelecer,
derrubar a floresta e abrir 4reas de agricultura para
subsisténcia e comercializagdo, podem ser vistos
como aqueles que se “desenvolveram. Por outro lado,
agricultores que inicialmente nio pensavam em
enriquecer, mas somente em garantir o sustento
necessirio para suas famflias, sio vistos como
representando o “atraso” na rodovia, diferentemente

por

daqueles que  sio  exaltados seu
empreendedorismo.

Os impactos socioambientais sobre a regido
530 ignorados ou vistos apenas como um sacrificio
necessirio (JERONIMO, 2018) para garantir o
desenvolvimento do pafs. A Amazdnia ¢ vista assim,
como afirma Martins de Souza (2018), enquanto um
lugar que desde o século XIX ocupa os desejos de
exploragio de suas riquezas, o que ¢ utilizado para
propagandear as possibilidades de enriquecimento,
como uma forma de atrair migrantes para programas
de colonizagio.

Em trecho de reportagem da revista Veja
(VEJA, 2008, p. 74), sobre a busca dos brasileiros
por novas oportunidades nos novos pontos de
migra¢o que surgiram no pafs nas tltimas décadas,
o Ministro do Planejamento do governo Médici e do
Governo Geisel (1969-1979), Jodo Paulo dos Reis
Veloso, também destaca esse “espirito desbravador
dos sulistas”. Para ele, apenas os migrantes advindos
desta e acréscimos

regido levaram beneficios
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positivos a regido Norte, o que difere da visio de
Médici (1973) que discursava sobre a necessidade de
favorecer primordialmente o Nordeste e sua
populagio, para construir o desenvolvimento e a
ocupagio da Amazénia. O ministro defende,
portanto, a légica da colonizagio da Transamazdnica
a partir da transferéncia de populagdes, para garantir
o desenvolvimento do pafs, diminuindo as tensoes
sociais nas regioes de origem dos migrantes, ao custo
do sacrificio da Amazodnia e de suas populagdes.

Esta visdo revela um juizo de valor de cunho
etnocéntrico, equivocado ou superficial sobre esta
regido e as suas populagdes. A construgio da rodovia
Transamazdnica, que se torna um empreendimento
de 4mbito nacional e motiva amplo interesse
popular, propicia também no seu discurso e na sua
finalidade, esta visdo falha, distorcida e generalizada
nio s6 em relagio ao Nordeste, como também 2
Norte, por
pré-concebidas e distorcidas. Assim, de um lado

regiio ambas marcadas visoes
temos o discurso do “vazio” demogrifico na
Amazdnia que ignora as populages tradicionais e
do outro sobre uma regido vista como sendo
marcada apenas pela seca e pela caréncia. Um
etnocentrismo utilizado como pressuposto para
explorar a regido amazonica, ocasionando-lhe danos
socioambientais, através da transferéncia de
populagdes das cidades nordestinas.

Apesar das nitidas e bem divulgadas
dificuldades

Nordeste, em suas variadas zonas geograficas: Zona

naturais, econdmicas e sociais do
da Mata, Agreste e Sertdo, cabe ressaltar que existem
particularidades fisicas e sociais que proporcionam
um cardter distintivo entre elas. Os nordestinos
mostraram ativa participagdo no processo de
migra¢gio para a rodovia Transamazonica,
propagandeado como tendo a fungdo primordial de
dar as “terras sem homens” da Amazdnia “para
homens sem terra” do Nordeste. Mas a ldgica de
transferéncia  populacional,  continuou  nio
solucionando os problemas do Nordeste brasileiro e
ainda criou problemas socioambientais na regido
amazonica.

Os PICs, implementados em parte da
Transamazonica, criaram outras possibilidades para
pequena parte da populagio nordestina que viu na
Amazo6nia uma chance de melhoria, apesar de nio

receberem assisténcia e apoio técnico necessdrios.
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Outros que tentaram se estabelecer fora dos poucos
PICs existentes, tiveram de lidar com desafios ainda
maiores, por nio contarem com qualquer tipo de
apoio governamental para se estabelecerem em uma
regiio muito diferente da sua. A rodovia trouxe uma
série de novos problemas, como a interferéncia
etnocéntrica, racista e prejudicial sobre os povos
indigenas e também sobre ribeirinhos e quilombolas,
ignorados por politicas oficiais que afirmavam
auxiliar os necessitados a explorar as riquezas
naturais da Amazonia, o que, segundo os discursos,
contribuiria para o desenvolvimento do pais.

Assim a rodovia construida sob o slogan
“integrar para nio entregar” pode agora, dados os
problemas que nio resolveu no Nordeste e outros
que causou na Amazodnia, servir de cendrio para
diversos novos problemas socioambientais, por ter
sacrificado a regido amazdnica, como se fosse um
espago vazio, utilizdvel para gerar riquezas.

Consideragoes finais

A Transamazonica surgiu nos discursos como
a via que seria construida para desenvolver o Brasil,
“ocupar” a Amazdnia e resolver os problemas
causados pela seca que ocorre em parte da regiio
Nordeste. As propagandas oficiais enxergam a
colonizagio da rodovia como “um programa de
ocupagio nacional de uma regido marcada por um
vazio demogrifico, s6 compardvel ao das desoladas
calotas polares” (AGENCIA NACIONAL, 1970).
O discurso do vazio demogrifico torna a Amazdnia
passivel da implementagio de qualquer nova
proposta, como uma forma de consolida¢io dos
(MARTINS DE SOUZA, 2018) de

enriquecimento do Brasil e dos sujeitos que

desejos

migrassem para a regido, € coloca a rodovia como um
novo sujeito na cena cotidiana, na década de 1970.
Assim, as propagandas atrairam os chamados
colonizadores/pioneiros, e se tornaram um ponto
atrativo para diversos agricultores oprimidos por nio
possuirem recursos e terras ¢ também pela seca, no
Nordeste e Sul do Brasil. Viver na Transamazdnica se
constitufa em enfrentar desafios cotidianos, tais
como a dificil adaptagio dos novos habitantes nesta
regido de caracteristicas fisicas distintas de seus

lugares de origem, e que sofreram ainda com a falta
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de capacitagio para trabalhar na agricultura na
Amazoénia, o que dificultou o estabelecimento de
milhares de pessoas ao longo da rodovia. Outras
pessoas ainda vivenciaram problemas por nio se
encontrarem incluidas nos programas e nem nas
narrativas oficiais.

O general Médici prometia, em discurso
presente em filme de propaganda da Agéncia
Nacional, amplamente divulgado nos principais
veiculos de comunicacio da década de 1970, “fazer
andar o relégio amazdnico que muito se atrasou ou
ficou parado no passado” de uma regido que ainda
“nio encontrou sua vocagio econdmica (AGENCIA
NACIONAL, 1970).

Nesta ldgica, a ditadura buscava afirmar o
chamado milagre brasileiro que, segundo Reis
(2014), se constituia em um slogan utilizado pelos
governos dos generais para defender a soberania
nacional, baseada no uso e exploragio de todo o
territdrio, crescimento econdmico e aumento das
taxas de emprego, como alguns dos mecanismos para
propagandear que o pafs caminhava para se tornar
uma poténcia mundial.

A ideia de colonizagio foi direcionada no
sentido de “povoar” a Amazdnia com a finalidade de
tornd-la rentdvel, algo que foi propagandeado com
frequéncia em diferentes veiculos de comunicagio.
Os projetos pautavam-se em desenvolver o pafs a
partir da exploragio da Amazodnia, ignorando os
profundos impactos que grandes empreendimentos
causam sobre populagées que dependem dos
territérios e da floresta para seus modos de vida,
como os povos indigenas, quilombolas e os
Uma obra do

TransamazoOnica provoca grandes

ribeirinhos. tamanho da
e crescentes
impactos ambientais e também sociais.

Assim, discussdes, criticas e elogios surgiram
sobre a concretizagdo desta rodovia e a efetivagio dos
PICs as suas margens, gerando abordagens que se
estenderam até livros mais atuais e nio
especificamente sobre este tema, como por exemplo,
Cédigo da Vida, livro autobiogrifico do jurista
Saulo Ramos (2007), que ocupou virios cargos™ no

governo federal ao longo de sua carreira:

Aproveitei o fato de estar sendo realizada a
Conferéncia em Belém, para advertir sobre o
desmatamento da Amazonia, recordando que a
ditadura mandara abrir estradas na floresta sem
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planejamento racional para a consequente

povoagio. Lembrei que tais estradas serviam mais
20 desmatamento e ao incentivo de extragio de
madeira do que 4 defesa da Amazénia (RAMOS,
2007, p. 138).

[..] Na época, os militares sustentavam a tese,
sempre fundada na maldita seguranca nacional, de
que a Amazdnia deveria ser povoada pelos
brasileiros e, assim, assegurar nossa posse do
territério. Nada de planejamento. Apenas povoar,
e o resto que se danasse. Para isso, abriram a
estrada Transamazdnica sem nenhum
planejamento para o que viria depois. (RAMOS,
2007, p. 145).

Esta rodovia, repleta de contradigdes,
recebendo criticas e elogios sob os mais diversos
aspectos, possibilitou uma alternativa para aqueles
que a procuraram como uma tentativa de novas
oportunidades, fixando ou expulsando os mesmos, e
muitos deles ajudando na construgio e formagio das
cidades que surgiram ao longo de seu trajeto ou nas
que jd existiam, como Altamira-PA, Marabd-PA,
Jacareacanga-PA e Humaitd-AM, todas de base
extrativista antes da década de 1970. A abertura da
estrada e a chegada de levas de migrantes,
agricultores familiares, latifundidrios e grandes
empresas também provocaram uma série de conflitos
fundidrios e impactos socioambientais ao longo das
décadas seguintes (MARTINS, 1982).

Para Sara Alonso e Edna Castro (2006, p.
165): “As narrativas sobre essa saga dos migrantes
compdem capitulos da Histéria, para uns gloriosa,
para outros trigica, do que representou a ocupagio
e, sobretudo, a permanéncia nesse territério”. Os
migrantes de origens diversas, comumente reforgam,
em suas narrativas, suas identidades de pioneiros,
exaltando um certo herofsmo em suas trajetérias ao
longo da rodovia, iniciadas a partir da sedugio pela
propaganda governamental durante e apds a
construgio da rodovia.

Suas lembrangas da chegada, dos conflitos,
das perdas, das dificuldades que enfrentaram, nos
contam sobre os desafios que vivenciaram e também
nos permitem pensar sobre as dinimicas de grandes
projetos implementados na Amazénia, desde a
década de 1970 e sobre como podem se constituir
em um avango sobre a maior floresta tropical do
mundo, colocando em risco sua fauna, sua flora e as

diferentes populagbes que vivem nela e dela.
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Notas

1 O presente artigo foi elaborado a partir do projeto
Amazénia e Patagdnia: grandes projetos e meio ambiente,
com apoio da PROPESP-UFPA e do PROCAD
Amazdnia/CAPES e da monografia de especializagio de
Souza (2008).

2 Em certas épocas, ocorre assim como nas outras zonas
geogrificas do Nordeste, um efeito contririo. A
constincia de chuvas em periodo de lavoura, também
acarreta a perda de tais plantagoes.

3 Os PICs foram projetos de colonizagio que inclufam
apoio oficial para o estabelecimento dos migrantes na
Amazodnia. Os Programas foram planejados, dentro da
légica do urbanismo rural que integraria estruturas
urbanas, construidas pelo governo, aos lotes destinados
aos agricultores migrantes, para garantir produgio e a
permanéncia destes na regido, integrando pequenas vilas,
agrovilas, a estruturas maiores como agro'polis e rurépolis
de forma a viabilizar a instalagio dos colonos. Os
migrantes incluidos nos PICs recebiam auxilios oficiais e
propriedades para que pudessem se estabelecer e
desenvolver a agricultura. Sobre o tema, consultar Rego
(2020) e INCR A (1970).

4 Ressaltamos que todos os nomes de interlocutores da
pesquisa, utilizados neste trabalho, sio ficticios para
preservar suas identidades.

S Pequeno inseto voador, que aparece, sobretudo, no
periodo do “inverno” amazdnico, possuindo uma
dolorida picada, que leva a sangramento e inchago,
ocasionando, em alguns casos, devidlo a um
desenvolvimento de processo alérgico, febre, podendo
levar também, em raros casos, a morte, se a alergia nio for
contida por medicamentos. Sobre o tema, consultar
Martins de Souza (2015).

6 Ela revelou que ao sair da Bahia, morou no Maranhio,
nio recordando o nome da cidade, e em diversas outras is
margens da Transamazonica, incluindo Altamira-PA e
Brasil Novo-PA. Entrevista realizada em 31 de outubro de
2007, na residéncia da mesma, em Brasil Novo.

7 Rachel de Queiroz (1910-2003), natural de Fortaleza -
CE. Publicado em 1930, o livro se refere a grande seca de
1915 vivido pela escritora em sua infincia. Disponivel em:
www.netsaber.com.br. Acesso em: 17 jun. 2008.

8 José Américo de Almeida (1887-1980), natural de Areia
— PB. Baseia-se no éxodo da seca de 1898. Disponivel em:
www.jayrus.art.br. Acesso em: 17 jun. 2008.

9 Jodo Cabral de Mello Netto (1920-1999), natural de
Recife — PE. Publicado em 1965, descreve a vida de um
retirante que como muitos outros fogem do sertdo, cheio
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de fome e morte, e rumam para o litoral. Disponivel em:
www.jayrus.art.br. Acesso em 17 jun. 2008.
(1892-1953),
Quebrangulo — AL. Publicado em 1938, o livro retrataa

10 Graciliano Ramos natural de
fuga de uma familia da seca no sertio nordestino,
descrevendo cada personagem.

11 Exemplo sio as secas de 1970, a de 1980 (que abrangeu
de 1978 a 1982) e a de 1998 (que abrangeu de 1997 a
1999). Os ciclos das grandes secas sdo indefinidos, levando
a divergéncias entre virios estudos quanto a sua
frequéncia, porém, a preocupagio dos que tiram o
sustento da terra, torna-se quase anual no sertdo
nordestino, devido aos longos meses de estiagem ou a m4
distribui¢io no regime das chuvas. Sobre o tema,
consultar Castro (2007).

12 A situagdo chegou a tal ponto em alguns casos, hd
relatos sobre diversos saques a armazéns, realizados em
alguns Estados pela populagio vitimada pela seca, fato
que pressionou o governo a tomar medidas de cardter
imediato para amenizar a principal consequéncia de seca:
a fome (MORALIS, 1970).

13 A estimativa é que para sua construgio foram gastos
quase US$ 1,5 bilhdo; o Ministro da Fazenda Delfim Neto
anunciou que parte do dinheiro seria proveniente de
incentivos fiscais das pessoas juridicas através do imposto
de renda (GOVERNO, 1975).

14 Governador de Pernambuco de 1967 a 1971, Nilo de
Souza Coelho era médico, industrial, politico e foi o
primeiro governador de Pernambuco eleito por via
indireta depois do Golpe Militar de 1964. Disponivel em:
www.fundaj.gov.br. Acesso em: 13 ago. 2008.

15 Jodo Agripino Filho foi governador da Parafba de 1966
21971 e também exerceu o mandato de Deputado Federal
e Senador.

16 Todos os governadores citados, foram nomeados pelos
generais-presidentes, e exerceram o mandato de 1967 a
1971.

17 Luis Gonzaga nasceu em 1912 em Exu, Pernambuco,
falecendo em 1989. Possui vasta biografia musical,
retratando os mais diversos temas, porém, se imortalizou
cantando e ao mesmo tempo descrevendo a vida no
nordeste brasileiro e a principal responsivel por sua
desgraga: a seca que vem acompanhada pela morte e fome.
Como exemplo: Asa Branca; O Retorno da Asa Branca;
Vozes da Seca; Suplica Cearense; Ultimo Pau-de-arara.
Sobre o tema, consultar: www.luizgonzaga.com.br .
Acessado em 27 jul. 2008.

18 Entrevista realizada na residéncia de Isafas, em 13 de
abril de 2007, em Altamira-PA.

19 Relato de Apoldnio, baiano, narrou que antes de se
fixar na rodovia Transamazdnica em 1980, ele e sua
familia moraram em vdrias cidades (Castanhal-PA,
Irituia-PA, etc.), saindo da Bahia no ano de 1968.
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Trabalhando como balconista em uma loja que vendia
pecas de maquindrios em Belém, conheceu e fez amizade
com o prefeito de Altamira, na época Edmilson Moreira,
vindo parar assim na rodovia Transamazdnica, porém,
antes de 1980 seu pai j4 havia vindo a esta parte da regido
para comprar terras no atual Km 27.

20 Saulo Ramos foi Consultor Geral da Republica no
Governo de Janio Quadros; Ministro da Justica no
Governo de José Sarney, dentre outros cargos.
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Resumo: O presente texto tem como propdsito refletir e apresentar a obra da literatura
nacional Transamazonica (Brasil, 1970 — Momento histérico) de Consuelo Belloni, que se
ambienta no momento histérico da construgio da rodovia Transamazoénica (BR - 230) na
década de 1970. Esta obra integra um conjunto de produgdes coletadas ao longo da
pesquisa de doutoramento em andamento na drea de Estudos Literdrios, iniciada em 2019
(PPGL-UFPA), e suscita reflexdes sobre temdticas que permearam o ambiente de
construgio da referida rodovia e que surgem como possibilidades para uma abordagem da
relagio literatura e momento/evento histérico. Neste estudo delimita-se para a andlise a
evidéncia de uma posi¢io otimista na obra literdria acerca da construgio da estrada na
década de 1970. Para sua consecugio foi feita a consulta de fontes documentais que se
remetem ao evento histérico, como a revista Manchete e o jornal Folba de Sdo Paulo, bem
como a consulta de pesquisadores que abordam o evento histérico, como Martins de Souza
(2012).

Abstract: The purpose of the present text is to reflect on and present the work of national
literature Transamazonica (Brazil, 1970 - Historical moment) by Consuelo Belloni, which
is set in the historical moment of the construction of the Transamazdnica highway (BR -
230) in the 1970s. This work integrates a set of productions collected throughout the
ongoing doctoral research in the area of Literary Studies, started in 2019 (PPGL-UFPA),
and raises reflections on themes that permeated the environment of construction of the
aforementioned highway and that arise as possibilities for an approach to the relationship
between literature and historical moment/event. This study delimits for analysis the
evidence of an optimistic position in the literary work about the construction of the road
in the 1970s. For its achievement was made the consultation of documentary sources that
refer to the historical event, such as the magazine Manchete and the newspaper Folha de Sio
Paulo, as well as the consultation of researchers who address the historical event, such as
Martins de Souza (2012).
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Introdugio

Em 9 de outubro de 1970, o Presidente da
Republica, General Emilio Garrastazu Médici
participava, na cidade de Altamira' no estado do
Pard, do ato simbdlico que seria amplamente
propagandeado  pelos  principais meios  de
comunicagio da época, como inicio oficial dos
trabalhos da construgio de uma grande rodovia que
atravessaria a AmazOnia brasileira, a Transamazonica,
promovida como a “arrancada histérica para a
conquista deste gigantesco mundo verde".

Esta rodovia que se apresentava como o plano
do governo para a “ocupagio” da “Amazdnia
brasileira por brasileiros”, chamou e chama atengio
pelo conjunto de reflexdes e significados que foram
construidos nestes 50 anos de histéria. Neste
sentido, entre as diversas facetas bibliogrificas,
acerca do

documentais, audiovisuais

empreendimento, demanda-se neste texto a

evidéncia de wuma produgio literdria pouco
mencionada nas diversas discussoes, académicas ou
nio, que refletem sobre a rodovia nos anos iniciais de
sua construc¢io na década de 1970.

Diante das vdrias possibilidades simbdlicas,
ou mesmo para trazer e ressaltar a importincia dessa
literatura, bem como iniciar uma discussio
(preliminar) que perpasse essa produgio literdria,
propde-se aqui, realizar alguns apontamentos com
recorte em uma destas produgdes, sendo:
Transamazonica (Brasil, 1970 — Momento bistdrico),
publicada pela editora Pongetti em 1973.

Esta obra literdria é de autoria da escritora
Consuelo Belloni que, conforme descreve no seu
livro, foi Agente Fiscal de Tributos Federais de Porto
Alegre-RS e posteriormente do Rio de Janeiro-R],
onde aposentou-se. No que tange a sua carreira de
escritora, consta que se dedicou a escrita de livros de
trovas e poesias, o que possibilitou participar de
entidades e movimento literdrios.

Transamazoénica (Brasil, 1970 - Momento
historico) integra um conjunto de produgdes
coletadas ao longo da pesquisa de doutoramento em
andamento na irea de Estudos Literirios, iniciada
em 2019 (PPGL-UFPA), que trazem como tema e
ambientagio  a

construgio  da  rodovia

Transamazonica na Amazonia brasileira e, portanto,
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nio deve e nio pode ser subjugada, mas analisada
dentro de uma produgio literdria peculiar que emite

um ponto de vista do momento histdrico.

-
TRANSAMAZONICA
(Brasil, 1970 — Momento histérico)

»r

Figura 1 — Capa do livro Transamazoénica (Brasil,
1970 — Momento histdrico).

Fonte: BELLONI, 1973, capa.

Assim, o presente texto tem como objetivo
refletir e apresentar a obra de Consuelo Belloni,
pontuando/levantando  inferéncias  pertinentes
acerca dos significados do otimismo com a estrada
constatado em seus versos, as quais também
representam questoes indagadas e consideradas ao se

<«

vislumbrar o que venho chamando de “uma
produgio literdria sobre a construgio da rodovia
Transamazonica na década de 1970”.

Por se trata de apontamentos preliminares, a
discussio acerca de Transamazénica (Brasil, 1970 -
Momento bistdrico) se dividird em dois momentos
que, ainda que de forma breve, conseguem
evidenciar a importincia de destacar a literatura
dentro das discussoes sobre a construgio da rodovia
Transamazodnica. Inicialmente serd apresentado o
livro-poema  de  Belloni, relacionando-o e
aproximando-o com alguns exemplos do cendrio
histdrico-social, com o intuito de ratificar a leitura
do discurso positivo desta obra; por conseguinte,
apresenta-se  algumas  proposicées a  serem
consideradas, no que tange a leitura desta produgio

de 1973 da escritora porto-alegrense.
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Literatura e Transamazonica: a obra de
Consuelo Belloni

O livro-poema da escritora de Consuelo
Belloni (1973) ou o “pequeno livro”, dado ser
composto por apenas 14 pdginas, isso levando em
consideragio todas as se¢des (capa, contracapa,
dedicatdria, apresentagio da escritora e os poemas), é
dividido em duas partes, ou dois poemas: Arvore
Caida e Nova Bandeira. Como o préprio titulo
sugere, o primeiro, Arvore Caida, simbolicamente
remete-se as diversas drvores que caiam para a
abertura da estrada em meio a floresta amazonica.
Observa-se que a escritora utiliza vérios sentimentos
e figuras de linguagens para alcangar a imagem ¢ a
reflexdo pretendida, como se pode ver:

I
ARVORE CAIDA

Tu vivias feliz!

era o teu dia

um hosana de graca

a0 Criador!

na tua opa cantavam passarinhos
— crescidos, ledos —

em espalhados ninhos

€ nos teus ramos

apontava a flor.

Um dia veio o machado do progresso
€ a serra cantou

a melodia da destrui¢io

e, assim como tombam os herdis,

tu tombaste

num gemido de dor.

Correu pela mataria

a tal noticia;

todos vieram te reverenciar

e até o uirapuru

— rei mago da floresta —

veio aos teus galhos mortos
cantar em teu louvor.

[...]

Tu nio morreste!

tu vais viver no amor de uma nova geragao
que faz do trabalho uma epopéia
e, na Histdria da Pétria,

compila

a sua pdgina de agio.
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Tombada!

és a gl6ria perene de uma raga
que avanga

e em te derrubar,

atestou e atestard

em cada dia que passa,

o seu valor!

(BELLONI, 1973, pp. 7-8).

No trecho inicial ¢ utilizada uma gradagio de
sentidos que propicia um tom melancélico nos
versos. A Arvore Caida tinha uma vida feliz (tu
vivias feliz) e era fonte de vida (nos teus ramos,
apontavam flor) em que toava a melodia dos
péssaros, mas, com a construgio da rodovia, surge a
nova melodia, do progresso, da destruigio, da dor. E
pertinente destacar esse trecho para demonstrar
como ¢ construida a mensagem do poema, ji que
inicialmente evidencia-se esse pessimismo, ou
mesmo, tristeza com relagio as drvores que teriam
que cair para o avangar da Transamazonica.

Porém, quando se observa o poema como
todo, percebe-se que a drvore que caf é apresentada
como um evento necessdrio para se alcangar um fim,
a construgio da rodovia. A “morte” da drvore surge
como necessidade ou justificativa para o advento “de
uma nova geragio” que ficaria conhecida como uma
“pdgina de a¢do” e, mais que isso, simbolo da gléria e
da vitdéria de uma raga. Portanto, explora-se a ideia da
abertura da estrada como uma vitéria do homem
sobre a floresta, como o dominio de uma regido até
outrora inacessivel, simbolizado nas drvores que
caem para o avangar da estrada.

Uma

imagindrio presente por ocasido da construgio da

analogia que, ao requerer um
rodovia, resgata uma simbologia construida em
péginas literdrias ao longo do século XX. Aindaem
1909, o livro 4 Margem da Histéria do escritor
fluminense Euclides da Cunha, tido como precursor
deste debate, remetia A natureza/floresta como um
oponente do ser humano na Amazonia, que
frustrava as tentativas de exploragio e posse da
regido, pois, “A impressio dominante que tive, e
talvez correspondente a uma verdade positiva, ¢ esta:
o homem, ali, ¢ ainda um intruso impertinente.
Chegou sem ser esperado nem querido — quando a
natureza ainda estava arrumando o seu mais vasto e

luxuoso saldo.” (CUNHA, 2006, p.18).
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No mesmo sentido, Alberto Rangel, que
esteve a trabalho na regido amazdnica, publicou em
1908 o livro Inferno Verde, marco na histdria da
literatura nacional e do imagindrio amazbnico. A
obra ¢ composta por onze contos que apresentam
com certa melancolia a vida, imagens e paisagens
amazonicas, sendo que no dltimo deles, também
intitulado Inferno Verde, reitera a visio sobre a
regido amazdnica, em que o ser humano aparece
sucumbindo aos seus obsticulos, com a prépria
natureza/floresta emitindo uma mensagem ao ser
humano explorador/invasor: “[...]Tanta ldgrima e
tanto sofrimento sio apandgio do passageiro tempo,
que antecede as vitdrias... Ndo se me vence a sorrir...
Exijo os sacrificios que os antigos deuses
reclamavam: sangue e morte. [..]”. (RANGEL,
2008, p. 164).

Assim, essa natureza/floresta que, no inicio
do século XX, em Cunha e Rangel (e em outros
literatos e discursos) aparece como uma adversiria
que constantemente impde sua forga e apequena o
ser humano em suas tentativas de exploragio e posse
da terra, no poema de Consuelo Belloni (1973)
aparece finalmente derrotada, como a “gléria perene
de uma raga”, que impunha o fim de um ciclo de
vitdrias do inferno verde amazonico.

E o que também se observa nos sentidos
requeridos pelo regime militar ao remeter-se a
construgio da Transamazonica, em que a floresta
seria o obsticulo que estava sendo (finalmente)
vencido rumo a conquista da Amazénia, pois cada
drvore caida representava a superagio do passado de
submissdo, rumo ao futuro de desenvolvimento e
posse de uma regido rica. Dentre os virios exemplos
que poderiam ser citados, na ceriménia de abertura
oficial das obras da Transamazonica na cidade de
Altamira do estado do Pard, fica evidente essa

mensagem, como s¢ vé:

O general Médici presidiu ontem no municipio de
Altamira, no Estado do Pard, a solenidade de
implantagio, em plena selva, do marco inicial da
construgdo da grande rodovia Transamazonica,
que cortard toda a Amazdnia, no sentido Leste
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Qeste, numa extensio de mais de 3.000
quilémetros e interligard esta regido com o
Nordeste.

O presidente emocionado assistiu 4 derrubada de
uma 4rvore de 50 metros de altura, no tragado da
futura rodovia, e descerrou a placa comemorativa
do inicio da construgio... (ARRANCADA,
Folha, 1970, p. 01).

Esse trecho faz parte de uma reportagem
especial do jornal Folba de Sio Paulo, presente na
edi¢do de 10 de outubro de 1970. Na descri¢io do
evento percebe-se justamente a mesma ideia
requerida por Belloni, a “drvore caida” como
simbolo de uma nova era na Amazbdnia, de
desenvolvimento, de progresso, de um futuro
préspero que se anunciava.

Ou seja, o simbolo maior da abertura oficial

trabalhos de

;.

¢ justamente o tombar de uma

dos

Transamazonica

construgio da  rodovia
drvore que, assim como no poema, seria O mMarco
inicial na “Histéria da Pdtria” e a superagio do
passado de submissio do ser humano na Amazénia.
Chama-se aten¢io também, para a emogio do
general-presidente com a “4rvore caida”, o que alude
a simbologia requerida por Belloni, em que
progresso fica proximo a cada drvore que cai no
caminho da grande estrada, a Transamazdnica.

A questio da drvore cafda, tematizada por
Belloni, foi também amplamente propagada nas
publicagdes didrias de jornais e revistas, tanto nas
reportagens especiais acerca da rodovia, quanto nas
publicidades de diversas empresas que procuravam
aliar sua marca a construgio da grandiosa estrada
que vencia a “selva” amazonica.

Uma bem ilustrativa e representativa desta
afirmativa, que também ilustra o tema requerido no
poema de Belloni, estd presente na edigio especial da
revista Manchete de fevereiro de 1973, em que a
imagem da estrada cortando a floresta ¢ carregada de
sentidos, as drvores que cafam para o caminho da
prosperidade, como se observa a seguir:
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No lugar da floresta fechada,
esta aberto o grande traco
de unido entre os brasileiros
e o Brasil do futuro:
a Transamazodnica

Em tempo recorde
o governo entregou ao pais a
primeira etapa da maior obra
rodoviaria ja construida
no Brasil

Os nossos homens e
as nossas maquinas ajudaram
a abrir este nov ninho

Dos 1.250 km que estio em
funcionamento, a metade foi

construida pela Mendes Junior
Reafirmando no

Figura 2 — Transamazonica, o caminho para um novo Brasil.
Fonte: MANCHETE, fevereiro de 1973. Edicdo especial, p. 206.

Além da imagem, que ji demonstra o
publicidade da

Construtora Mendes Junior expressa na mensagem

simbolismo  indagado, esta
conjunta, os termos dispostos nos versos do poema
de Belloni. No titulo, Transamazénica, o caminho
para o Progresso do Brasil, segue a mesma linha de
significados e também jd na primeira frase (“no lugar
da floresta fechada estd aberto o grande trago de
unido entre os brasileiros ¢ o pais do futuro: a
Transamazonica”) deixa de forma ainda mais
evidente a ideia da justificativa do tombamento das
drvores para a integragio e prosperidade da nagio.

Se nesta primeira parte do poema fica expressa
a convergéncia de reflexdes para a propagagio dos
sentimentos positivos diante das drvores que caiam
no caminho do progresso, na construgio da estrada,
isso fica mais evidente ainda na segunda parte (ou
segundo poema) do livro-poema de Belloni,
intitulado a Nova Bandeira, como se vé:
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II
NOVA BANDEIR A

Pela mata... 14 se vio

Em bando — aos gritos —
Alertando possiveis tribos

Ou maiores perigos,

Denodados irmios do Brasil Novo.

Levam no corpo queimado pelo sol
A couraga dos audaciosos

E naalma

A sensagio da batalha do século;
Guerrilheiros que sdo

Levando nas mios

Téo calosas quanto fortes

O machado e o facio.

Bandeirantes da linha equatorial!
— brancos, mulatos, pretos, louros,
Cafuzos, sarards, mamelucos —
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Sdo homens!

Que avangam com furia das queimadas,
Desbravando

Vencendo

Derrubando a mata! [...]

A natureza ali é majestade

A floresta é barreira

E os rios

(invejando a pujanga da terd)
S4o outros tantos reis

Em reflexos de luz

De cor

De movimento.

A fauna e aflora

Sio tdo agressivas

Que, de mistura

No todo da beleza
Entrelagadas estdo
Traicoeiras armadilhas,
Esperando a vitima
Para o roubo da vida!

Mas nada os detém!
Cada dia que passa

Eles estdo adiante

E, pela mata... vdo,

Com as armas de sempre
O machado e o facio.

Pioneiros! Em vanguarda
Cada corpo — um heréi —
Na guerra que constréi
Cada alma — um ideal —
Parcela luminosa

Do todo de uma raga! [...]
(BELLONI, 1973, p. 11).

Observa-se a alusio direta as frentes de
pacificagio e aos operdrios que trabalhavam na
constru¢io da rodovia que sio elevados a novos

bandeiras.  As
Transamazodnica, eram equipes mistas formadas por

frentes de pacificagio da
determinagio do governo federal, compostas por
servidores da Fundagio Nacional do Indio -
FUNAI indigenas e sertanistas que deveriam se
deslocar a frente dos trabalhos de construgio da
rodovia, com vistas a fazer o primeiro contato com as
populagdes nativas e desenvolver o trabalho de

“convencimento” para afasti-los do tragado da
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estrada’. Jd os operdrios, contratados pelas empresas
responsdveis por trechos da rodovia, entre as virias
tarefas, vinham logo atrds derrubando as 4rvores e
efetuando o trabalho de abertura da estrada ou
construindo as pontes para transpor os obsticulos
fluviais.

Como “novos bandeiras”, pacificadores e
operdrios sio elevados a condi¢do de verdadeiros
herdis, “irmios do Brasil Novo”, “guerrilheiros”, que
assim como as drvores cafdas, prestavam um servigo
de peculiar relevincia para o futuro da nagio. Assim,
os bandeirantes que entre os séculos XVI e XVII
fizeram incursdes pelo territério nacional atingindo
regides cada vez mais distantes, mapeando novos
territérios a procura de pedras e metais (além de das
atividades de captura escravos fugitivos, e
aprisionamento de indigenas), eram reatualizados
com o advento da Transamazdnica na década de
1970, em uma nova conquista territorial do Brasil de
suas proprias terras.

De modo semelhante a0 poema drvore caida e
a ideia do inferno verde amazdnico, o poema “nova
bandeira” vale-se da analogia a simbolos da
conquista territorial brasileira para construgio da
mensagem poética, como os bandeirantes, que, nio
necessariamente, emergiram com o advento da
Transamazonica. Com isso, reivindica a ideia de que
a construgao da Transamazdnica nio era mais um
dos empreendimentos estatais na Amazoénia, mas,
sobretudo, um evento que representava a conquista
definitiva de suas riquezas naturais, e que, portanto,
os pioneiros dessa empreitada, assim como os
bandeiras do passado, eram verdadeiros herdis da
conquista territorial brasileira e colocavam fim no
ciclo de incursoes para posse da regido.

Essa  alusio, inclusive, ¢é facilmente
encontrada na propaganda positiva e preponderante
nos primeiros anos da década de 1970 sobre a
Transamazonica, em que as frentes de trabalho sio
aludidas pelo herofsmo, coragem, a¢io desbravadora
e patridtica. Algumas reportagens, por exemplo,
traziam a imagem dos operdrios e mdquinas
avangando sobre a mata fechada e abrindo caminho
para a estrada em construgio; outras como a que
consta na edi¢io especial da revista Manchete de
fevereiro de 1973, explora a imagem dos “herdis” da

Transamazodnica, como se vé:
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Em muitas das frentes de trabalho da Transamazbnica, nem mes-
mo as chuvas implaciveis conseguem impedir a acio tenaz dos
homens, civis e militares, que estio trabalhando naquilo que o jor-
nalista francés Raymond Cartier chamou de “o maior canteiro de
obras do mundo”. Uma das mais importantes fungdes da Transama-
zonla ura a de unlr o8 afluentes do Amazonas nos pontou em que

Eon e

trechos do maior
canteiro de obras do

Dali, de,

los portos
fluvlall da imensa regido por ela cortada. O tracado do gnmh cami-
nho cruza o rio Araguaia, atingindo Marabi e em seguida Tucurui.
is de atravessar o Xingu, em Allamira, segue até Iaituba,
no Tapajés. Dai, passa a seguir de perto o curso do Tapajés até Jaca-
reacanga, de onde parte para Humaitd, as margen
pois de cortar o Acre a partir de Rio Branco, atingir o seu dltimo
marco, na fronteira com o Peru,

s do Madeira para,

mundo, nem mesmo as implacdveis chuvas do inverno amazénico
detém a ofensiva do exército da selva

Figura 3 — A ofensiva do exército da selva.

Fonte: Manchete, fevereiro de 1973, edigdo especial, p. 70.

Consoante aos novos bandeiras do poema de
Belloni, os operdrios surgem nessa imagem da revista
Manchete, caminhando pela estrada em construgio;
suas armas? Os motosserras; os oponentes a vencer?
As “gigantescas” drvores no caminho do progresso.

deste modo, uma metifora com a ideia de
combate, de guerra, em que o exército armado com
motosserras, machados e foices vencia a cada dia
uma batalha, superava os obstdculos e perigos didrios
de uma natureza opressora, com auddcia e coragem,
os novos bandeiras irmios do Brasil Novo.
das

inferéncias feitas na produgio de Consuelo Belloni e

Fica evidente, portanto, a partir
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dos

sentimento de otimismo e prosperidade que a

exemplos  destacados para discussio, o
construgio da rodovia Transamazdnica representaria
para a nagio. Os poemas Arvore Caida e Nova
Bandeira, portanto, somam-se na construgio da
mensagem em que se festeja a queda dos oponentes,
as drvores, a floresta que se rende e cai para dar lugar
a0 progresso, ¢ aclama-se os herdis do campo de
batalha, pioneiros e destemidos que vencem os

obstéculos no caminho do progresso.
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Transamazodnica (Brasil, 1970 —
momento histérico) e consideragoes
finais

Diante da breve exposi¢io do livro-poema de
Belloni, cabe aqui, para finalizar, tecer alguns
comentirios em busca de entender alguns porqués
acerca da mensagem que a escritora porto-alegrense
buscou emitir e assim abrir caminhos para reflexdes
subsequentes, principalmente, no que tange essa
visio otimista expressada nos poemas. Mesmo na

perspectiva literdria, essa mensagem  torna-se
estranha e questionivel para o individuo

desconhecedor do cendrio em que se deu a
construgio da Transamazodnica e acostumado a ler e
ouvi falar desta rodovia em jornais, revistas, televisao,
entre outros, como uma obra inacabada, simbolo de
desperdicio e falta de planejamento.
Sendo (Brasil,
Momento publicada

1970 -
1973,
indubitavelmente, hd que se voltar para este periodo

TransamazoOnica
histdrico) em
para indagar alguns porqués? Primeiramente, nio se
pode perder de vista que estd se falando do periodo
de ditadura militar, especificamente, a gestio do
general-presidente Emilio Garrastazu Médici, em
que se tinha a censura como arma para se buscar
alguns discursos e preterir outros, além da
importincia do subsidio estatal para grande parte da
midia®, portanto, analisar a obra de Belloni neste

contexto é preliminarmente pertinente.

Sobre isso, nas pesquisas realizadas nio se
encontrou relagio direta da obra de Beloni sobre a
Transamazonica com iniciativas da ditadura militar,
ou seja, a escolha da mensagem a ser propagada nio
estaria restrita por algum fomento, ou mesmo, a
vinculagdes com a ditadura na década de 1970.
que,
Transamazénica (Brasil, 1970 — Momento historico),

Soma-se a isso o fato assim  como
outras produgdes catalogadas que se enquadram
neste escopo, ou seja, tematizam e se ambientam na
construgio e colonizagio da rodovia na década de
1970, também demonstram essa adesio aos termos
otimistas, principalmente naquelas produzidas entre
1970 e 1974. Uma dessas, por exemplo, A
Transa-Amazdnica publicada em 1973, de autoria da

escritora paulista Odette de Barros Mott, apresenta a
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migra¢io de agricultores do Nordeste brasileiro para
as terras as margens da rodovia com uma mensagem
final de esperanga, de prosperidade e de dias
melhores na Transamazonica’.

Outra questio importante a se considerar, ¢ o
cendrio em que se deu a construgio da
Transamazonica, que pode ajudar na compreensio
do ambiente e da percepgio feita pela escritora, ji
que, consoante a consulta a historiadores e pesquisas
em diversas fontes bibliogrificas e documentais
(como nos exemplos apresentados), percebe-se que é
questio consolidada a preponderincia de uma
narrativa positiva e uma euforia propagandista
acerca da rodovia durante os anos de sua construgio,
mais especificamente entre 1970 e 1974.

Assim, setores da sociedade, a propaganda
governamental e a midia, especialmente jornais,
como a Folba de Sio Paulo, e revistas, como a
Manchete®, faziam ecoar e sobressair uma imagem
positiva e uma mensagem de prosperidade acerca do
empreendimento. O pesquisador da rodovia Martins
de Souza (2012), por exemplo, entende que
inicialmente existiu um clima nacional favordvel a
construgio da Transamazodnica, com a simbologia do
progresso e desenvolvimento do pafs como premissas
exploradas na promogio do empreendimento.

No mesmo sentido, outro pesquisador do
empreendimento na Amazdnia, o historiador
Magno Michell Margal Braga (2015), ao se reportar
ao perfodo de construgio da rodovia, entende que
havia uma sincronia na propaga¢io de uma
mensagem positiva acerca da rodovia, em que o
governo pautava e a midia repetia a imagem da
Transamazdnica como simbolo de um pais que
avangava rumo a se tornar poténcia mundial.

Esse entendimento pode ajudar a situar, de
certa forma, a iniciativa de Belloni, pois, para além
de ser reprodu¢io das ideias da ditadura militar
vigente acerca da estrada, representa, sobretudo, um
clima de otimismo geral nos primeiros anos de
construgio da estrada (que ¢ alterado apds a segunda
metade da década de 1970) que, revelado nos versos
1973,
Transamazonica (Brasil, 1970 — Momento historico),

desta pequena obra em

publicada

leva a compreensio que a escritora, diante do

momento histdrico, apresentou uma visao “comum”
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ou preponderante a época sobre o empreendimento
em andamento na Amazonia brasileira.

Por dltimo e com mais énfase, pode-se
requerer como base analitica a ideia da conquista da
Amazonia e suas simbologias. Mais que um evento
isolado em que se requereu a conquista e a posse
dessa regido, a construgio da Transamazdnica
aparece como uma continuagio ou, como
referenciada em discursos, como a confirmagio da
conquista que outrora nio fora devidamente
alcangada, pois, consoante Martins de Souza (2012),
h4 no imagindrio da construgio da Transamazo6nica a
repetigio de importantes ideologias sobre ocupagio
e desenvolvimento da Amazdnia que, durante um
longo periodo, estiveram encadeadas, entrelagadas,
presentes em diversos projetos voltados a regido.

Deste modo, a ideia da superagio da floresta,
por exemplo, nido pode ser analisada como uma
tarefa pontual do empreendimento na década de
1970, mas uma simbologia inerente aos debates da
conquista territorial da regiio; do mesmo modo, a
analogia aos bandeirantes visto no segundo poema,
nio ¢ s6 um artificio utilizado para dar énfase a
mensagem literdria, mas uma referéncia necessdria a
mensagem da conquista territorial definitiva e que
pode ser um ponto de convergéncia nas demais
obras que tem como espago, tempo e tema a
construgio da rodovia Transamazodnica na década de
1970.

Diante deste entendimento, reforga-se a
importincia de propiciar a discussio acerca desta
produgio literdria, pois, apresentando ou nio uma
posigio critica em relagio ao evento histérico,
certamente ndo pode ser subestimada e nio
discutida, por um lado, como uma produgio de
condicionamento social e que atua no jogo de
memérias do que foi, e por outro lado, como
representagio de ideias requeridas em um evento
que anunciava a posse definitiva da Amazonia
brasileira.

Por fim, como j4 citado anteriormente, a obra
de Belloni ¢ uma das obras catalogadas que
caracterizam uma produgdo literdria sobre a
Transamazodnica, portanto, além de uma abordagem
particular de cada uma delas, ¢ salutar perseguir o
entendimento do seu conjunto a partir de
abordagens como essa, que possibilitam a evidéncia

de particularidades, o que vem sendo o foco da nossa
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pesquisa e ¢ tema pertinente para trabalhos

posteriores.

Notas

1 Altamira ¢ um municipio brasileiro localizado no estado
do Pari, fundado em 06 de novembro de 1911. Virios
jornalistas e viajantes que abordaram a Transamazdnica
em livros destacaram na década de 1970 fizeram referéncia
a este municipio. Sobre isto consultar e Tamer (1971).

2 Trecho que consta na placa de bronze incrustrada no
tronco de uma grande castanheira que foi desencerrada na
cerimdnia oficial e que também serviu de titulo a
reportagem do jornal Folha de Sio Paulo sobre o evento.
Sobre isso consultar Arrancada (1970).

3 Sobre isso consultar Martins de Souza (2012).

4 Sobre isso consultar Menezes (2007).

S Nesta obra literdria ocorre uma situagio pouco vista na
literatura, a escritora muda o final do livro a partir da sexta
edi¢do da obra. Em 1979 ¢ revisada, ganhando um final
diferente, além de um acréscimo no titulo original, sendo
intitulada A GRANDE ILUSAO (a transa-amazonica)
(1979). Sobre isso consultar Silva (2018).

6 Sobre isso consultar Menezes (2007).
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(PA). Em uma estrada de terra, sem acostamento, o
trajeto da ambulincia que percorreria 150
quilémetros do municipio de Rurdpolis (municipio

Rebeka e o motorista de ambulincia Wadson
tiveram que caminhar cerca de dois quildmetros a pé
na rodovia Transamazdnica (BR-230), na altura do
porto de Miritituba (PA), empurrando a maca de
um paciente com Covid-19 para que pudessem
chegar ao Hospital Regional de Tapajés, em Itaituba

que surgiu com a Transamazoénica) ao de Itaituba,
teve seu trajeto obstruido por cerca de cinco mil
caminhdes que formavam filas
quilémetros. (AZEVEDO, 2021).
As primeiras informagdes foram de que os

triplas  por

caminhdes interrompiam a estrada em manifestagio
as péssimas condiges de trifego da mesma. Depois,
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a afirmagio foi de que estes caminhdes bloqueavam
o trinsito, pois aguardavam a oportunidade de
descarregarem na Estagio de Transbordo de Cargas
de Miritituba'. (AZEVEDO, 2021). A imagem de
Rebeka e Wadson empurrando a maca com o
paciente em meio aos caminhdes e a terra vermelha e
poeirenta da estrada rodou as redes sociais e os meios
de comunicagio brasileiros.

Este evento na TransamazOnica, em meio a
Sars-Cov-2  (2019-2021), ¢

representativo das dificuldades médico-sanitdrias

pandemia  de

pelas quais as populagdes dos nicleos de colonizagio
da rodovia enfrentam ainda hoje. Durante a
(de 1970 a 1974),
simultaneamente ao entusiasmo do governo de
Emilio Garrastazu Médici (1969-1974) com sua

obra-sintese, operado pelo contexto econémico do

COl’lStI‘LI(;ﬁO da mesma

“milagre brasileiro” e das propagandas ufanistas da

Agéncia  Nacional, diversos setores sociais
demonstraram preocupagio com a viabilidade da
rodovia e os desenganos que esta poderia causar’.

O juiz Osny Duarte Pereira, que teve seus
direitos cassados logo no inicio da ditadura
civil-militar no pafs, criticava o empreendimento
federal compreendendo que este poderia gerar
intensos problemas sociais como disputas entre
povos tradicionais e “colonizadores”, enfermidades e
até mesmo mortes, consequentes da precdria

infraestrutura médico-sanitdria:

Brincar na selva poderd custar vidas preciosas e até
a abertura de caminhos mais féceis, para perder-se,
ali, a soberania nacional. O risco nio é construir a
estrada, ignorando os problemas de satde publica.
O risco ¢ a autossuficiéncia da ignorincia jogar-se
numa empreitada desse vulto, desprezando os
estudos e a experiéncia, j4 acumulados. Contra
esse risco, devemos todos alertar a Nagio e chamar
os levianos 4 realidade. (PEREIR A, 1970, p. 192).

A “experiéncia” referida por Pereira ¢é a
Estrada de Ferro Madeira-Mamoré (EFMM)’. Esta
foi construida entre 1907 e 1912, em Rondbnia, e
ficou conhecida como a “Ferrovia do Diabo” por
causa dos mais de seis mil trabalhadores mortos
(FERREIRA, 2005). Segundo Benchimol e Silva
(2008), a EFMM possivelmente fora o mais
simbdlico empreendimento, realizado na Primeira
Republica, quanto ao impacto que as doengas ditas
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tropicais tiveram em obras de infraestrutura
agregadas a projetos de modernizagio®.

Havia o receio por parte dos apoiadores e dos
criticos da rodovia de que uma das grandes obras do
regime civil-militar para a Amazdnia fosse acometida
pelas mesmas adversidades que levaram a EFMM ao
fracasso, no inicio do século XX: o perigo sanitirio
porque,
extremamente acidentado da regido, a quantidade de

da selva. Isto aliava-se ao relevo
espécies diferentes de mosquitos que aumentava
com o desmatamento, com as cheias e com a
formagio de pintanos. O isolamento da regido, por
seu diffcil acesso, e a falta de um sistema
médico-sanitdrio, como postos de satde, hospitais e
saneamento bdsico, formavam uma conjuntura
problemdtica que levava ao fracasso aqueles que
empreendiam dinheiro e vidas para a construgio de
ferrovias e de outros projetos de infraestrutura,
como foi o caso da EFMM.

A Amazdnia era representada em discursos e
ensaios como uma terra “vazia”, habitada por
pequena populagio, marcada por enfermidades
crénicas e “indoléncia”. Essa crenca no vazio
demogrifico que ignorou populagdes tradicionais da
regido era refor¢ada pela visio de muitos articulistas
e ensaistas que consideravam apenas os riscos
oferecidos pela floresta, nio nos possiveis prejuizos
as populagdes locais, por conta da interagio
biolégica e ecoldgica entre essas populagdes, os
migrantes ¢ o meio ambiente. Para os criticos da
BR-230, caso nio fosse “domada” com medidas
profildticas, a floresta amazdnica poderia repetir a
mortandade de migrantes e operdrios da ferrovia
Madeira-Mamoré.

Para muitos articulistas e ministros envolvidos
com a construgio da rodovia, como da Integracio,
da Satde e dos Transportes, era necessirio reunir as
diferentes priticas da medicina preventiva e curativa
contra o surgimento de epidemias, pois, a0 mesmo
tempo em que havia grande preocupagio com as
“doengas da floresta amazoénica”, também era forte a
crenga na existéncia de métodos disponiveis para
evitar problemas e proteger os humanos.
Perguntavam-se os criticos da Transamazonica, se
seria a “insalubridade amazdnica” um fator de risco
para a construgio da rodovia, mesmo depois de

tantos anos?
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“Nao se repetird a Madeira Mamoré”

Diante da ldgica construida por muitas
décadas sobre a Amazdnia e sua “natureza
patogénica” (SCHWEICKARDT; LIMA, 2007), o
governo de Médici respondeu através da Operagdo
Oswaldo Cruz. Criada pelo Ministério da Satude, sob
a coordenagio do Ministro Francisco de Paula
Rocha Lagoa’, em 3 de dezembro de 1970 era
publicada no Didrio Oficial a criagio da Operagio
que tinha como objetivo realizar trabalhos de
medicina preventiva e assistencial nos nucleos de
colonizagio previstos pelo Plano de Integragio
Nacional (PIN), implantados em decorréncia da
constru¢io das  rodovias
Cuiabd-Santarém (BR-163).

Dessa forma, os esforgos federais, para além

Transamazonica e

da engenharia e do suporte financeiro, voltaram-se
também para os problemas ji existentes, e para os
futuros, no dmbito da satide e do saneamento nos
municipios e nucleos populacionais atravessados
pela Transamazonica: era necessirio “sanear” e
“curar” tanto o migrante e o trabalhador da rodovia
quanto o meio ambiente (TAMER, 1970).

A Operagio era integrada pela Fundagio
Satde Publica (FSESP)’,
Superintendéncia de Campanhas de Saude Publica
(SUCAM) e o Instituto Oswaldo Cruz (IOC),
através do seu recém incorporado Instituto Evandro
Chagas (IEC)®. O grupo de trabalho que foi
instituido no dia 18 de margo de 1971, era presidido

Servigos  de

pela

pelo médico Brito Bastos (diretor do Departamento
Nacional de Profilaxia e Controle de Doengas) e
integrado pelos médicos Emerson Ferreira, Plinio

Tedfilo de Musa,
capitio-médico Nathanael Rauta Ramos (como

Aguiar, Vicente Pinto

secretdrio executivo do grupo), Marco Otavio
Aguese, Jeth Jansen e Joio Batista Rizzi
(OPERACAO OSWALDO CRUZ, 1971).

O trabalho da Operagio Oswaldo Cruz
realizou-se também através de “missdes” realizadas
por estudantes de Medicina que montavam hospitais
volantes e se estabeleciam em hospitais e unidades de
satde jd existentes, como o Hospital Sio Rafael, em
Altamira. Em 25 de setembro de 1971, a primeira
missio com jovens médicos seguiu para a cidade de

Altamira. Esta primeira missio foi integrada por
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dezesseis estudantes de Medicina dos municipios
fluminenses do Rio de Janeiro e de Petrépolis.

Estes trabalharam no hospital mével da
Aerondutica e em  quatro  ambulincias
médico-cirtrgicas e odontoldgicas da Operagio. O
atendimento hospitalar aos moradores das agrovilas
foi feito a partir da realizagio de cirurgias e de
internagio em  pds-operatério, atendimento
ambulatorial, exames coproldgicos, hematoldgicos,
venereoldgicos e  odontolégicos, além  do
levantamento médico-sanitirio nas agrovilas e nas
frentes de trabalho préximas a Altamira e em outras

localidades da Transamazdnica.

Figura 1 — Consulta de colono em hospital volante
da Operagio Oswaldo Cruz.
Fonte: Correio da Manhi (1971, 5./p.).

Segundo o secretdrio executivo da Operagio,

o médico Rauta Ramos, as missdes seriam
frequentes e teriam a finalidade de treinar futuras
equipes de assisténcia aos colonos, assim como
apoiar o programa que o Ministério da Saude
realizava desde o inicio da abertura da rodovia.

Em documento de 1971, realizado por seu
grupo de trabalho, a Operagio Oswaldo Cruz

ganhou formas organizacionais através de programas
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estabelecidos para cada instituigio integrante desta.
Dividiu-se em trés programas que cuidariam de
assisténcia, prevengio médica e de pesquisas
cientificas. Para o Programa de Combate as
Endemias estava encarregada a SUCAM, para o
Programa de Assisténcia Médico-Sanitdria a FSESP,
e 0 Programa de Pesquisas Cientificas foi confiado ao
IEC. (OPERACAO OSWALDO CRUZ, 1971).

A assisténcia médico-sanitiria, como a
tentativa de chegar ao objetivo imediato de
promover sadde, prevenir, diagnosticar e tratar as

por

sanitdrias e unidades mistas, nas quais funcionavam

enfermidades, foram realizadas unidades
as atividades de outras institui¢des, como a SUCAM
com campanhas de vacinagio, por exemplo. Essas
unidades realizavam, a partir da FSESP, atividades de
enfermagem, educagio sanitdria e de satide dental.

Em 1972, foi dada prioridade, pela FSESP, as
medidas de saneamento, assisténcia a criangas de zero
a quatro anos de idade, ao controle de doengas
transmissiveis, destacando-se a tuberculose e a lepra.
No que se refere a saneamento bdsico, nesse mesmo
ano, foram realizadas cerca de seis mil vistorias em
habita¢des com o intuito de melhorias domiciliares,
compreendendo a  implantagio de privadas
higiénicas, lavatérios, pias, banheiros, tanques,
filtros, melhorias em pogos e cisternas, reservatérios
e ligagdes 2 rede de dgua. (MINISTERIO DA
SAUDE, 1973)

O saneamento do ambiente também exigia
esforgos da FSESP, que para tal elaborava projetos de
sistemas de abastecimento de dgua e esgoto, além de
executar tais obras. Integravam a Fundagio diversos
auxiliares e enfermeiros, que se formavam em suas
Escolas de Enfermagem e de Pessoal Auxiliar em
(AM) e (PA),
respectivamente, entre outros cursos do seu
programa de capacitagio. (MINISTERIO DA
SAUDE, 1973, p. 35-47)

Tendo

disponibilidade de recursos assistenciais, como

Manaus em  Santarém

em vista que na Amazbnia a

saneamento bdsico e hospitais assumia grande
importincia devido as distdncias que separavam as
sedes dos municipios, a baixa densidade demogréfica
que dificultava a concentra¢do de recursos, assim

dificuldades de

comunica¢io que impediam frequentemente a

como  as transporte e de

utilizagdo dos recursos disponiveis, o nivel de satde
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estava  estreitamente  relacionado a  essa
disponibilidade e 4 sua acessibilidade. Dessa forma, o
trabalho realizado pela FSESP era de extrema
importincia para a viabilizagio da Transamazonica e
colonizagio do territério amazonico.

Em 1974, o convénio para as politicas de
FSESP e a

Superintendéncia de Desenvolvimento da Amazdnia

satde na rodovia, entre a
(SUDAM), elaborou um relatério sobre suas
atividades e o quadro encontrado na regido, o qual
fornece informagdes importantes para se refletir
sobre a questio. Embora este relatério ndo trouxesse
numeros de mortos por doengas infectocontagiosas,
destacava os que eram acentuados, com especial
destaque para maldria e imputava este problema a
caréncia de hospitais, postos de saide e de
saneamento, atribuindo também uma parcela da
culpa ao baixo nivel educacional da populagio e as
dificuldades logisticas. (SUDAM; ESESP, 1974, p.
25)

A FSESP e a SUDAM alertaram para as
dificuldades que enfrentariam para conseguir evitar a
dissemina¢do de doengas na drea de influéncia da
Transamazonica. Assim como destacaram neste
relatdrio as precdrias condi¢oes de saneamento, bem
como as dificuldades de atendimento, devido as
grandes distincias que tornavam muito demorado o
deslocamento, o que poderia levar ao agravamento
de algumas enfermidades.

A SUCAM exercia seu papel em agdes de
medicina preventiva no combate as endemias,
atuando fortemente em operagdes com o uso de
inseticidas, como o diclorodifeniltricloroetano
(DDT), para a campanha de erradicagio da maldria
na regido amazonica. Esta doenga endémica era um
grande problema de satide na regido, e se agravava
com o fluxo migratério do processo de colonizagio.
Segundo relatério do Ministério da Satde de 1973 —

relativo aos anos de 1970 a 1972:

Em consequéncia dos defasamentos [atrasos de
politicas de erradicagdo da maldria] repetidos ao
longo dos anos, os indices de transmissio tem
oscilado para mais nas dreas de influéncia das
rodovias de integragio nacional [Transamazdnica,
Cuiabé-Santarém e Belém-Brasilia, por exemplo],
como em toda a Amazdnia. Muito tem
contribuido para essa situagdo o movimento

migratério resultante das oportunidades de
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trabalhos  gerados  pelos  empreendimentos
oriundos e impulsionados pelos incentivos fiscais e
o processo de colonizagio. (MINISTERIO DA
SAUDE, 1973, p. 99).

Em 1972, assegurados os recursos financeiros
indispensdveis pela administragio do Ministério, a
época, a SUCAM pobde estender as operagdes de
ataque a0 mosquito Anopheles em dreas antes nio
resguardadas, sendo ao total visitadas mais de 112
mil  localidades no  trajeto da  rodovia
Transamazonica (SUDAM; FSESP, 1974, p. 80).
Todas as dreas de acesso a rodovia, tornaram-se alvo
do uso de inseticidas por parte dos agentes da
SUCAM.

Paralelamente as operagdes de inseticidas, a
SUCAM desenvolvia atividades de avaliagio
epidemioldgica através da busca passiva e ativa de
casos de maldria e de outras doengas como a febre
amarela, a leishmaniose, filariose, tracoma, bouba e
esquistossomose. A Superintendéncia mantinha
distritos operacionais e subunidades nos principais
centros de erradicagio da maldria, assim como nas
agropolis e agrovilas9, destacando-se as de
Tocantinépolis, =~ Marabd, Altamira, Itaituba,
Jacareacanga, Prainha, Humaitd, Ldbrea e Boca do
Acre. Nestes distritos e subunidades, as campanhas
de vacinagio também eram realizadas e foram
fundamentais para o alcance dos objetivos da
Operagio Oswaldo Cruz de controle das doengas
endémicas na regido amazonica.

Figura 2 — “O Ministério da Satdde atinge o homem
modesto e longinquo”
Fonte: Correio da Manhi (1971, s./p.).

E no 4mbito da realizagio de estudos,
pesquisas, levantamentos e coletas sobre doengas
emergentes ¢ reemergentes na regido da rodovia
estava o Instituto Evandro Chagas. Como exemplo
disso, a construtora Mendes Junior solicitou em
junho de 1973 ao IEC, que este investigasse e
esclarecesse a ocorréncia de uma doenga que havia
causado mortes stibitas (entre 24 horas e 36 horas do
inficio do aparecimento dos sintomas) de trés
trabalhadores dos acampamentos da construtora em
Gurupi e Itinga, localidades as margens da rodovia
TransamazoOnica. (BENSABATH, 1973)

Outras duas significativas atuagées do IEC
foram os estudos da chamada Febre Negra de Ldbrea
(FNL) - doenga reemergente — e da Sindrome
Hemorrdgica de Altamira (SHA) - doenga
emergente. Os primeiros casos da SHA ocorreram
seis meses ap6s a chegada desses imigrantes em julho
de 1971. O estudo da Sindrome foi prioritariamente
realizado pelos técnicos e cientistas do IEC que
faziam regulares levantamentos e coletas locais,
levando estes aos seus laboratdrios localizados em
Belém para maior andlise. (PINHEIRO ez 4/, 1986).

A construgio da Transamazonica possibilitou
a ampliagdo dos estudos sobre virus j4 realizados pelo
IEC por dezesseis anos. E isso se deve, ndo somente
ao préprio corpo especializado e técnico do IEC,
como também aos seus colaboradores e
financiadores, como a Organizagio Pan-americana
de Satide (OPAS)". Dessa forma, nio foi somente a
rodovia que pdde ser viabilizada pelos estudos,
controle e solugio de doengas pelo instituto e por
outros 6rgios governamentais, mas também estes
tiveram  suas  pesquisas  beneficiadas  pelas
oportunidades trazidas pela BR-230.

Em um projeto realizado por diversos
cientistas do IEC em conjunto com outros cientistas
estrangeiros, com o suporte financeiro da OPAS, do
Comando de Pesquisa e Desenvolvimento Médico
do Exército dos Estados Unidos e da SUDAM,
intitulado Surveillance and research on infectiouns
diseases along the Trans-Amazon highway - e
apresentado na 12¢ Reunido do Comité de
Assessoria da OPAS, que ocorreu em junho de 1973,
em Washington —, foram evidenciados dois aspectos:
doengas e agentes introduzidos por trabalhadores e
colonos vindos de outras partes do Brasil para a

regido amazonica e, doengas e agentes infecciosos da
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mesma regido, porém estranhos a esses migrantes €
operdrios. (PINHEIRO ez al, 1973).
O método utilizado neste projeto foi o de

das

(especialmente febre amarela e outras arboviroses,

investigacio epidemioldgica viroses
enteroviroses, raiva e etc.), leishmaniose, Doenca de
Chagas, helmintiase (sobretudo esquistossomose),
salmonelose, leptospirose e Febre Negra de Librea,
incluindo pesquisas sobre artrépodes e outros
vetores.

Uma equipe multidisciplinar — virologistas,
epidemiologistas, parasitologistas, bacteriologistas e
técnicos auxiliares do IEC e de outras institui¢des
internacionais'' - realizou seis viagens a diferentes
secoes da rodovia, cada uma com duragio de
quarenta a setenta dias. Vidrias viagens mais curtas
também foram feitas. A equipe coletou sangue e
outras amostras clinicas de pessoas sauddveis e de
enfermos, com o objetivo de investigar os lugares de
origem de infecgdo, como o caso da leishmaniose.
Esta teve reagdo positiva em 47% das 157 pessoas
examinadas, demonstrando para a equipe que
infecgbes cutdneas encontradas nestas pessoas
haviam sido contraidas em outros lugares, ¢ nio nas
imedia¢des da Transamazodnica. (PINHEIRO ez 4/,
1973,p. 2).

Dessa forma, a equipe concluiu que a
leishmaniose, ao longo da rodovia, nio seria um
problema para as geragoes futuras (PINHEIRO et
al, 1973, p. 3). Além disso, as relagdes entre animais
selvagens e o papel de certos vetores artrépodes
foram também investigadas. A busca de focos de
caracois Planorbis foi realizada em lagoas e corregos
localizados ao longo de quase trezentos quilémetros
da rodovia.

O projeto entre IEC e OPAS investigou

também mais especificamente a SHA. Em 1972, 22

colonos da regido da cidade de Altamira
manifestaram hemorragias que foram diagnosticadas
como  purpura  trombocitopénica  (doenga

autoimune). Destes, trés chegaram a &bito. De
janeiro a margo de 1973, outras 30 pessoas sofreram
da mesma enfermidade, sendo que sete casos
ocorreram em uma mesma familia. Ainda nesta
investigagio, antigos residentes da regido foram
entrevistados e afirmavam haver relagio desta
enfermidade com as picadas dos, popularmente
conhecidos, borrachudos, que eram abundantes nos
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periodos de chuvas. Estes antigos residentes
afirmaram que a enfermidade ji ocorre hd muitos
anos, mas somente afeta
(PINHEIRO et al, 1973 p. 3).
Foram examinados pela equipe soros de

aos  imigrantes.

pacientes, contatos e outras fontes por meio do
método Ouchterlony de difusio de duplo gel, para
determinar os anticorpos contra um extrato de

por

borrachudo ou pium) capturados no foco da SHA.

Simuliidae  (popularmente  conhecido
Apesar de 94% dos pacientes e 55% de seus contatos
(outros imigrantes na drea) terem anticorpos
precipitantes contra os Simuliidae, apenas 4,8% do
que os cientistas intitularam populagio aborigine da
regido de Altamira apresentaram resultados
positivos. Entre as amostras obtidas de residentes de
Belém - onde nio havia, segundo os cientistas,
Simuliidae — nenhum soro positivo foi encontrado.
Também foram negativos os resultados dos soros de
oito colonos que haviam chegado a menos de um
més em Altamira. E os estudos realizados em ratos
descartaram a possibilidade de serem casos de
purpura trombocitopénica, desta forma, tratava-se
de uma doenga nova. (PINHEIRO et a/, 1973, p.
6-8).

Os cientistas e técnicos do IEC realizaram
busca de arbovirus no soro de seres humanos, de aves
e de outros animais capturados em suas pesquisas de
campo. E para além do estudo sobre a SHA, os
cientistas tentaram isolar enterobactérias e
leptospiras de seres humanos e animais; procuraram
indicios da

presenga de esquistossornl’ase €

demonstraram  tentativas de  isolar  virios

protozodrios parasitos de animais capturados.

Para a equipe deste projeto entre IEC e
OPAS, era possivel encontrar o beneficio que a
abertura da BR-230 traria para o conhecimento
sobre doengas infecciosas, para o Instituto e para o
préprio homem:

Era Ic’)gico assumir que essas pessoas entrariam em
contato com certos agentes zoondticos, como
arbovirus e leishmania, e que outras doengas
infecciosas, como €squistossomose € doencga de
Chagas e outros vetores, poderiam ser
introduzidas na drea de Transamazdnica, onde
eram anteriormente desconhecidos. Esta situagio

oferece, portanto, uma oportunidade tnica para
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um estudo a longo prazo de certas doengas
infecciosas entre os novos colonos e para
investigagbes ecoldgicas de possiveis focos de
zoonoses € sua ameaga para o homem.
(PINHEIRO et al, 1973, p. 3).

A abertura da rodovia Transamazdnica
ofereceu a oportunidade de realizar um projeto de
pesquisa andlogo aquele desenvolvido por esse
Instituto, durante a construgdo da rodovia
Belém-Brasilia, abrangendo as especialidades de
virologia, bacteriologia, parasitologia, patologia e
imunologia.

O convénio do IEC com a OPAS/OMS
explica-se pelo fato desta agéncia internacional®
passar a preocupar-se no inicio da década de 1960
com a aplicagdo das ciéncias sociais na andlise dos
problemas de satde, passando a financiar e a
executar programas de medicina comunitiria em
paises latino-americanos, com o intuito de prevenir e
de solucionar problemas sanitirios e médicos em
regides mais pobres. (ESCOREL, 2008, p. 331)
Segundo Amélia Travassos da Rosa, em 1970, com o
fim do apoio financeiro fornecido pela Fundagio
Rockefeller a
Arbovirus” - hoje conhecida por Secio de
Arbovirologia e Febres Hemorrdgicas (SAARB) -,
esta passa a receber apoio da OPAS. Este suporte
financeiro ocorre até 1975. (ROSA, 2016).

E o que podemos perceber é que a construgio

recém-denominada  Se¢io de

da BR-230 chamou a aten¢io do mundo e tornou-se
uma grande oportunidade para que descobertas
sobre doengas emergentes e reemergentes pudessem
ser feitas por diversas institui¢des. Os canteiros de

obra da

grandes laboratérios a céu aberto. Assim como

TransamazoOnica transformaram-se em

podemos compreender que os  problemas

médico-sanitdrios enfrentados nas margens da
rodovia preocupavam agéncias que voltavam sua
atengio para a obra-sintese do governo de Médici.

A Operagio Oswaldo Cruz, nio por acaso,
levava o nome de um dos maiores médico-sanitarista
do pais. Oswaldo Cruz (1872-1917) assumiu, no
inicio do século XX, a dire¢do da Satde Publica do
Rio de Janeiro com o compromisso de derrotar a
febre amarela, a varfola e a peste bubénica e assim,
viabilizar a civilizagio e o progresso do pais
qualificado pela reforma urbana de sua capital.
Assim como a Operagdo assumiu o compromisso
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diante do governo de Médici de viabilizar, por fim, a
Transamazodnica como instrumento de civilizagio e
de progresso do regime ditatorial.

Conclusoes

O maior investimento médico-sanitirio do
governo federal voltado para a rodovia foi a criagio
da Operagio Oswaldo Cruz e o financiamento dos
projetos de cada agéncia governamental integrantes
desse empreendimento. Considerando que durante
o regime civil-militar houve uma redugio da
capacidade de gestio e de ag¢do do Ministério da
Satide marcada por um periodo de crise de recursos
da pastaM. Dessa forma, a saide publica nio estava
em primeiro, nem mesmo em segundo lugar no
projeto autoritirio de desenvolvimento gerido pelo
regime militar.
dos

transportes e da seguranga nacional era a principal

O desenvolvimento no  4mbito
pretensio de todos os governos da ditadura
civil-militar, sobretudo no comando de Médici. No
entanto, diante de um governo que pouco investia
na satde publica, criar uma iniciativa que tinha
como objetivo levar assisténcia médica e sanitdria
com diferentes institui¢des atuando em diversas
frentes demonstrara que havia, por parte do governo
federal, um forte interesse em efetivar com sucesso o
desenvolvimento da regido amazdnica, a partir do
PIN e de seus instrumentos, como a rodovia
Transamazonica.

A propagagio e divulgagio de epidemias no
interior da Amazdnia, nesta obra-sintese de Médici,
seria uma ferida exposta as pretensdes do governo de
mostrar que o Brasil caminhava a largos passos para
se tornar uma das grandes poténcias mundiais. Desta
forma, o governo criou a Operagio Oswaldo Cruz
para integrar diferentes 6rgios da drea de saude
publica e atacar as doengas em diferentes frentes,
desde a prevengio, imunizagio, passando pela
pesquisa e medicina curativa. Entretanto, um
relatério de 1973 do Ministério da Sadde, avaliou
que os esfor¢os conjuntos nio estavam funcionando
adequadamente, ocorria desorganizagio entre os
6rgios governamentais que atuavam na assisténcia
médica e desconhecimento sobre a satide e a
infraestrutura das localidades ao

longo da
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Transamazonica. (MINISTERIO DA SAUDE,
1973, p. 74)
Neste Saude

analisou que os diferentes niveis governamentais

relatério, o Ministério da
envolvidos nos trabalhos de satide publica nas duas
principais rodovias de integragdo nacional, nio
possufam fungdes especificas pré-definidas, além de

falta de

competicio entre Orgdos e esferas (municipal,

haver entre eles “entrosamento”, e
estadual e federal), gerando md aplicagio dos
recursos disponiveis. (MINISTERIO DA SAUDE,
1973).

Criticou-se também a predominincia da
medicina curativa sobre a preventiva, o que
dificultaria o

atendimento a populagio em

programas educativos e na imunizagio com
aplicagio de vacinas. Apesar de o governo anunciar
politicas para evitar a disseminagio de enfermidades
na Transamazdnica, os Jbitos decorrentes,
sobretudo de doengas infecciosas preocupavam
autoridades.

Quando os principais trechos j4 haviam sido
construidos, e as primeiras noticias sobre doengas
apareciam esporadicamente na imprensa, os agentes
do governo apressavam-se em esclarecer a populagio
que ndo havia maiores riscos, pois todas as medidas
preventivas e resolutivas estavam sendo adotadas,
dentro de um planejamento adequado.

As medidas preventivas, como construgdes de
postos de satide e hospitais, treinamento e vacinagio
da populagio, contratagio de médicos e dentistas, e a
integracdo de érgios e agdes, estavam presentes nos
discursos de agentes do governo como um
tranquilizador junto a populagio de que o programa
de integragio do Brasil e a “conquista” da Amazonia,
nio seriam impedidos por doengas. Bastava, segundo
discursos do governo, que se planejasse e investisse
adequadamente o0s recursos em saneamento,
imunizagio e dedetizagio para se garantir que nio
haveria a possibilidade da Transamazoénica causar
problemas a sadde publica, como teria ocorrido com
a Madeira-Mamoré.

Entretanto, segundo Cardoso e Muller
(1978), o projeto de exploragio capitalista da
Amazonia, inclusive em outros empreendimentos
do século XX, nio teria construido melhorias

significativas na vida das pessoas e, na verdade, teria
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estabelecido um “mérbido regime de trocas de
doengas”15 (CARDOSO; MULLER, 1978, p. 204).

Em 1974, o
Armando Mendes apresentou um quadro complexo

relatério  de economista
em que, caso nio fossem implementadas politicas
adequadas, os grandes empreendimentos poderiam
provocar um preocupante quadro de “troca de
doengas” na regido amazdnica. Cardoso e Muller
(1978) consideraram que a rodovia, além de nio
resolver os problemas sociais a que se propds, ainda
0s ampliou em outro espago, pois surgiu uma nova
rede de latifindios e excluses de agricultores
familiares, ribeirinhos e indigenas. Diante disso,
ocorreu a consequente deterioragio da qualidade de
vida dos povos locais, devido aos projetos de
colonizagio, sobretudo prejuizo a sua satde.
Entretanto, foi através da construgio da
rodovia, o IEC pdde fazer investigagio em sitios nio
antes alcancados por institui¢oes de pesquisa na drea
da satde. Novos microssistemas ecolégicos foram
abertos para uma pesquisa — a de arboviroses — que
vinha ocorrendo nos laboratérios do Instituto hd
dezesseis anos. Era como se um novo laboratério,
nio mais na capital paraense, mas nas margens da
rodovia Transamazdnica, tivesse sido inaugurado.

A construgio da Transamazodnica ofereceu
oportunidade tnica para o estudo de certos aspectos
epidemioldgicos,  permitindo, nio  apenas,
conhecimentos sobre os reservatdrios silvestres de
diversos agentes infecciosos, em uma fauna “livre de
qualquer contato anterior com o homem, como
ainda de captar o processo inicial de difusio de uma
zoonose do animal a0 homem” (LINS, s./d., p. 1).
Dessa forma, nio foi somente a rodovia que pode ser
viabilizada pelos estudos, controle e solu¢io de
doengas pelo Instituto e por outros 6rgios
governamentais, que ocorreram durante a obra, mas
também estes tiveram suas pesquisas beneficiadas

pela oportunidade da BR-230.

Notas

1 Esta estagio ¢ utilizada para o escoamento de grios que
saem do centro do pafs, sobretudo do estado de Mato
Grosso, até os portos do estado paraense.

2 A construgio da Transamazodnica teve alguns criticos.
Entre eles, estado de

o deputado federal pelo

Pernambuco, da legenda Movimento Democritico
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Brasileiro

(MDB) Tales
Ramalho (1923-2004), que temia que os investimentos

Bezerra de Albuquerque

para o préprio Nordeste, por parte do governo e do
empresariado — como redugio de incentivos fiscais —,
pudessem restringir-se por causa da rodovia, que sanaria —
a0 menos esperava-se que - os problemas sofridos pelos
nordestinos com a seca. Este era um receio de alguns
politicos  da colocaram-se

regido nordestina, que

\

contrdrios 4 construgio da rodovia. E o diretor do
Departamento de Estradas de Rodagem do Amazonas
(DERAM) Monteiro de Castro, que apontava outras
rodovias como mais rentdveis economicamente e advogava
a necessidade de consolidar ou concluir as vias j4 iniciadas
na regido, antes de implantarem uma nova, como a
Transamazdnica. Monteiro de Castro alegava que nio
havia dinheiro sobrando e que rodovias continuavam
inacabadas, como a Belém-Brasilia, por exemplo, que
permanecia com mais de trinta por cento da sua extensio
sem seu revestimento primdrio. Além disso, Monteiro de
Castro demonstrava estranheza na abertura de
concorréncia publica para o inicio das obras da rodovia
antes mesmo da conclusio do projeto (O ESTADO DE
SAO PAULO, 1970, p. 7).

3 Com o Tratado de Petrépolis de 1903, o Brasil entrava
em acordo com a Bolivia para a anexagio de parte do
territ6rio deste pafs que ficou conhecido como o estado
do Acre. O governo brasileiro pagaria uma indenizagio de
dois milhdes de libras esterlinas e deveria arcar com a
construgio da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré. Esta
possibilitaria a comunicagio do territério boliviano com o
oceano Atlintico e assim o escoamento da produgio de
borracha do pafs poderia ser realizado (FERREIRA,
2005).

4 Na tentativa de mudar esse estigma, durante o auge da
construgio da ferrovia, em 1910 e 1911, a empresa
responsdvel pela EFMM contratou onze médicos. Os
integrantes do “quadro superior” (engenheiros, médicos e
técnicos) do empreendimento eram estadunidenses e
havia uma alta rotatividade na leva de trabalhadores, pois
em poucos meses nos canteiros de obras estes adoeciam,
geralmente de maldria (FERREIR A, 2005, p. 742).

5 Francisco de Paula da Rocha Lagoa (1919-) foi médico
biologista do Instituto Oswaldo Cruz (IOC; 1942-1953).
Retornou a0 IOC em 1956, sendo chefe da Segio de
Rickettsias da Divisdo de Virologia. Em 1964, ji como
membro da Escola Superior de Guerra (ESG), foi
nomeado diretor do IOC. Foi considerado responsavel
pelo episédio da cassagio de cientistas do IOC, em 1970,
que ficou conhecido como o Massacre de Manguinhos.
Em junho de 1972, pressionado pelo governo depois que
o Tribunal de Contas da Unido observou irregularidades
nas verbas do ministério, Lagoa pediu demissio.

(SANTOS, 2016).
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6 A FSESP era antes de 1960 o Servico Especial de Satde
Pdablica (SESP) regulamentado pelo Decreto-Lei de n®
4.275 de 1942, vinculado ao Ministério da Saude. Foi
extinta em 1990, com a criagio da Fundagio Nacional de
Saide (FUNASA).

7 Orgio criado em 1970 com a fusio do Departamento
Nacional de Endemias Rurais (DENERu; 1956), da
Campanha de Erradicagio da Maldria (CEM; 1965) e da
Campanha de Erradicagdo da Variola (CEV; 1966). A
Superintendéncia foi extinta em 1990, integrando a
FUNASA.

8 O IEC foi criado pela Lei n. 59 de 11 de novembro de
1936 como Instituto de Patologia Experimental do Norte
(IPEN), passando a levar o nome do seu criador e
primeiro diretor cientifico em 1940. Em 1970, o IEC era
transferido para a recém-criada Fundagio Oswaldo Cruz,
na qual foram reunidos todos os centros de pesquisa do
Ministério da Satde. Em 1975, o IEC voltaria a reintegrar
a FSESP. (PINHEIRO, 1986, p. 70).

9 As agrovilas eram conjuntos de lotes com casas
instaladas no espago de 100 hectares, onde deveria ter uma
escola de ensino infantil e fundamental I, uma igreja
ecumeénica e um posto médico. A agrépolis seria a reunido
de agrovilas, com servigos bancirios, correios, telefones e
escola de ensino fundamental IT e médio. E as rurépolis,
um conjunto de agrépolis (SMITH, 1977).

10 Criada em 1902, a OPAS ¢ a agéncia internacional de
satide mais antiga do mundo, dedicada 4 melhorar a saide
publica nos pafses da América, estd sediada na capital
estadunidense Washington. O Brasil passou a integri-la
em 1929. A OPAS ¢ integrada 3 Organiza¢io Mundial da
Saude (OMS), tornando-se o Escritério Regional para as
Organizagio Mundial da  Sadde
(OPAS/OMS), antes mesmo da constru¢io da rodovia

Américas da

Transamazonica. Também faz parte dos sistemas da
Organizagio dos Estados Americanos (OEA) e da
Unidas (ONU).

https://nacoesunidas.org/agencia/opasoms/.

Organizagio das Nagoes Fonte:
11 A equipe era integrada pelos parasitologistas britinicos
Ralph Lainson e Jeffrey Jon Shaw que estudaram,
sobretudo a leishmaniose no Brasil; o parasitologista e
entomdlogo paraense Habib Fraiha Neto; o virologista
Francisco de Paula Pinheiro, a médica virologista paraense
Gilberta Bensabath, a médica bacteriologista paraense Zea
Constance Lins, a virologista Amélia Paes de Andrade
Travassos da Rosa e a virologista e entomdloga Amazonia
Toda Tang. Esta mesma equipe realizou este projeto.
(PINHEIRO ez al, 1973).

12 Vale lembrar que o IEC, desde a sua criagdo, construiu
lagos com institui¢des estrangeiras de pesquisa, como a
sua relagio, jd profundamente estudada, com a
estadunidense Fundagio Rockefeller, que financiou

diversas pesquisas do Instituto, assim como também esta
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utilizou-se do espaco fisico do IEC para os seus estudos.
Até mesmo um laboratério privativo, a Rockefeller
chegou a ter dentro do IEC.

13 Esta Secdo era dirigida pelo virologista Francisco de
Paula Pinheiro e também a integravam: Amélia P. A.
Travassos da Rosa, Gilberta Bensabath e Amazonia Toda
Tang.

14 “No que concerne a saude publica, o perfodo ¢
marcado pela instauragio de uma crise de recursos e pelo
enfraquecimento da capacidade de agio do MS
[Ministério da Satde]. E ilustrativa desse processo a queda
da participagio da pasta da satide no or¢camento total da
Unido de 2,21% para 1,40%, entre 1968 e 1972. Nesse
mesmo perfodo, o Ministério dos Transportes e as forcas
armadas, recebiam 12% e 18% do orcamento,
respectivamente.” (PAIVA; TEIXEIR A, 2014, p. 18).

15 Além de enfrentar as endemias na regido amazdnica, as
institui¢des de controle médico-sanitdrio iriam também se
deparar com doengas trazidas pelos préprios migrantes
que se deslocavam para a estrada com o propdsito de
“colonizar”. A esquistossomose, doenga endémica, a
época, em diversos estados nordestinos, passava a
preocupar as instituigbes integrantes da Operagio
Oswaldo Cruz. O médico Brito Bastos, coordenador da
Operagio Oswaldo Cruz, foi o primeiro a alertar os
Ministérios do Interior e da Satde sobre o aumento dos
casos da doenga nas imediagbes da rodovia
Transamazdnica. Acusava-se o Instituto de Colonizagio e
Reforma Agriria (INCRA) de nio realizar os devidos
exames nos migrantes nordestinos. Este nega os surtos de
esquistossomose e se defende relatando que havia uma
forte triagem dos colonos e voluntdrios que chegariam
para colonizar a rodovia, através de rigorosos exames feitos
por uma equipe de médicos que ficavam localizados no
municipio de Altamira. Ainda segundo os agentes do
INCRA, tanto os colonos que seguiam para a regido por
intermédio do instituto, quanto os voluntirios que se
deslocavam isoladamente eram submetidos aos exames
assim que chegavam a Altamira e somente depois destes,
integravam seus nucleos de habitagio e de trabalho.
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Introdugio

O projeto de construgio da rodovia
“Transamazobnica” (BR-230) fez parte do PIN
(Programa de Integragio Nacional), programa de
cunho geopolitico, criado pelo Decreto-Lei n°1106,
de 16 de julho de 1970, que previa a migragio de
brasileiros para a ocupagio da bacia Amazonica,
prometendo integri-la ao restante do pais e facilitar a

qllC

exploragio

implantagio de iniciativas permitiriam,

simultaneamente, a econdmica, a
colonizagio e a expansio das redes de transporte e
comunica¢gio na Amazénia (MATTOS, 1980),
como um desdobramento do assim chamado
“milagre econdémico brasileiro™.

Com o anuncio do projeto de construgio da
rodovia, o municipio de Altamira (PA), cravado as
margens do rio Xingu, a 800 quilémetros de Belém,
foi alcado a “capital da Transamazonica”, pela
importincia de sua localizagio geogréfica — a cidade
situava-se praticamente na metade do caminho
projetado para a rodovia -, servindo de base de apoio
para as demais obras a serem executadas na regido.
Concomitante com a construgio da estrada foi
criado um projeto de coloniza¢io da drea, com o
major e mais importante escritério do INCRA
(Instituto Nacional de Colonizagio e Reforma
Agriria) sendo instalado na cidade.

De Altamira a Santarém, invadindo o
territdério dos Arara

Até aquele momento, Altamira era uma
cidade de dimensées reduzidas, com uma unica
Usina Diesel abastecendo-a de energia até a
Em 1970,

municipio do mundo em dimensdes territoriais, em

meia-noite. embora fosse o maior
seus entio 180 mil km* de extensio viviam,
aproximadamente, vinte mil pessoas espalhadas em
sua sede e por seus grotdes, ji contabilizados os
primeiros migrantes atraidos pelo antincio do inicio
das obras da rodovia (Revista Veja, 7/10/1970,
p-17). Na administra¢do do prefeito Frizan Costa
Nunes (1967-1971), no periodo imediatamente
anterior ao anuincio por parte do governo federal dos
planos de construgio da Transamazonica, houve
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uma tentativa de rompimento do isolamento
rodovidrio em que a cidade se encontrava com a
construgio de uma estrada — na verdade, uma
“picada” pouco mais avantajada que as usuais -,
ligando Altamira ao municipio de Santarém. Até
entio, a principal via de escoamento e transporte do
municipio era a fluvial, tendo grande importincia o
porto de Vitéria do Xingu, entdio um casario
relativamente préximo a sede municipal.

A construgio de uma estrada até Santarém
teria sido uma ideia da sociedade civil de Altamira,
defendida pelo entdo vice-prefeito, Joio Batista da
Silva, o Jodo Pezinho. Nascido em Parnaiba (PI), em
1928, Joio Pezinho
em 1953,
familiares,

sete de setembro de

estabeleceu-se em Altamira como

agricultor, trazendo  seus outros
conterrineos e demais interessados em migrar para
Altamira, oriundos primeiro do Piauf e, em seguida,
dos estados do Ceard e da Bahia. Acredita-se que
cerca de trés mil pessoas migraram para Altamira
apenas através da atuagio de Jodo Pezinho (GOMES,
1972, p.38-39), que utilizou o trabalho desses
migrantes para construir vinte € nove quilémetros de
“picada” em dire¢do a Santarém, utilizando somente
instrumentos rudimentares.

A “estrada” de Jodio Pezinho foi financiada
pela Carteira de Crédito Agricola e Industrial do
Banco do Brasil de Altamira, estabelecendo lotes
para a exploragio agricola ao longo do seu corredor,
numa ldgica posteriormente utilizada também na
Transamazodnica. Apresenta-se, a seguir, a versio do
escritor André Avelino da Costa Nunes, irmio do
entio prefeito de Altamira, Frizan Costa Nunes,
sobre a empreitada de construgio da “estrada” de
Jodo Pezinho e o conflito violento com os indios

Arara, que obrigou a interrup¢io dos trabalhos:

Tinha um prefeito 14 [em Altamira] que era xucro,
xucro, {ndio, mas indio Xipaia mesmo,
trabalhador, mas um caboclio, que era meu irmio,
filho de uma india Xipaia que nio falava
portugués. O Frizan [da Costa Nunes]. Mas,
trabalhador. E ele tinha um vice-prefeito, xucro
também, mas um cavalo para trabalhar. Ele teve
poliomielite e puxava de uma perna, era um
piauiense doido, mas doido mesmo, Jodo Pezinho.
Nio sabia escrever o nome, mas ele era um cara
espetacular, um lider nato, um trabalhador

mesmo. E eu tava l4 em Altamira escondido,
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fugido da naica, da ditadura, trabalhando no
Banco da Amazonia, quieto feito menino cagado.
E tinha uns amigos, eu era do Banco da Amazdnia
e tinha um que era gerente do Banco do Brasil, Dr.
Morais, quicto também. A gente se reunia i noite,
4 luz de lamparina, esse trogo, para ver o que
acontecia. Vamos imaginar uma estrada ou pra
rumo de Marabd ou para rumo de Santarém. Eu
tomava conta de umas cooperativas financiadas
pelo Banco da Amazénia. Daf a gente diz, a gente
direciona o financiamento das rogas no rumo de
Santarém e a negrada vai desmatando e fazendo
roga no rumo de Santarém, nada a nada a gente vai
chegando mais perto. Era um negécio besta.
Caimos na besteira de falar pro Jodo Pezinho e ele
disse: “ndo, eu vou fazer essa estrada!”. Falamos:
“Como, Jodo Pezinho, ninguém tem dinheiro,
ninguém tem grana pra nada”. Ai, um belo dia, o
Jodo Pezinho arranjou um apadrinhamento na
raga com o governador Jarbas Passarinho para
trazer o pessoal da familia dele 4 do Piaui, de uma
cidadezinha 14 do Piaui, que tava numa seca
desesperada. (...). E a familia, os cabra dispostos,
disseram “nio, a gente faz o pico para Santarém!”.
Porra, a gente nio tinha conseguido nem um
mateiro. Topdgrafo era fécil, mas a gente ndo tinha
grana. Tudo l4 era feito com mateiro, mateiro
tirava a estrada, mateiro tirava a estrada de seringa,
mas para Santarém como é que o mateiro ia?
Conclusio, os caras foram fazendo o pique (...) e
andaram exatamente no rumo de Santarém. Um
belo dia a gente tava bebendo cachaga na beira do
trogo quando os cabras vieram e o Jodo Pezinho se
abrindo, contando qual era o mistério: (...) duas
vezes por semana ia um avido da Paraense
[Transportes Aéreo] de Altamira para Santarém e
eles resolveram seguir o avido! (..) [Os indios
Arara] mataram todos, todos, tava um paliteiro
humano, aquele trogo todinho (...) Dr. Ciro
Quadros, Dr. Moraes e eu, a gente reunido, foi pra
casa do Dr. Ciro Quadros. Nessa época veio a nata
dos indigenistas do Brasil, a gente ficava quieto
para nio dizer que a ideia tinha sido nossa, tava
morrendo de remorso de ter inventado esse trogo.
(...) Isso foi idos de 1968, eu acho, 1967, por ai
assim, década de 1960. Entio foram 14 e tal,
identificaram que era indio Arara, que nio se sabia
que existia l4, entdo se acabou a estrada para
Santarém. Nesse episddio. Entdo, por isso, eu
disse que Altamira se rejubilou quando alguém
chegou e disse “vai ter uma estrada para Belém!”.
Putzgrila! Em trés anos essa estrada td asfaltada e o
cacete a quatro, tal, tal... (...) Era a ideia nossa, de
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desenvolvimento, esse tro¢o todinho (NUNES
NETO, 2012).

A regido do baixo e médio Xingu era uma
drea em que os conflitos violentos envolvendo a
presenga de indigenas foram frequentes ao longo de
toda a primeira metade do século XX, em especial
entre as décadas de 1930 a 1950. Nesse periodo a
economia extrativista local ainda estava em
desenvolvimento, com um nuimero significativo de
trabalhadores  circulando pelas matas e se
defrontando com os indios. O avango dos seringais
no interior de territdrios tradicionais indigenas e as
excursdes ao interior das matas para a coleta da
castanha produziam intimeros casos de vitimagio de
ribeirinhos por indios. Excursées punitivas eram
organizadas por seringalistas para o exterminio de
grupos indigenas inteiros.

Nesta época a politica indigenista brasileira
era conduzida pelo Servico de Prote¢io ao Indio
(S.PI), fundado em 1910, fazendo parte do
Ministério da Agricultura, Indastria e Comércio
com a designagio de Servigo de Prote¢io aos Indios e
Localizagio de Trabalhadores Nacionais, o que ji
apontava para o seu principal objetivo, que era
integrar os indios a sociedade nacional - isto ¢, a
“civilizagdio” - na qualidade de “trabalhadores”
(OLIVEIR A, 1985) e se coadunava com a adesio ao
positivismo comtiano - muito comum entre o0s
militares da época - do seu inspirador e primeiro
dirigente: o entido major do Corpo de Engenheiros
Militares Candido Silva Rondon.

Rondon era um entusiasta de ideais humanitdrios,

Mariano da

atribuindo-se a ele a divisa "Morrer, se preciso for.
Matar, nunca’, lema que ele se empenhou em
difundir especialmente entre os sertanistas das
frentes de atragdo do S.P.I. Alguns deles conservaram
aqueles ideais, mesmo quando integrados ao érgao
que, no final de 1967, substituiu o S.P.I., a Fundagio
Nacional do Indio (FUNAI).

Em 1951, virios seringalistas da regido,
acompanhados do deputado Gabriel Hermes,
solicitaram 2 Presidéncia da Republica providéncias
com relagdio a questio indigena, que estaria
ameagando levar ao colapso a economia extrativista
local (ARNAUD, 1971, p.?))2 devido aos frequentes
embates entre indios e “cristios”, termo utilizado
regionalmente para designar os ribeirinhos e
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migrantes. Em resposta, o Governo do Estado do
Pard organizou uma comissio de estudos presidida
por Darcy Ribeiro, entio etnélogo do S.P.I, que
concluiu o seguinte:

O pioneiro que invade o territério indigena em
busca da borracha e da castanha, julga-se com
direito aos produtos de uma terra que tem por sua
prépria e, tanto quanto o indio, estd a cheio de
ressentimento, de desconfianca e de 6dio. Hi,
porém, uma possibilidade de paz desde que
sejamos capazes de convencer os indios de que lhes
serd efetivamente assegurada a posse da terra em
que vivem e a liberdade de viverem segundo seus
costumes. Os préprios indios nio pedem outra
coisa, € a prova disto encontra-se nas reiteradas
tentativas que fizeram para pacificar os brancos,
surgindo sem armas junto aos acampamentos
civilizados, embora o resultado destas temeridades
tenha sido quase sempre a destrui¢do da tribo de
modo mais ignominioso, acirrando mais ainda as

desconﬁangas € ressentimentos mutuos

(ARNAUD, 1971, p.3).

Os servigos de atragio para a “pacificagio” dos
indigenas, em Altamira, foram intensificados desde
entio e, em 1957, o sertanista do S.P.I., Francisco
Furtado Soares Meireles (Chico Meireles), esteve a
frente de um acordo de paz com os Kayapé. Esse
acordo, somado ao declinio da economia da
borracha e da agio de intmeras excursoes
“pacificadoras” do S.P.I. diminufram a incidéncia de
confrontos com mortes na regiio.

Em 1965, o diretor do S.P.I, major Luiz
Vinhas Neves, ordenou que se fizesse uma expedi¢io
de “pacifica¢do” de indios Kayapd, que habitavam a
Serra do Cachimbo e ameagavam atacar um posto
do S.P.I, onde havia grupos Kayapé ji contatados
(“O Estado de Sio Paulo”, de 26/3/1965, p.7). No
ano seguinte, o pacto de nio-agressio estabelecido
entre indios e seringueiros foi rompido e
renovando-se as hostilizages e assassinatos de
indios, Francisco Meireles retornou ao Xingu para
uma nova expedi¢io junto aos Kayapé da Serra do
Cachimbo. Durante a realizagio dessa expedigio,
Meireles decidiu armar os indios para que se
defendessem dos ataques (“O Globo”, 23/5/1966,
p-22).

Com os sucessivos contatos de “pacificagio”

dos Kayapé e a atuagio da Igreja Catdlica local, que
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buscava apaziguar os 4animos entre “cristios” e
indigenas, a década de 1960 iniciou-se relativamente
menos belicosa, se comparada a série de massacres
ocorridos nos anos 50. Embora a tensio ainda fosse
uma realidade candente, quando os trabalhadores de
Jodo Pezinho iniciaram os trabalhos de abertura da
estrada Altamira-Santarém nio se supunha que
pudessem ser atacados tio préximos da sede de
Altamira. E, desta vez, ndo seriam mais os Kayapé
que ofereceriam resisténcia ao avango sobre a
floresta, mas indios Arara, de lingua Karib, que eram
considerados desaparecidos da regiio hd muito
tempo.

O primeiro registro da presenga dos indios
Arara na localidade data de 1853, nos relatérios do
Presidente da Provincia do Pard, apds aparecerem
paciﬁcarnente no baixo rio Xingu. Em 1861, um
grupo Arara permaneceu cerca de dez dias entre
seringueiros abaixo da Cachoeira Grande do Iriri. O
convivio pacifico com os Arara proporcionou que
um grupo fosse levado pelo bispo Dom Macedo
Costa a Belém, em 1873. Anos depois, entre 1889 e
1894, os Arara foram perseguidos por seringueiros
na regidlo do divisor de dguas do
Amazonas-Xingu/Iriri (TEIXEIRA-PINTO, 1997,
p- 206), mas, de forma geral, até a década de 1930 a
convivéncia com os Arara era considerada pacifica,
com grupos sendo frequentemente vistos pelas
redondezas da sede do municipio de Altamira.

Embora arredios, os Arara estabeleceram lagos
de sociabilidade com seringalistas como o Cel.
Raymundo de Paula Marques, o que lhe rendeu a
alcunha de “tuxaua” (lider) branco do grupo. Paula
Marques, que estava estabelecido em Altamira desde
a década de 1890, tendo participado como membro
da expedi¢io de Henri Coudreau ao Xingu, em
1896, chegou a trazer um grupo Arara para viver na
sede do municipio, mas eles nio se adaptaram ao
ambiente urbano e logo retornaram para a floresta.
No entanto, de tempos em tempos esses Arara
voltavam para visitar o seringalista. No quintal de
sua casa, Paula Marques construiu um barracio de
madeira para abrigar os indigenas durante essas
visitas a cidade (UMBUZEIRO & UMBUZEIRO,
2012, p.156). A dltima visita dos Arara a sede de
Altamira se deu por volta de 1932 ou 1933
(UMBUZEIRO & UMBUZEIRO, 2012, p.157).
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Apés o falecimento de Paula Marques, em
1937, os Arara se retiraram definitivamente e se
mantiveram isolados até reaparecem tragicamente no
final da década de 1960. Foi também do ano de 1937
que se passou a ter noticias de ataques de indios
Kayapé aos seringueiros do baixo Xingu,
inicialmente em Nova Olinda, pequeno povoado as
margens do rio Fresco, mas logo por todas as
margens do rio Xingu e do rio Iriri, iniciando um
longo periodo de violentos conflitos
(UMBUZEIRO & UMBUZEIRO, 2012,
p-157-158). Os Kayapé eram considerados inimigos
tradicionais dos Arara, o que possivelmente
contribuiu  para  afastd-los  da  regido
(TEIXEIRA-PINTO, 1997, p. 225-227).

Em 1964, aproximadamente trinta anos apds
os ultimos encontros de altamirenses com os Arara,
uma expedi¢do do S.P.I. foi flechada por indios
Arara quando transitava pelo igarapé Penetecaua em
busca de indios Kayapé que haviam entrado em
conflito com ribeirinhos nas proximidades de Porto
de Moz. Neste ataque, ninguém saiu ferido, sorte
que nio acudiu os trabalhadores da estrada
Altamira-Santarém, trés anos depois, em 1967,
quando os Arara reapareceram e, em um Novo
ataque, interromperam definitivamente a abertura
da estrada planejada por Jodo Pezinho.

Quanto ao ataque dos Arara  aos
trabalhadores da estrada Altamira-Santarém, em
1967, os dados coletados sio poucos e conflitantes.
O escritor André Costa Nunes relata que os Arara
“mataram todos, todos... tava um paliteiro humano
aquele trogo todinho” (NUNES NETO, 2012). O
sertanista Afonso Alves da Cruz registra vagamente
que os Arara “massacraram o pessoal do prefeito que
tava abrindo a picada® (CRUZ, 2011). Jd o
historiador ~ altamirense ~ Ubirajara ~ Marques
Umbuzeiro escreve que dois trabalhadores foram
atacados: Francisco das Chagas Pimental, que foi
flechado, mas escapou com vida; e José Manoel,
morto a flechadas. Segundo Umbuzeiro, o
assassinato foi uma represdlia por a estrada ter
invadido os terrenos de caca dos Arara, até entio
mantidos inviolados (UMBUZEIRO &
UMBUZEIRO, 2012, p. 163).

O caso mexeu com o imagindrio local,
despertando as memdrias ainda recentes dos

violentos combates entre “cristdos” e indigenas. A

noticia ultrapassou as fronteiras do estado e o caso
foi noticiado em diversos jornais pelo Pafs. Segundo
o jornal “O Estado de Sio Paulo”, no embate
morreram “dois indios e um trabalhador”, além de
virios feridos. Segundo o jornal, os indios teriam
atacado e dispersado a populagio da vila Panela, uma
colonia agricola em que viviam 300 familias.
Receosos, os trabalhadores recusaram-se a voltar as
obras, temendo novos ataques dos indios, que foram
descritos pelo jornal como sendo jurunas “cabega
peladas”, “ferozes que nunca tiveram contato com a
civilizagio” (jornal “O Estado de Sio Paulo”,
12/9/1967, p. 7).

O sertanista Orlando Villas Boas foi acionado
pela FUNAI que, entdo, ji substituira o S.P1°Da
“missio  pacificadora”, participaram ainda o
sertanista altamirense Afonso Alves e o responsivel
pela FUNAI, Jodo Batista Cavalcanti de Melo
(jornal “O Globo”, 13/9/1967). Dois meses depois,
o jornal “O Estado de Sio Paulo” retificou a
informagio que havia publicado e negou ter havido
ataque de indios as familias da localidade Panelas,
com base no relatério de Villas Boas ao entio
Ministro do Interior, Afonso Augusto de
Albuquerque Lima. Segundo o relato, o que teria
acontecido foi um ataque de indigenas a trés
trabalhadores que estavam num ponto distante
algumas dezenas de quilémetros do tltimo morador.
Conforme reportou na época o jornal “O Estado de
Sdo Paulo”, Villas Boas teria justificado assim o
ataque:

O homem branco, quando invade a terra do indio
bravo, vai sempre municiado. Naquele encontro,
postos em fuga depois de atirarem nos indios,
deixaram uma espingarda, trés revélveres e mais de
600 cartuchos. (...) Nio ¢ de estranhar, portanto,
que esses {ndios, logo apds essas ocorréncias,
tenham se ocultado na mata, ao perceberem a
presenga de gente nova. (...) Pudemos avaliar o
quanto os indios se sentem inseguros e
preocupados dentro da sua prépria terra. Ld
estavam as “tapagens” dos caminhos, os piques
camuflados, que desapareciam num ponto para
ressurgirem noutro mais adiante... (“O Estado de
Sdo Paulo”, 7/11/1967, p. 6).

Ainda segundo o sertanista, seria necessirio o
estabelecimento de um plano para complementar a
atra¢io dos indios do rio Penatecaua, ji que a drea de
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influéncia deste rio havia sido cortada pelo pique da
estrada que safa de Altamira, sendo frequentemente
invadida por pescadores e comerciantes de pele -
estes tltimos conhecidos como “gateiros” -, o que
tornaria frequentes os conflitos com os indios;
“conflito no qual o indio sempre leva a pior parte”,
segundo Villas Boas (“O Estado de Sio Paulo”,
7/11/1967, p. 6). Tais trabalhos, no entanto, nunca
foram executados a contento, e a construgio da
estrada Altamira-Santarém foi abandonada em 1967,
logo apés o ataque, fortalecendo a resisténcia e os
preconceitos arraigados contra os indigenas, vistos
como empecilhos ao desenvolvimento local. Em
1969, gateiros distribuiram comida envenenada aos

indios Arara e mataram doze deles a tiros
(COMISSAO NACIONAL DA VERDADE,
2014: 224).

A Transamazdnica atravessa Altamira
e... invade o territério dos Arara

Neste mesmo ano de 1969, o governo federal
anunciou a construgio da rodovia Transamazonica,
cujos trabalhos iniciaram-se, efetivamente, em 1970.
Ao chegar a Altamira, os engenheiros da rodovia se
surpreenderam com os 29 quilémetros de estrada
construida precisamente no tragado que a rodovia
deveria seguir (GOMES, 1972, p. 39). Eles
decidiram, assim, que a constru¢gio da BR-230
retomaria a obra do ponto em que a estrada de Jodo
Pezinho havia sido abandonada, persistindo no erro
de abrir uma rodovia federal — em cujas margens se
instalaria um amplo programa de colonizagio - a
poucos quilémetros de uma das grandes aldeias em
que os Arara se reuniam no perfodo de estiagem,
cortando plantagdes, trilhas e acampamentos de caga
tradicionalmente utilizados pelos indios.

A Transamazdnica deveria conectar os pontos
terminais dos trechos navegdveis dos afluentes
meridionais do rio Amazonas, dando inicio 2
exploragio de potenciais econdmicos até entio
inacessiveis. O baixo e médio Xingu foi incluido
nesses planos como uma imensa fronteira de
recursos - politicos, econémicos, sociais, simbélicos
etc. — a serem explorados pelos “herdis civilizadores”,
que chegariam com as novas frentes de trabalho. Os

rios da margem direita do Amazonas, como o Xingu,
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o Araguaia, o Tapajés e o Madeira, constitufam o
Unico acesso ao interior da regido, com a ocupagio
humana fixada apenas em suas margens, com excegdo
da populagio indigena que transitava por todo o
territério. Além do acréscimo populacional na drea,
a Transamazonica permitiria a exploragio da Serra
dos Carajis, maior jazida de ferro do mundo,
localizada entre o rio Xingu e o Araguaia.

Em 1970, o governo militar decretou que
uma faixa de 100 km de ambos os lados de toda
estrada federal pertencia a esfera publica, com a
justificativa de utilizagdo dessa terra para projetos de
colonizagio e reforma agrdria. Com essa estratégia, a
Unido passou a controlar a distribui¢do de terras,
adquirindo amplo poder de barganha politica e
econdmica. Segundo dados de Becker (1990, p.18.),
com a federalizagio das terras amazonicas, apenas no
Estado do Pard, quase 67% das terras passaram a
pertencer ao Governo Federal.

As obras de topografia e abertura da rodovia
ignoraram qualquer li¢io que o processo de
construgio da estrada Altamira-Santarém pudesse
ter fornecido. Mesmo com a FUNAI jd ciente da
existéncia de indigenas na drea em que a rodovia
atravessaria, a regido tradicionalmente ocupada pelos
Arara foi, em sua quase totalidade, englobada pelo
Poligono Desapropriado de Altamira (Decreto n°
68.443/1971) e destinada a colonizagio. Em 1970,
quando foram criadas seis frentes de atragio dos
Arara, regides apontadas como ocupadas por
indigenas foram sobrevoadas por helicpteros e
pequenos avides com funciondrios da FUNAI para
que pudessem ser definidos quais os melhores
pontos de apoio para o trabalho das chamadas
frentes de atragdo, que se concentrariam em postos
indigenas como os de Pucurui, comandado pelos
irmdos Villas Boas, e, o Kararad, para onde foi
designado o sertanista Francisco Meirelles (Revista
“Veja”, 12/8/1970).

No

Transamazonica, a prioridade nio era integrar ou

entanto, na construgio na

proteger os indigenas, mas afasti-los, o mais
das
terraplanagem. Para o General Oscar Jer6nimo

Bandeira de Mello, presidente da FUNAI em 1970,
as decisées sobre o destino dos indios deveriam ser

rapidamente  possivel, mdquinas  de

tomadas conforme cada caso particular, na medida
em que eles surgiam em frente as mdquinas, que
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deveriam ser acompanhadas por pequenas equipes
volantes, formadas por um funciondrio da FUNAI e
por ao menos dois indios auxiliares, que serviriam
como intérpretes (Revista “Veja”, 12/8/1970).
Segundo dados da Comissio Nacional da
Verdade, ao longo do seu tragado, a Transamazonica
cortou terras de vinte e nove etnias, sendo onze
grupos isolados e nove de contato intermitente. Para
a remogio for¢ada dessa populagio, a FUNAI do
General Bandeira de Mello firmou um convénio
com a Superintendéncia de Desenvolvimento da
Amazénia (SUDAM) para a “pacificagio de trinta
grupos indigenas arredios” e se tornou a executora de
uma politica de contato, atragio e remogio de indios
de seus territdrios, em beneficio das estradas e da
colonizagio pretendida. Tais contatos, alguns feitos
de forma agressiva ou sem as devidas precaugoes,
inclusive vacinas, levaram a mortes que chegaram,
entre os Panard, no Mato Grosso e Pard, por
exemplo, a quase dois tergos da populagio. As
remogdes for¢adas serviram tanto para viabilizar as
obras de construgio e infraestrutura da rodovia
quanto para liberar terras indigenas para a
implantagio de
(COMISSAO
2014, p.203).
Especificamente no baixo e médio Xingu, a

projetos agroindustriais
NACIONAL DA VERDADE,

Transamazonica dividiu em dois o territdrio
tradicional dos Arara: ao sul, até o Rio Iriri; e, a0
Norte, até o Jaraugu. Em novembro de 1970, os
sertanistas Afonso e Raimundo Alves localizaram os
Arara nas margens do rio Penetecaua, mas nio
puderam fazer contato pelo comportamento hostil
do grupo. Antes dos Arara, jé havia sido feito
contato com um grupo Juruna, indios também
considerados hostis, a 75 km de Altamira (“O Estado
de Sao Paulo”, 11/11/1970, p.7). Em abril de 1971,
o acampamento de uma frente da FUNAI, na altura
do rio Anapu, entre as bases de Pucuruf e Altamira,
foi visitado por um grupo de indios nio
identificados que levaram todo o equipamento da
equipe. Embora a sertanista Oneide Pinto Castelo
Branco estivesse no local, a FUNAI solicitou auxilio
a Telésforo Fontes para que examinasse a situagio
(“Folha de Sdo Paulo”, 2/5/1971).

Assim, como havia ocorrido durante a
tentativa de abertura da estrada de Jodo Pezinho, hd

relatos de conflitos entre os trabalhadores que

141

atuavam na abertura dos piques da rodovia e os
indios, com o exterminio de indigenas. Aqueles que
sobreviveram a esses embates internaram-se nas
matas, deixando para trds grandes malocas vazias e
muitas rogas que foram, posteriormente,
reaproveitadas pelos colonos, como demonstra
trecho do relato de Aurino de Sousa, um dos
primeiros habitantes da agrovila de Brasil Novo, que
chegou 2 regido em 1971, transcrito abaixo. Além
disto, sua fala também envolve o escritério regional
do INCRA ¢ a Prefeitura Municipal de Altamira,
através da figura de seu vice-prefeito, Joio Pezinho,

em atos de violéncia contra os indigenas:

Tinha dado uma briga ai, no abrir o pico da
Transamazonica, passava bem assim af, saia na
Cidade Alta e cortava 14 para Penetecaua. Eles
safram daqui. Quando chegou ai com o pico,
chegou af na lavoura deles, eles [os indios Arara]
largaram e foram para o Penetecaua. (...) Eles [os
indios] j4 safram nervosos daqui. Um rapaz com
dois cachorros, eles tinham medo dos cachorros,
os cachorros chegavam neles e eles corriam e a
turma a rogar no pico da Transamazoénica. Sibado
a turma desceu para Altamira e ficou dois rapazes
14, eles foram 14 e matou o rapaz do cachorro e
flechou o outro. O outro saiu flechado daqui e foi
bater l4 em Altamira. Chegou l4 em Altamira, ele
falou. L4 em Altamira veio o Joio Pezinho e um
irmdo do rapaz e um primo e foram l4 e escorou
eles no Penetecaua. Diz que [os indios] iam saindo
e eles “pau!” [atiravam], fam descendo. Fizeram
um tiroteio l4 nos indios muito grande. Isso af é
porque Joio Pezinho era dentro do INCRA, e
aquilo ficou, apaziguou aquilo, né? Veio e
mataram {ndio toda a vida... E os indio correu para
a Serra dos Arara, 14 no [quildmetro] dezenove, foi
embora para 14 (SOUSA, 2013).

Em 1971, o General Bandeira de Mello
declarou que a FUNAI construiria “dreas de
seguranga” de 180 km, a cavaleiro da estrada, com o
objetivo de proteger os operdrios dos indios e
vice-versa, 0 que supostamente daria total seguranga
a construgio e aos aldeamentos indigenas. Os indios
seriam fixados nessas dreas de seguranga e, 2 medida
que a estrada fosse avangando em sua diregio, seriam
construidos postos da FUNALI, a partir de Altamira,
a cada 50 km na frente dos trabalhos da estrada
(“Folha de Sio Paulo”, 3/2/1971). Esse plano de
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“margem de seguranga”, no entanto, nunca chegou a
se efetivar. A proximidade com os indigenas
proporcionava tensdes didrias, como se percebe no
relato de Osmarina de Castro Cordovil, nascida em
Altamira, neta de seringueiros e filha de um
intérprete de indios que foi assentado em um lote
durante a abertura da rodovia:

ficou muito

() a

Transamazdnica, quando estavam abrindo a

gente tempo na
Transamazdnica, 1970, 1971. A situagio era dificil
porque pra 14 [no lote] tinha pium [mosquito],
borrachudo, tinha demais, onca, indios que
atacavam, era muita luta. indios, porque a
Transamazonica passou dentro da aldeia dos
indios Arara, ela passou dentro dela. Eu lembro
que a gente ja brincar na estrada, correr na
estradona, eles [os Arara] atravessavam na estrada,
passavam de um lado para o outro. A noite eles
jogavam pedra na barraca da gente, os cachorros
corriam atrds deles, era assim. Eles atacavam,
alguns agricultores eles atacavam, quando eles [os
agricultores] estavam na regido onde eles [os
indios] estavam fazendo a travessia, eles [os
agricultores] botavam era quente [atiravam nos
indios], quando eles vinham l4. Muita morte de
pessoas que os indios matavam. Na construgio da
estrada Transamazdnica teve muita morte de
brancos e indios também. Eles atacaram muito
(-..)- Meu pai era intérprete de indios, ele era chefe
de posto indigena. Quando nds entramos na
Transamazdnica, ele percebia onde eles [os indios]
estavam, porque quando nds entramos na
Transamazdnica ela passou no meio da aldeia
deles. [Meu pai] ndo chegou a ser atacado, mas na
nossa casa, onde a gente morava, eles jam jogar
coco de noite. (...) Meu pai avisava a gente para a
gente ndo ir para as estradas, justamente para [os
indios] nio carregarem a gente (...). Eles atacavam,
roubava cachorro, atacavam branco, como muita
gente que foram os frentistas da estrada, a base de
topografia, teve muito deles que morreram, que os
indios matavam. Eles se confrontavam, eles
flechavam, trabalhavam na flecha bruta. Eles se
confrontavam, guerreavam. Mas, sempre o branco
perdia, porque o indio ¢ traioeiro, ele sabe o
segredo da mata, ele flechava o povo e corria
(CORDOVIL & CASTRO, 2012).

Os trabalhadores que atuaram diretamente na
abertura da estrada foram duramente afetados por

essa tensio didria, pois foram eles quem mantiveram
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um contato constante com os indigenas. Ao mesmo
tempo algozes e vitimas, os trabalhadores se
tornaram personagens e testemunhas da violéncia
dos confrontos. Sio transcritos, a seguir, trechos dos
depoimentos de dois destes trabalhadores, Alcides
Teixeira, migrante maranhense que trabalhou na
construgio das primeiras pontes da rodovia, em
1972; e, José Moreira de Gois, que relata um ataque
com a morte de um colega:

Tinha indio demais, isso aqui eles mataram muita
gente, muitos homens. Naquele tempo, na hora
que estavam demarcando o ber¢o da estrada
Transamazonica, quando entrou era muito
simples, o cara ia acompanhando dois, trés carros
para l4, né, entdo ia indo. Quando foi para fazer a
divisdo de lote a lote, fazer outro mais para detrés
dos primeiros lotes, tinha que fazer outro travessio
de novo. Af foi que houve muita desconveniéncia
de muitas pessoas. Os indios mataram muita
gente, o trabalhador, o demarcador de terra. O
trabalhador mesmo, dono de terra, parece que se
aconteceu eu nio tenho conhecimento, aconteceu
sé que nio foi muito. Teve uma congregagao do
[Km] 120, aqui para o lado de Itaituba, que tinha
uma aldeia logo aqui perto e essa aldeia aqui perto
prejudicou um bocado de gente, agrimensor,
trabalhador, morreram muita gente dos lotes

(TEIXEIRA, 2013).

J4 no pique da Transamazdnica eu fui deixar
farinha, bala, agtcar, café. N6s sudvamos tanto,
andando de pé até no quilémetro 70. Suava tanto
que o suor molhava a farinha no saco. Nesse
tempo tava tirando o pique, af ficou um colega
meu que pelejou para ficar 14 mais eles. Ele nio
tinha familia, ndo tava contratado com ninguém e
tavam trabalhando contratado l4, tavam ganhando
dinheiro. Eu fui, mas nio tinha falado com
ninguém, fui porque queria ver as terras, que eu
queria ver se eram bonitas para 14 e tal e coisa. Eu
nio podia ficar assim, entdo eu digo “eu vou para
Altamira e, quando for sibado, eu venho. Vou
falar 14 com o prefeito, ver se eles querem me pagar
também para eu vir e trazer muni¢io. Eu vou
deixar a minha espingarda, minha espingarda
nova. Eu sei que eu vou atirar muito, que vai
derreter até o cano dela. Eu t6 vendo os rastros dos
meninos [indios] que andam aqui”. Eles [os
trabalhadores da estrada] tio babaca que nio
notaram [os rastros dos indios]. O cachorro deles
corria atrds de indio e eles pensavam que era
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catitu. “Ld vai um catitu, 14! “Que catitu, rapaz,
aquilo nio € catitu nio, é um indio!”. (...) De noite
eles [os indios] tavam cantando, “hum, hum,
hum”, e eu escutando mais o companheiro que
fomos deixar a farinha para eles. Os [meus amigos]
que tavam l4, eles tavam proseando, achando
graca, deitado na rede. Daqui a pouco [os indios]
jogaram uma pedra em cima do rancho que nés
tinhamos feito para nio pegar sereno de noite e
eles nem coisa... Nds viemos embora de 14. Que
dia foi, meu Deus? Parece que foi dia de
segunda-feira. Quando foi sibado eu vinha para
cd, para a rua [Altamira], falar para me contratar,
se eles me pagassem eu ia trabalhar 4 mais eles. Af,
eu vim. Quando foi no sdbado (...) saiu ji foi a
noticia, os indios mataram o Z¢é Manoel,
flecharam. (...) Os indios tinham flechado o
Chagas branco e o Chagas preto; e, mataram o Z¢
Manoel. “Nio ¢ possivel!”. (...) Trouxeram eles na
rede, o Z¢é Manoel tinha morrido para 14, caboclo

[indio] matou de flecha (GOIS, 2012).

Além da tensio gerada pelos ataques, hd a
narragio de chacinas organizadas sob a chancela do
governo. Eo que relata o ex-seringueiro Antdnio de
Lima Rodrigues (Antdnio Leiteiro), morador de
Altamira, que, no auge da economia da borracha na
regido trabalhou com Salustiano de Almeida, um
dos mais famosos rastreadores e matadores de indios
do baixo Xingu. Sua experiéncia nas matas locais o
credenciou para trabalhar como mateiro durante os
trabalhos de Em
depoimento, Antdnio Leiteiro afirma que, sob a

abertura da estrada. seu

anuéncia do Governo Federal, elaboravam-se
mecanismos de exterminio por eletrochoque dos
indigenas que se aproximavam do perimetro da

estrada:

Eu,
Transamazonica para cd, [o trabalho] era picarra,

quando fui explorador dessa estrada
ver onde tava muita pigarreira e ver onde que a
estrada afundava, onde era muito alagado, que nio
dava para passar a estrada. Daf quando eu cheguei,
com dez dias, da estaca zero do Pacajd era meter o
pé para frente e morrer, meter o pé para frente e
morrer. Dai, eu ji tava com dez dias de servico na
mata, s6 na mata, af cheguei e falei para o chefe, eu
cheguei cedo, eram umas onze horas, “o que foi
que teve?”, assombrado, né? Cheguei e estava o
rifle 14, uma espingarda, tinha tudo. Era o pessoal
da [construtora] Mendes Junior e do INCRA
também, que fez essa estrada Transamazdnica. Daf

143

eu contei para ele e ele assim, “leva nés 14 [nos
indios]?”. Eu digo: “levo”. Saimos l4 s6 quebrando
matinho, aqui e acold, aqui e acold... “Eles tio

M«

tudo af”. “Ei!”, foi 0 mesmo que botar num bando
de porco assim, viu? “Agora morreram, agora
morreram” e nds pra trds. Af ele [o chefe da obra]
vai pra Belém. Chega l4 e comunica para o
governo. Tinha um senhor Bruno, ele era nio sei o
que l4 do governo: “nds queremos a estrada e quer
o indio. Agora, entenda quem quiser, né”. Daf o
governo deu umas cagambadas de fio elétrico. Daf
descascava o fio elétrico. A estrada era quinze
metros, abre dos dois lados. Depois dos quinze
metros instala cinquenta metros de fio dentro da
mata. Eles [os indios] vem, né? Se agarram [no fio
desencapado] e “Ai! Ai! Ai!”. Mas, morreu indio,
morreu indio que o urubu nio deu conta. Nio
[atiravam neles], morriam agarrado no fio elétrico.
No fio elétrico. Entio, ¢ assim, o governo falou e o
chefe daqui, esse Bruno, “nds quer os dois, a
estrada e os indios. N4o vai dizer que nunca teve o
negécio de matar indio, ndo ¢ para matar indio,
mas...” (...) O governo é como um doutor,
nenhum doutor ¢ criminoso, vocé nio pode dizer
que um doutor ¢é criminoso. Na hora de fazer um
parto, fazer uma operagio, dai morreu, foi o
doutor que matou? Nio, ¢ que tinha que morrer,
né? Assim é o indio. Ninguém pode dizer que
mata o indio, ele pode dizer que mata nds, né?
(RODRIGUES; 2012).

A situagio narrada pelo informante vai ao
encontro da légica das politicas de genocidio
praticadas pela ditadura civil-militar contra os
indigenas brasileiros expostas por trabalhos que
problematizaram o tema (AEPPA, 1974; COMITE
DA VERDADE DO AMAZONAS, 2012
COMISSAO NACIONAL DA VERDADE v. 2,
2014; WILL, 2014; COHN, 2015; os Relatérios de
Violéncia Contra os Povos Indigenas produzidos
pelo CIMI, entre outros), assim como pelas
investigagdes realizadas pelo procurador Jader de
1967, denunciando
matangas de tribos inteiras, torturas e demais

Figueiredo Correia, em
crueldades praticadas contra indigenas no Brasil, por

parte, principalmente, de latifundidrios e
funciondrios do extinto Servico de Protecio ao
Indio, que

metralhadoras,

inclufam, cagadas humanas com

dinamites atiradas de avides,
inoculagbes propositais de doengas em povoados

isolados e envenenamento por doagdes de agtcar
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misturado a estricnina (RELATORIO
FIGUEIREDO, 1967, p.4939-4940).
Essa  violéncia  apenas fomentou a

continuidade dos conflitos. Em 1972, o General
Bandeira de Mello ji reconhecia a ineficiéncia das
acdes da FUNAI, prometendo publicamente a
contratagio de mais antropdlogos e “técnicos em
indigenismo”, a cria¢io de novas delegacias regionais
e a demarcagio de reservas indigenas. Estimava-se,
oficialmente, uma populag¢io de cinco mil indigenas,
entre Assurini, Parakani, Arara, Juruna, Xipaya,
Kayapé e outras etnias, circulando pela regiio da
TransamazoOnica, nos trechos Xingu—Tocantins,
Xingu-Tapajés e Cuiabd-Santarém (“O Estado de
Sdo Paulo”, 14/5/1972, p.34).

Em maio de 1972, a FUNALI recebeu criticas
publicas do sertanista Anténio Cotrim Neto, que
trabalhou na 4drea de influéncia da Transamazonica e
que, ao se demitir, declarou: “Estou cansado de ser
um coveiro de indios... Ndo pretendo contribuir
para o enriquecimento de grupos econdémicos a
custa da extingdo de culturas primitivas” (Revista
“Veja”, 31/5/1972, p. 20). Cotrim teceu criticas com
relagio A racionalizagio da distribui¢do da verba
destinada pelo Plano de Integragio Nacional,
afirmou que a FUNAI nio obedecia as diretrizes dos
grupos de trabalho que tragaram as ag¢des de atragio
para a regido, além de denunciar a nio preocupagio
com medidas de profilaxia para a protegio dos indios
atrafdos, o que teria proporcionado a circulagio de
pessoas nio vacinadas e tuberculosas entre os indios.
O sertanista disse que todas as turmas encarregadas
da construgio da estrada deveriam ter a assisténcia de
funciondrios da FUNAI, para o caso de contatos
imprevistos com o0s indios, o que ndo ocorria na
prética (“O Estado de Sio Paulo”, 24/5/1972, p.16);
denunciou, além disso, a falta de cuidado na sele¢io

de trabalhadores

penetragio:

para compor as frentes de

Certa vez — disse — formou-se um grupo para
entrar em contato com os indios Araras com o
aproveitamento de um homem, Antdénio Chagas
Pimentel, que j4 tinha entrado em conflito com
eles. Os indios reconheceram Pimentel e foi muito
dificil realizar o contato. Antoénio Pimentel tinha
trabalhado

Altamira-Santarém,

abrindo  picadas na  estrada

antes da

planejada

Transamazdnica, mas cuja execugao acabou nio
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sendo feita. Os indios atacaram o grupo de
trabalhadores e mataram um irmio de Pimentel e
outro mateiro. Mais tarde, nos primeiros contatos
com o grupo, os indios reconheceram o
trabalhador e fugiram, mostrando-se depois
arredios durante longo tempo. Os Arara, no inicio
da constru¢io da Transamazdnica, tinham aldeia a
trés quilémetros do eixo principal da estrada. No
entanto, abandonaram-na com a chegada dos
trabalhadores e das mdquinas e se isolaram na
mata. Agora, estio pressionados entre a estrada e o

rio Iriri (“O Estado de Sio Paulo”, 24/5/1972,

p-16).
Sabe-se também que, entre os indios
contratados pela FUNAI para servir como

intérpretes nas frentes de atragdo, havia indios
Kayapd, tradicionais inimigos dos Arara, o que foi
mais um empecilho para a aproximagio pacifica do
grupo (TEIXEIR A-PINTO, 1997, p. 225-227).
Essa sucessio de erros contribuiu para a
persisténcia dos conflitos ao longo de toda a década
de 1970. Em fevereiro de 1976, seis funciondrios da
CRPM (Companhia de Pesquisa de Recursos
Minerais) que faziam pesquisas geoldgicas em
Altamira, ao entrar em uma picada no km 100 da
Transamazodnica, em diregio ao rio Iriri, foram
atacados pelos Arara apds ignorar os sinais deixados
pelos indios no caminho (tapagens, flechas fincadas,
animais estragalhados). Trés deles foram capturados
e mortos. Outros trés conseguiram fugir. Quando os
corpos dos trabalhadores foram localizados, eles
estavam com cabegas, mios e pés amputados e o
tronco dos corpos dependurados em drvores,
eviscerados (TEIXEIRA-PINTO, 1997, p.28). Em
maio de 1977, o colono Pedro Brito Furtado
desapareceu apds entrar nas matas para cagar
reaproveitando uma trilha aberta por gateiros, entre
os quilémetros 70 e 140 da Transamazoénica. O seu
corpo foi descoberto uma semana depois, pelo
sertanista Afonso Alves, semidevorado por urubus,
igualmente sem cabega, mios, pés e visceras. Por
desconhecimento, Furtado também havia ignorado
os sinais deixados pelos indios no caminho como
aviso para que ndo avangasse sobre o territdrio deles:
punhados de pimenta e um casco de jabuti
ensanguentado em meio a trilha (“O Estado de Sio
Paulo”, 26/3/1976, p.14). Pouco depois, uma Frente
de Atragio da FUNAI, que penetrou numa aldeia
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dos Arara abandonada, préxima a regido em que
ocorreram essas mortes, encontrou as cabegas
pintadas com jenipapo e urucum, enfeitadas com
penas de urubu e com uma taboca enfiada pelas
fossas nasais (TEIXEIR A-PINTO, 1997, p.28).

Ainda em 1977 outros incidentes, sem
mortes, foram registrados: gedlogos da mineragio
Cajubi foram colocados em fuga, apds cruzarem
com indios Arara nas proximidades do rio Curud,
local distante da tradicional drea de circulagdo desses
indios; um cagador que retirava a pele de um veado
foi atacado com uma flecha com ponta de carogo de
tucum, que nio ¢ cortante, o que foi interpretado
com um aviso dos Arara para que se afastasse, a
altura do km 125 da Transamazdnica (“O Estado de
Sdo Paulo”, 20/7/1977).

As mortes e os conflitos expuseram a
ineficiéncia do trabalho da FUNAI, que se
preocupou em manter frentes de atragio indigena
apenas durante o perfodo de obras nas estradas.
Logo estas sido construidas e

apos terem

inauguradas,  desmobilizavam-se  as  frentes,
abandonando os indios e os colonos a prépria sorte,
supondo que nos 100 km pertencentes a0 INCRA,
em cada lado da estrada, jd ndo houvesse sinais de
movimentagio indigena. A Frente de Atragio dos
Arara somente era acionada em casos de informagdes
sobre a presenga dos indios, chegando sempre depois
que eles jd tinham se retirado, nio havendo um
trabalho permanente. Entre 1976 ¢ 1977, a frente de
atra¢io sé havia entrado na mata duas vezes: uma,
apds os assassinatos dos trabalhadores do CRPM; e
outra, apds o assassinato de Pedro Furtado, sendo
que apenas em junho de 1976 um sertanista voltou a
atuar diretamente na regido, com o retorno de
Afonso Alves do Amazonas, onde se encontrava
trabalhando na atragio dos Waimiri-atroari (“O
Estado de Sio Paulo”, 20/7/1977). Segundo o
sertanista, a agdo feroz dos Arara foi motivada por
um ataque violento sofrido pelos indios na regido do
rio Iririi, onde um deles foi assassinado
(UMBUZEIRO & UMBUZEIRO, 2012, p.164).
Em 1977, a FUNAI terminou as negociagoes
iniciadas trés anos antes para a venda de terras, que
sabidamente eram habitadas pelos Arara, para a
Cooperativa Triticola Serrana de Ijuf (Cotrijui), do
Rio Grande do Sul. Era uma drea estimada em 400
mil hectares entre os quilometros 85 e 185 da
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Transamazodnica, com fundos para o rio Iriri (“O
Estado de Sio Paulo”, 20/7/1977). A intengio da
Cooperativa era estabelecer duas mil familias de
agricultores gatchos nessas terras, aumentando a
pressio sobre a FUNAIL que instalou uma nova
Frente de Atragio, em 1978. Seus funciondrios
chegaram a auxiliar a Cotrijul nos trabalhos de
topografia dentro da drea indigena adquirida pela
cooperativa, que teve 45 mil hectares de suas terras
interditadas até que a frente de atragio pudesse
liberd-las como d4rea seguras para a colonizagio
(“Jornal do Brasil”, 15/2/1981, p.4).

Os primeiros anos de trabalho nessa retomada
da frente de atragio Arara acumularam experiéncias
desastrosas. Em setembro de 1977, pressionados pela
FUNAI, os sertanistas chegaram até uma aldeia
Arara, sendo que nio era costume que frentes de
atragio fossem até aldeia, sem que tivessem tido um
contato pacifico anterior. A frente foi atacada, um
membro da equipe (Milton Lucas) foi flechado no
ombro. Ficaram entrincheirados na mata cercados
pelos indigenas e levaram dois dias para conseguir
retornar ao seu acampamento (UMBUZEIRO &
UMBUZEIRO, 2012, p.165-1966). Em marco de
1979, uma nova equipe da frente foi surpreendida e
Trés

flechados, entre eles Afonso Alves, que naquele

atacada com flechas. sertanistas foram

momento coordenava as agdes:

Foi em trés de junho de 1979. Nés estdvamos atrés
para fazer contato com eles [os Arara, do
Laranjal]. (...) Depois que atacaram o pessoal no
Iriri, eles resolveram atacar nds, eles nio sabiam o
que era. (...) Quando nds vamos saindo de casa
para o acampamento, nés éramos onze homens,
daf eu vi assim, vocé fica no meio deles vocé perde
o medo, né... Daf eu vi uma pessoa, vermelho,
todo vermelho. Correu, né? Eu falei: “eu vi uma
pessoa aqui”. Era o Mutrin, se chama até Mutrin,
tava olhando nds. Dai foi, voltou, avisou o pessoal
que nés estdvamos vindo. Daf nés fomos, né? Mas,
assim, uns duzentos metros do acampamento. Daf
eu ia na frente, eu escutei assoprar. Daf eu falei:
“rapaz, assoprou ali no chio”. Daf um cara, um
colega meu, pegou e me empurrou assim pra
frente, daf eu sai de canto pra ele passar, ele nio
quis passar. Brincando, todo mundo brincando,
nés estdvamos tudo junto ali, os onze homens.
Peguei o caminho e quando peguei o caminho
escutei a zoada. Ele flechou assim, né? (...) Af eu vi
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um sair no caminho e levou o arco assim. Eu fui
me abaixar, cai, na velocidade. Dai eu senti fazer
assim, dai a vista fez assim [fecharem]. Titicio
estava com a gente. Daf eu ouvi os colegas gritarem
atris, o Joio Carvalho... Daf me flecharam, eu cai,
me puxaram, fui levantar, nio conseguia, a flecha
era uns dois metros, dai eu tirei as duas flechas,
tirei essa e tirei essa daqui [uma na costela e outra
no ombro]. Mas, dai eu senti que a vista fez
assim... [Fechou]. Daf se aquietou. Eu me levantei
e eles pararam de jogar a flecha em mim. Eu fui pra
trds de um poste e escutei os outros gritarem. (...)
Nesse dia tinha um helicéptero aqui da CENEC.
E af foi tirar nés de 14. (...) Daf eu fui para Belém,
eu e um outro amigo, o outro pegou na barriga.
(...) Daf quando ele puxou assim, o intestino dele
saiu, ele segurou assim [com as mios]. Furou,
furou o intestino dele... mas, sobreviveu. (...) Ele
t vivo ainda [o indio que atirou a flecha], t4 cego,
mas ele nio gosta que falem disso ndo. Ele disse
que fica com vergonha, ele me trata muito bem
quando eu passo l4. Daf ficou parada uns tempos a
Frente [de Atragio Arara], né? (...) Dai o Sidney
[Possuelo] veio aqui, falou comigo, eu disse que
nio tem problema nio, pode assumir, nio quero
assumir mais nio. (...) Eu ndo quis ficar aqui
porque eu j4 tive esse problema, o pessoal pode me
reconhecer e pode ser dificil o contato, af eu fui
para o Iriri, fui abrir o Iriri e o pessoal ficou aqui
(CRUZ,2011).

O primeiro contato bem-sucedido com os
indios Arara sé aconteceu em 2 de fevereiro de 1980,
quando cinco indios procuraram o posto de
vigilincia (PV-1), situado 4 altura do km 120 da
Transamazoénica. Os indios chegaram ao posto
gritando algo que foi traduzido como “saiam de
nossa terra!” e sumiram. Logo depois, retornaram e,
por fim, acalmaram-se e aceitaram a proximidade
com os frentistas. Nos dois dias que se seguiram,
novos encontros aconteceram. Num deles, um velho
indio fez um discurso de uma hora e meia,
incompreensivel para os sertanistas, mas que foi
resumido assim por um indio que atuava como
intérprete no posto: “Meu povo andou muito
tempo, correndo, correndo, muita gente, todo lado.
Nio podemos ir para outro lugar” (Revista “Veja”,
11/3/1981).

Este contato foi

trabalho

paciente dos sertanistas, coordenados por Sidney

resultado do

Possuelo, que assumiu as atividades em abril de
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1980, com o desafio de superar os graves incidentes
de margo de 1979. Os contatos que se seguiram
apresentaram uma tribo Arara reduzida, composta
por algo em torno de 150 pessoas (“Jornal do Brasil”,
25/1/1983). A visita de um grupo de 17 indios
Arara, liderados pelo cacique Toti, a sede da
FUNALI no centro da cidade de Altamira, em 1982,
consolidou o trabalho bem-sucedido desse grupo,
que rompeu cinco décadas de isolamento dos Arara
no baixo Xingu, marcados por mortes, doengas,
fome e encontros ocasionais nas matas com
seringueiros, gateiros, posseiros, colonos e demais
trabalhadores (“Jornal do Brasil”, 15/2/1981, p.4).
Entre os anos de 1981 e 1983, ao menos

outros cinco subgrupos Arara foram contatados pela
Frente de Atragio da FUNAIL sendo todos
estabelecidos na aldeia Laranjal, hoje situada na TI
Arara, homologada em 1991 (SANTOS, 2014,
p.3757). Em 1987, um grupo Arara distinto, que
vivia nas proximidades da Cachoeira Seca foi
contatado pelo sertanista Afonso Alves da Cruz. Era
um grupo ainda menor, que havia se separado
daqueles Arara contatados em 1980 e que também
tiveram o seu territério tradicional invadido pela
Transamazdnica e pelos projetos de colonizagio:

Cachoeira Seca é outro grupo Arara. A mulher
que tinha 14, uma bem velhinha, quase uns 80
anos, ela contou que eles tiveram uma briga e se
separaram, mas af ninguém sabe o ano. Ela saiu
com cinco pessoas. Quando eu fiz o contato com
eles, tavam com 31 [indios]. Tinha cinco homens.
Ela falou que os outros tinham morrido. Eles
viviam perambulando. Cagando, coletando, nio
tinham uma aldeia certa. Eles tinham medo,
tinham muito medo. Eles passavam uma semana
num lugar e passavam para outro. Eles falaram, a
velhinha que falou, falaram que moravam com
esse outro grupo daqui, mas tiveram uma briga e
se separaram. Daf comegou a morrer, comegou a
morrer. Nosso contato foi em 1987. E o grupo
mais recente, esse al. Eu que abri ld. (...) Nés
tinhamos um acampamento na beira do Rio Iriri e
nds tinhamos um acampamento hd dezesseis
medi de

Coloquei roga. Estes Arara

quilémetros. Dezesseis  porque
helicéptero  (...).
moravam 14, sé que quando foi na época da
Transamazdnica, o pessoal cortou uma topografia

dai

abandonaram a aldeia. Daf nio voltaram mais. Era

e saiu na aldeia deles, eles correram,
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aonde eles tinham alguns pés de banana, alguns
pés de mamio. Com essa topografia que o
INCRA abriu, eles queriam correr, o pessoal
parece que deram um tiro e mataram um, parece
que foi sé baleado e morreu depois. Dai eles
abandonaram aquilo l4. (...) Dai nés comegamos a
abrir roga 14, daf eles comegaram vir, a pegar as
coisas, vinham, pegavam banana, mamio,
mandioca, plantemos muita macaxeira, card, eles
pegavam, mas sumiam, né. Pegavam e passavam
trés, quatro meses sem voltar. Ficavam com medo.
Quando foi um dia tinha muita banana madura
no bananal, dai eu fui apanhar. Quando eu
cheguei, escutei bater, dai eu saf assim e vi eles,
vinha dois (...). Dal quando me viram, eu fiquei
atrds do pau. Se vierem me flechar, t6 pegado no
pau, se viesse com arco e flecha na mio, né? Daf
eles ficaram assim, me olharam assim, daf eu fiz
assim com a mio, daf eles corriam. (...) Daf ficamos
14, fui l4 no bananal, escutei eles correr no bananal,
dai tirei muita banana, um bocado de banana,
mamio, abrimos um caminho e coloquemos l4.
Porque eles vieram pegar as coisas, vieram pegar.
Dai vieram e deixaram um jabuti pra nds, pra
trocar. Dai fomos 14 e colocamos mais banana,
mamio, e eles comegaram a pegar. Daf um rapaz
foi pegar uns peixes para colocar a comida para
eles. Daf peguemos um bocado de peixe, assemos
o peixe e tudo, nés fizemos uma casinha 14 e
comegamos a colocar as coisas. Com cinco dias, de
manhi, e apareceram l4 dois e comegaram a gritar.
Comegaram a  gritar, ninguém entendia.
Comecavam a falar, falar e eles vieram
caminhando em nosso rumo, daf eu fui, eles viram
e quiseram correr. (..) Dai eu disse: “vocés
prestam a atengio, se eles fizerem movimento de
flechar, vocés avisam que eu corro”. Daf eu fui no
rumo deles. Fui de pertinho. S6 de pensar ji
comego a tremer. Fui, entreguei a panela, eles
pegaram a panela. Daf pararam aquela zoada deles.
S6 dois né. Dai comegaram a conversar, conversar
ali, af mostraram assim pro céu, assim, ninguém
sabia o que era, alguma coisa dava para entender,
né? Dai eu entreguei as panelas para eles, eles
pegaram as panelas e vieram na casa com a gente,
ficaram olhando ali e foram embora. Com quatro
dias eles voltaram, trouxeram um bocado de peixe,
essas coisas, ¢ deram para nés. (.. .) Quando eles
vieram a primeira vez, foram embora, daf
choraram. Dai, quando voltaram a segunda vez,
comegaram a chorar, (...) dizendo que agora eles
vdo passar fome de novo, que eles nio tém roga,

nio tem nada, né? Dai eu falei: “rapaz, nio, isso
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aqui € para vocés”. (...) Daf ficou uma velhinha no
mato, daf eu fui atrds dela, que ela jé ndo andava
mais. Era a mie deles tudinho, que ali era filho de
mie com filho, filho com irmi, era um grupo
assim. Eles tudo sio defeituosos, tudinho (...), tém
a boca torta, ¢ um grupo assim. (...) daf eu fiquei
com esses isolados 14 dois anos, sem contato com
ninguém, né? (CRUZ, 2011).

Chegava ao fim o isolamento dos Arara do
baixo Xingu, mas apenas se iniciava mais uma etapa
da luta dos indios pela manuten¢io do modo de vida
tradicional em seu préprio territdrio, malgrado as
precariedades que carregavam e as dificuldades que o
futuro lhes reservava. O sertanista Afonso Alves da
Cruz, que participou de muitos episédios com os
Arara, referiu-se 4 experiéncia desses indios, no baixo
e médio Xingu, da seguinte forma:

Aqui [em Altamira] tinha um bispo, o Dom
Eurico [Krautler], ele me contou, deu a data do
ano que eles [os Arara] apareceram aqui. S6 que
ele diz que eles tinham um sinalzinho aqui, tinha
uma peninha desenhada [mostra com o dedo
préximo ao olho direito], essa pena desenhada eles
chamavam Arara. Era uma tatuagem. (..) A
histéria que eles contam aqui vem de muitos anos.
Um dos indios velhos que morreu 14 no [igarapé]
Laranjal. Ele falou que quando era novo, ele teve
contato com o pessoal de Altamira, tinha uns 70
anos quando morreu. O finado Dom Eurico falou
uma vez, 1932, 1933, eles tiveram aqui em
Altamira. Daf o pessoal deu uns tiros neles aqui
nas coldnias e o pessoal [os indios] abandonaram
aqui Altamira. Eles moravam no rio Penatecaua. A
aldeia deles era aqui no km 75, da
Transamazonica. Porque, quando eu entrei no
Penatecaua, eu sai 14 no [km] 75, eles moravam l4.
A Transamazodnica cortou a aldeia deles. Dai eles
passaram  para esse lado do [rio] Iriri,
abandonaram o outro lado. Era um grupo
pequeno, parece que eram 70 ou 80 pessoas. Tio 14
no [igarapé] Laranjal [Posto Indigena Arara]
(CRUZ, 2011).

Adicionalmente, observando a sociedade
Arara, Mdrnio Teixeira-Pinto (TEIXEIR A-PINTO,
2021) anota que a “consolidagio do longo processo
de atragio, a partir de fevereiro de 1981, depois de
mais de uma década de frustradas tentativas de

contato, encontra alguns dos subgrupos Arara ji
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desunidos e afastados”. Prosseguindo, Mdrnio

sublinha, ainda, o fato de os diversos subgrupos e os

grupos

compunham a sociedade Arara terem tido de

numerosos residenciais uxorilocais que
adaptar-se as dificeis condi¢oes impostas pelo
377

individuos - e 4 dispersio e isolamento das suas

decréscimo  populacional - atualmente,
aldeias — hoje hd apenas duas: Laranjal e Cachoeira
Seca -, que tém limitado severamente a intensa
interagdo que, no passado, caracterizou a sua vida

social.

Desde a implantagio da Transamazonica, por
toda a regido cresceram os problemas sociais e
aprofundou-se a ameaga aos modos de vida
tradicionais, em especial os dos indigenas, mas nio
apenas os deles, ¢ sim os de todos os “invisiveis”
(SILVA, 2007) ali presentes.

Por outro lado, com a expansio da fronteira
interna, proporcionada pela rodovia e aproveitando
programas de crédito do governo federal, grandes
latifundidrios se estabeleceram, alterando a base de
uma economia até entio extrativista e convertendo
parte significativa da floresta em pasto. Fraudes
fundidrias se tornaram comuns, com falsos registros
de terras em nome de fazendeiros e madeireiros. O
tragado e a demarcagio de Terras Indigenas sofrem a
latifundidrios,

resisténcia  de prefeituras,

empresdrios,  grileiros,  madeireiros,  colonos,
sindicatos rurais.

Enfim, as histdérias de contatos interétnicos
no baixo e médio Xingu - como, de resto, em toda a
Amazonia - sio narrativas de conflitos numa
sociedade heterogénea e repleta de lutas coletivas por
sobrevivéncia. Contrariamente a uma adaptagio
natural e passiva aos acontecimentos a sua volta, o
que hd ¢ a elaboragio de uma ampla gama de
estratégias  cotidianas  de  resisténcia,  de
transformagio e utilizagio do mundo social e
natural, marcado por violéncias e contradi¢des. Se
nio ¢ possivel reconstituir grande parte do que foi
perdido por esses grupos tradicionais - vidas,
territérios, modos de viver — ¢ possivel a0 menos
buscar conceder-lhes o direito & memoria de seus
conflitos. Memoria essa que também foi, por muito

tempo, violentada pelo siléncio.
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Notas

1 O “milagre econdmico brasileiro” foi um periodo de
alto crescimento do produto interno bruto do Brasil,
acompanhado do agravamento das desigualdades sociais e
da degradagio ambiental, que se estendeu, grosso modo,
de fins dos anos 1960 a primeira metade dos anos 1970.
Para as consequéncias disso para os indios brasileiros, ver
DAVIS, 1977.

2 A respeito do efeito liberador de terras da “pacificacio”,
resultando na satisfagio de interesses privados, nio
obstante os ideais humanitdrios de muitos sertanistas do
S.P.L, anota Joio Pacheco de Oliveira: “No indigenismo
republicano a categoria “pacificagdo” passou a descrever
um processo dito humanitdrio exercido pelo Estado no
sentido de proteger uma populagio altamente vulnerdvel
e desfavorecida, agora a ser contatada sem o exercicio da
violéncia. O que as autorrepresentagdes da elite dirigente
nio explicitaram nesta narrativa é que as “pacificagdes”
foram fundamentais para insular os indigenas em
pequenas faixas de terras, liberando paralelamente vastos
espagos para serem apropriados por interesses privados”
(OLIVEIRA, 2014, p.137).

3 Sobre a sucessio do S.P.I. pela FUNAI ver RIBEIRO,
1977,p.6e7.
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Palavras chave: Resumo: A rodovia Transamazonica perfaz S0 anos de existéncia. O texto, ao delimitar esse
Planejamento Regional periodo, expde aos interessados cinco leituras possiveis de sua hist6ria. Certos de que um
Infraestrutura retrato fidedigno de sua trajetdria ¢ infactivel em estudos de Histdria, assumimos a selegdo
Cidades Novas deliberada de episédios encontrados em fontes e documentos consultados, para, de algum

modo, representar as indmeras faces do objeto. Partimos do prefixo “trans” como
dispositivo de interpretagio da palavra “transamazdnica”. Ao determinar tal prefixo como
um potencializador de significados, pudemos identificar outras qualidades e entendimentos
para a rodovia que nio somente a de uma infraestrutura de transporte. A rodovia
Transamazdnica ¢, sobretudo, uma agdo envolta por intimeros atributos: é transfigurar por
simbologias, ¢ transpassar por escalas, é transformar pela tecnificagdo, é transparecer por
paisagens utdpicas, ¢ transtornar pelos invisibilizados. Sio retratos de uma rodovia que a
floresta, a seu modo, conseguiu domar. Mas, até quando?

Keywords: Abstract: The Transamazdnica highway is 50 years old. By delimiting this period, the text
Regional Planning exposes to interested readings five possible parties of its history. Certain that a reliable
Infrastructure portrait of its trajectory is infactible in History studies, we assume the deliberate selection
New Cities of episodes found in consulted sources and documents, so that we could somehow

represent the countless faces of such an object. We started with the prefix “trans” as a device
for interpreting the word “transamazénica”. When determining such a prefix as an
enhancer of meanings, we can identify other qualities and understandings for this road
than just a transport infrastructure. The Transamazoénica highway is, above all, an action,
surrounded by innumerable attributes: is to transfigure by symbologies, it is to go through
scales, it is to transform by technification, it is to show through utopian landscapes, it is
upsetting by the invisible. They are portraits of a highway that the forest, in its own way,
managed to tame. But until when?
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Introdugio: (Trans)A¢io

[...] O olho vé,

alembranca revé,

aimaginagdo transve.

E preciso transver o mundo.

(Manoel de Barros, As Ligoes de R.Q.,
2010, p. 350).

O prefixo “trans” remete-nos a “movimento
para além”, “através de”, “intensidade”. Conectado a
substantivos, adjetivos e verbos, retira-os do seu
sentido estdtico e potencializa o seu deslocamento.
Transfundir, transpassar, transplantar, transgredir,
transfigurar, transmitir, transtornar, translucidar,
transver, transmigrar, transversalidade, transagio,
translagdo, transitdrio, transregional, transnacional,
transcontinental sdo alguns exemplos do uso
conjugado desse prefixo aqui selecionado e
posicionado como qualificagio movente de uma
outra apropriagio: transamazonica — “Que atravessa
a Amazdnia”. Esse seu significado mais literal,
porém, quando associado a um objeto — a rodovia -,
adquire outras feigdes tdo ou mais significativas e
reveladoras de sua realidade.

Ademais, a rodovia Transamazdnica
(BR-230), além de atravessar, carrega em si outros
verbos atributivos: seduzir, revelar, penetrar,
remover, passar, ultrapassar, espalhar, alcangar,
comunicar, ligar, trocar, povoar, violar, negociar,
corromper, extraviar, desorganizar, desenraizar,

desertar, temporalizar, sonhar.. A  rodovia
Transamazodnica, distante da imagem de uma linha
inerte na paisagem, de uma demarcagio fixa no
territério, de mera infraestrutura de transporte, &,
sobretudo, uma agio continua no tempo e no
espago, um ente movente que, nos ultimos
cinquenta anos, a parte de sua materialidade, se fez e
se faz agir, atuar, sentir e existir.

Ao

concepgio pelo governo militar nos anos 1970, a

completar meio século desde sua
Transamazonica ¢ a rodovia que perpassa as regides
Nordeste e Norte do Brasil. Se o seu propdsito
inicial era interligar os oceanos Atlintico e Pacifico,
permitindo dinamizar 4reas economicamente pouco
integradas e ativas do pais mediante programas de
migragio e colonizagio direcionadas, hoje o cendrio

no qual ela se insere ¢ alvo de atengio. Pauta
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recorrente em noticidrios, publicagc’)es, reportagens
especiais, entrevistas e depoimentos no Brasil e no
mundo, a Amazonia Legal' encontra-se em xeque
frente ao cendrio politico-econdmico-ambiental
adotado pelo governo do presidente Jair Messias
Bolsonaro (DAVIS et al., 2020).

Dados estatisticos alarmantes, divulgados por
institutos e organizagbes especializados, delatam as
politicas publicas adotadas para os biomas da
Floresta Amazo6nica, do Cerrado e do Pantanal,
gerando preocupagio em ambientalistas e sociedade.
O desmantelamento em processo do Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovéveis (IBAMA) e do Instituto Chico
Mendes de Biodiversidade
(ICMBio), assim como de autarquias voltadas 2

Conservagio da

questio da terra (INCRA) e aos povos indigenas
(FUNAI) sdo indicios dessa nova politica ambiental.
Como consequéncia, temos: aumento de queimadas
predatdrias com ampliagio de 4reas de pastagem,
aumento de comercializagio de terras devolutas,
aumento de desmatamento para exportagio de
madeira, aumento do numero de garimpos
clandestinos; e, em paralelo, diminui¢io da protecio
de reservas ambientais e indigenas, diminui¢io do
controle sobre posse de terras por grileiros,
diminui¢io de investimentos

estrangeiros em

medidas mitigadoras de preservagio do meio
ambiente (CAETANO, 2021; RAISG, 2021).
Enfim, uma conjuntura preocupante para a qual
toda e qualquer atengio se faz necessdria e urgente.
Ao trazermos a rodovia Transamazoénica a
baila,

empreendimento — que nasce, justamente, de uma

buscamos  compreender como  esse
perspectiva autoritdria dos militares de integralizar o
territério e desenvolver a floresta, explorando-a em
seus recursos naturais, equipando-a e colonizando
suas entranhas, obliterando suas particularidades
socioambientais, visionando-a como um celeiro
produtivo — se portou ao longo deste meio século.
Que ligdes — ou agbes — a Transamazonica nos
proporcionou a fim de melhor nos posicionarmos
diante de perspectivas atuais e futuras da/para
Amazobnia?

No intuito de responder tal questio, este
artigo — trabalho conjunto de pesquisadores da
Faculdade de

Universidade de Brasilia® — prioriza o processo de

Arquitetura e Urbanismo da
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feitura-interpretagdo ~ mais que o  do
produto-resultado. Instigados, mas temerosos em
abordar um tema amplamente radiografado e
debatido por centenas de autores, apoiamo-nos no
agir coletivo, extraindo de encontros sistemdticos os
atravessamentos, as interlocug¢des, as reflexdes e os
apontamentos necessirios para preencher o
contetdo das cinco partes que compdem este texto.
Sem marcos temporais precisos,
permitimo-nos trabalhar com tempos heterogéneos.
Cientes estivemos das possibilidades de possiveis
anacronismos em leituras e interpretagdes,
mesclando, por vezes, passado e presente, imaginado
e construido, irreal e real. Entretanto, para nés, “[...]
0 anacronismo se impde a partir do momento em
que [...] o presente ¢ o mais eficaz dos motores do
impulso de compreender” nossa  histdria
(LORAUX, 1992, p. 58). Ao olharmos para trés,
para as cinco décadas passadas, levamos conosco
nossa bagagem cultural e, pela impossibilidade de
varré-la por completo, paramos, deliberadamente,
em episédios pulsantes da literatura e dos
documentos e fontes consultados. Sabemos que, nas
inimeras lacunas nio preenchidas, adormecidas,
ficam e ficardo incertezas. Como pontuou Tafuri
(1984), a reconstrugio de objetos a partir de uma
investigagdo histérica das partes que os compdem
consiste numa construgdo analitica provisdria
(nunca definitiva), permeada de riscos (dados nio
veridicos) e realizada sobre um percurso labirintico
(de incertezas) (TAFURI, 1984). Assim, fizemos
nossas escolhas (VEYNE, 2014), delimitando as
singularidades que nos atrairam numa leitura
possivel e efémera da rodovia Transamazdnica.
Partimos dos ensinamentos presentes nos trés
tomos da coletinea Nebulosas do Pensamento
Urbanistico JACQUES; PEREIR A & CERASOLI,
2018, 2019, 2020), cujos modos de pensar, fazer e
narrar instrumenta