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Resumo

Com base em pesquisa bibliografica, histéria oral e fotografias, este
artigo tem como objetivo central correlacionar o espago vidrio com
o processo colonizador empreendido nas primeiras décadas do sé-
culo XX na antiga fazenda Rodeio Bonito, regido oeste de Santa
Catarina. A questao norteadora investiga qual foi o entrelagamento
do fenémeno colonizador empreendido na antiga fazenda Rodeio
Bonito com a conseqiiente abertura das vias de acesso a regiao.
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Introducao

A questdo da colonizagao do oeste catarinense, iniciada espe-
cialmente nas primeiras décadas do século XX, estd intimamente
ligada a abertura e amplia¢do do espago viario nessa regido. Trata-se
de dois aspectos de um mesmo fenédmeno, embora singulares. Para
compreender algumas dessas singularidades o estudo concentra-se
na area da antiga fazenda Rodeio Bonito, a qual corresponde aos
atuais municipios de Coronel Martins, Entre Rios, Galvao, Ipuagu,
Jupia, Lajeado Grande, Marema, Sdo Domingos' e Xaxim, do qual
todos, direta ou indiretamente se desmembraram.

O recorte cronolégico focalizado é de 1920 a 1954, periodo
delimitado entre o inicio da coloniza¢do da antiga fazenda Rodeio
Bonito, dirigida pela Empresa Colonizadora Irmaos Lunardi (sub-
colonizadora da colonizadora Bertaso, Maia & Cia.) e o0 ano de 1954
marca a emancipagdo administrativa do distrito de Xaxim.

O delineamento da pesquisa deu-se com base em fontes biblio-
graficas, documentais e orais. Em relagio as fontes orais, contou-se com
o depoimento de 11 pessoas, habitantes do povoado chamado Passo do
Xaxim, um pequeno nicleo caboclo que se formou em decorréncia do
tropeirismo no sul do Brasil, localizado na antiga Rodeio Bonito.

Em virtude da aquisi¢do da fazenda Rodeio Bonito pela Ir-
maos Lunardi, Passo do Xaxim em 1921 foi elevado a categoria de
sede do distrito de Paz de Hercilio Luz, separado do distrito de Pas-
so Bormann; em 1929 foi denominado de distrito de Xaxim e em
1954, elevado a condigdo de municipio, com a denominagao de
Xaxim, desmembrado do “velho Chapecé”, uma area de 1.128 km?2.

Os objetivos da pesquisa sobre a construg¢do do espago viario
na antiga fazenda Rodeio Bonito, oeste de Santa Catarina, centram-
se especialmente na tentativa de explorar e descrever a correlagdo
entre o espago vidrio e o fendmeno colonizador empreendido nas
primeiras décadas do século XX nessa regiao. Pretende-se evidenci-
ar a transformagao de picadas para “vias carrogaveis” e estradas,
intercambiada pela colonizagao.
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No conjunto das entrevistas, as lembrangas de antigos caboclos e
de migrantes rio-grandenses que colonizaram a antiga fazenda Rodeio
Bonito, além das fontes bibliograficas e fotografias, reconstituem parci-
almente o processo de construgao do espago viarionuma area que abran-
ge nove municipios do oeste catarinense e suas multiplas implicagdes.

A revisao literaria contemplou algumas obras fundamentais,
entre elas Colonos, carreteiros e comerciantes, de Jodo Carlos
Tedesco; Lunardi (Totari), de Alvirio Silvestrin; Italianos no Rio
Grande do Sul, de Olivio Manfréi; Terra Nova, vidanova, de Renilda
Vicenzi; O Chapecé que eu conheci, de Wenceslao de Souza Breves;
O Oeste catharinense, de Arthur F. da Costa, e a Enciclopédia dos
municipios brasileiros, produzida pelo IBGE.

Quanto a natureza da pesquisa, apresenta-se em duas versdes:
a qualitativa, mais detalhada, envolvendo elementos coletados por
meio de entrevistas, além de reflexdes baseadas nas obras de autores
que historiaram o espago viario do oeste catarinense, do norte e nor-
deste do Rio Grande do Sul, e a quantitativa, presente na interpreta-
¢ao de dados estatisticos produzidos em 1950 pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica e que tratam das particularidades relaciona-
das aos meios de transportes existentes no “velho Xaxim.

Picadas, vias carrocaveis e estradas

Um dos caminhos mais antigos no atual oeste catarinense
data do inicio da década de 1890, quando ocorreu a abertura da
picada para a construgdo da linha telegréfica entre Palmas e Goio-
En, organizada pelo diretor da colonia militar de Xanxeré, José
Bernardino Bormann, e com a participagao dos caingangues da re-
gido de Clevelandia (D’ANGELIS, 2006, p. 309). Essa picada por
varios anos foi o caminho mais utilizado na regido no periodo da
colonizagdo do oeste, nas primeiras décadas do século XX, e trans-
formada em estrada pelas companhias colonizadoras.

Na obra Italianos no Rio Grande do Sul, Olivio Manfréi menci-
ona a estrada que se estendeu pelo oeste catarinense, entre Chapecé
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e Clevelandia, e pelo sudoeste paranaense, permitindo, assim, a po-
voagao da regido por descendentes dos primeiros imigrantes alemaes,
italianos e poloneses, porém a presenca do italiano foi predominante
na maioria destas zonas coloniais (MANFROI, 1987, p. 34).

Além da picada aberta para a construgao da linha telegréafica,
a estrada entre Passo do Goio-En e Passo

dos Indios, foi relevante para a formagio territorial do “velho
Xaxim”. Sobre esta estrada, na obra O Chapecé que eu conheci
Wenceslao de Souza Breves registra: “[...] havia apenas o picadéo da
futura estrada de rodagem, cuja construgdo estava paralisada. Pelo
eixo de locagdo haviam feito uma meia-cava para assinalé-la, e por
onde entdo, viajavamos. A estrada [...] € como rabo de lagarto: co-
meca larga e acaba fininha!”(BREVES, 1985, p. 39"

De acordo com Alvirio Silvestrin: “Com pouco mais de 20
quilémetros, apds sete anos de espera, a empresa Bertaso, que havia
assumido o compromisso inicial dos irmaos Maia, consegue entre-
gar ao governo do Estado em 1926, a via carrogavel” (SILVESTRIN,
2003, p. 250). Como forma de pagamento pela execugao da estrada,
a Bertaso, Maia & Cia. recebeu em 1921, do Estado, a fazenda Ro-
deio Bonito; eram terras devolutas que ainda em 1920 foram vendi-
das a sub-colonizadora Irmaos Lunardi para fins de colonizagao.?

Quando teve inicio o processo de coloniza¢do no oeste, a es-
trutura de transporte era precaria em relacdo as estradas que liga-
vam as Coldnias Velhas do Rio Grande do Sul e também em relagao
as estradas do Litoral de Santa Catarina. Nas terras novas, o migrante
encontrou uma paisagem natural, cortada por simples picadas, que
atendiam somente a economia de subsisténcia dos caboclos ha mui-
to estabelecidos na regido, conforme nos contou Maria Gertrudes
Pedroso, com 115 anos, residente na granja Cachoeirinha, area que
pertenceu a colonia militar de Xanxeré: “[...] era de cavalo.
Carrerinho de andar de cavalo, sé tinha isso”.

A inexisténcia ou a dificil mobilidade dos caminhos no oeste era
comum durante a fase em que predominou a ocupagio cabocla e tam-
bém nas primeiras décadas da colonizagao. A situagao de abandono
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ndo recaia apenas no poder politico, centrado na capital do estado.
As vias de acesso a regido eram fragmentos reais desse abandono,
evidenciado pelo olhar dos palacianos, que em 1929 participaram
da expedigido do governador do estado Adolfo Konder, descrita na
obra O oeste catarinense: visdes de um excursionista, de Arthur Ferreira
da Costa (1929). Algumas partes selecionadas do texto demonstram
essa realidade: “Atravessam-se trechos enormes sob abdébadas bai-
xas e espessas de cipoaes e taquaraes, obrigando o cavalleiro a de-
brugar-se sobre a sella quase juntando a cabega ao pescogo do ani-
mal”.; “[...] ai passamos com a ajuda de dois sertanejistas, de facao
em punho, a desandar golpes na ramaria.”; “[...] para frente é de-
serto e é a brenha, onde mal passa o cargueiro.”

Ao referir-se ao afastado rincdao Costa(1929) relata: “[...] com a
rodovia, com a linha telegrafica que o governo patrioticamente esta
construindo, chegardo os colonos, os immigrantes, os obreiros da
civilizagdo e com estes a fortuna da regiao e o progresso de um tre-
cho fadado pela natureza para ser um verdadeiro Eden.” Ainda:
pelas “estradas que estdo se abrindo de Monday e de Sao Carlos
para Dionisio Cerqueira, vehicularao para ali o progresso e os ele-
mentos de ordem e justiga”. “Aquelas riquezas immensas, ali atira-
das e inexploradas por falta de possibilidades de p6-las em contato
com os mercados, clamam contra o descaso do passado”, pelo fato
de que “[...] fazer estradas é fomentar riquezas”.

Aos olhos da comitiva que participou da Bandeira Konder, a aber-
tura de estradas permitiria o progresso, a ordem e a justiga, e com a
chegada dos migrantes brancos, trabalhadores, “fructos lidimos de ci-
vilizagdo mais alta”, com “elles fugara o banditismo”(COSTA, 1929).

Para o Estado, portanto, os migrantes de descendéncia euro-
péia ja chegavam ao oeste com o titulo de “raga superior”, “raga
civilizada”, “raga pura”, que garantiria o progresso pela sua prépria
vocagao étnica ao trabalho, em detrimento do caboclo, ha muito
estabelecido, que ideologicamente era visto como “raga impura”,
“decadente”, “preguicosa” e “inculta” ou seja, era um Estado reple-
to de incompreensdes socioculturais. A construgdo de estradas,
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metaforicamente, representava uma passagem do inferno ao parai-
so: o sertdo inculto, ocupado pelos nativos e caboclos, equivalia ao
inferno, mas, ao ser ocupado por descendentes de europeus, os
“obreiros da civilizagao”, tornar-se-ia o paraiso.

Na questionavel visdo da elite politica catarinense, com a aber-
tura de estradas acabar-se-ia com o banditismo, a indoléncia do ca-
boclo sertanejo, ja ha muito desassistido em relacado a satide, a edu-
cacdo, ajustiga, as estradas, entre outros. A populagao cabocla, com
a desestruturagao de seu modo de produgao por causa da coloniza-
¢ao, tornou-se mao-de-obra subalternizada para as companhias co-
lonizadoras em diversas atividades, principalmente na abertura de
estradas na regiao.

De carreador a estradas

As lamentagdes acerca das estradas, lembradas por Maria
Stieven, uma das primeiras migrantes rio-grandenses que em 1922
se estabeleceu no distrito de Paz de Hercilio Luz, assemelhavam-se
as da comitiva governamental:

Huuu! A estrada era um carreador que ndo dava nem pra
caminhar. Uma picada. Mato puro. Naquele tempo que nés tava
aqui ndo tinha estrada boa, era um carreador, puro mato, puro
taquaral que ndo dava nem pra caminhar quase. Final foi indo,
foiindo que abrirama estrada. Ai chegou gente de mudancal...].

Em 1929, Luiz Lunardi, colonizador e lider politico, quando
da passagem de Adolfo Konder pelo distrito de Xaxim, solicitou a
implantacdo da estrada entre Xaxim e Joagaba, pela trilha que o go-
vernador acabara de percorrer, mas nao foi atendido durante o
mandato do governante; s6 em 1937 a estrada seria construida, en-
tao no governo de Nereu Ramos. Mais tarde, na década de 1970, a
estrada entre Xaxim e Joagaba constituiu-se num trecho da BR - 282,
a qual possibilitou o desenvolvimento e a integragdo do oeste
catarinense com o leste do estado (KOLOSKI, 2005, [s.p.]).
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Figura 1. Trabalhadores que atuaram na construcao da estrada entre Xaxim e
Ponte Serrada (15 dez. 1937)
Fonte: Acervo de Arnaldo Nardi. (Original de Aldo Rossatto)

Carlos Alberto Dal Bello, que tem sob seus cuidados a docu-
mentagao que pertenceu a Luiz Lunardi, referentemente a constru-
¢ao da estrada entre Xaxim e Joagaba, relatou:

Luiz Lunardi foi um empreiteiro do governo do Estado, quando
da construcdo da estrada Xaxim a Joagaba. A estrada foi aberta
com picdes, pas e principalmente com alavancas. Tirava a terra
de uma regido para a outra. Em cima da carrocinha que era
tracionada pelas mulas. Tragdo muar. Dai quando chegava no
local, para descarregar a carrocinha, virava, vasculava, como as
cacambas fazem hoje. E o encarregado dava um toquinho na
mula e ela voltava para carregar novamente. Lembro-me de
um recibo de pagamento com o nome de Almiro Chagas, que
auxiliou na construgéo desta estrada.

Também construido na “for¢a do brago”, com o auxilio de
picaretas, enxadas, pds, picdes, muares e as respectivas carrogas,
outro caminho foi ampliado: a estrada entre Chapecé e Xaxim, per-
corrida pelos migrantes que ocuparam a regido. Nas imagens que
seguem sao apresentados dois registros visuais referentes a abertu-
ra dessa estrada. A fotografia, como documento histérico, possibili-
ta-nos conhecer aspectos das lides relacionadas a abertura das vias
de acesso ao oeste catarinense.
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Figura 2. Abertura da estrada de rodagem entre Chapec6 e Xaxim. Trecho —
Cordilheira Alta, [s.d.]

Fonte: Casa da Cultura de Xaxim

Figura 3. Trecho de Cordilheira Alta, em obras mais avangadas

Fonte: Casa da Cultura de Xaxim
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Wenceslao de Souza Breves, ao escrever sobre o “velho
Chapecé” entre 1920 e 1924, registrou que o diretor da colénia mili-
tar de Xanxeré José Bernardino Bormann foi o responsavel pelo pri-
meiro tragado da chamada “picada da Cordilheira”, que saia de Passo
do Jacu e passava pela povoagao de Xaxim, até préximo a Passo dos
Indios (atual cidade de Chapeco) pelo divisor de dguas entre os rios
Irani e Chapec, evitando, assim, as serras do Tigre e do Gregoério. Esse
tragado foi adotado depois, quase todo, para a construgdo da atual es-
trada de rodagem entre Xaxim e Chapecé (BREVES, 1985, p. 34).

Segundo Vicenzi (2002), os esforgos empreendidos na abertu-
ra das vias de acesso eram fundamentais, porque, quando os pri-
meiros migrantes comegaram a visitar e comprar as terras da com-
panhia, os caminhos precérios tornavam as viagens desgastantes e
cansativas. A ameaca de ndo poder escoar a produgao desvalorizava
as terras e afastava os compradores. “Inicialmente as estradas eram
abertas a mao, com auxilio do facdo, do machado e da enxada [...].
Apébs as chuvas formavam-se atoleiros que dificultavam e tornavam
perigosas as viagens”(p. 30).

Do cargueiro ao caminhao

Na regido oeste catarinense, antes do ingresso de caminhdes
nas estradas, transitaram pelas picadas tropeiros e carroceiros. O
meio de transporte mais antigo na regido foram os cargueiros, ge-
ralmente no lombo das mulas, ideais para ultrapassar as regides in-
gremes e montanhosas. “O cargueiro consistia em uma armagao de
madeira sobre o lombo de um animal — geralmente uma mula. Na
armagao — cangalha — amarrava-se um cesto de cada lado, fazendo o
contrapeso de equilibrio”(VANNINTI, 2003, p. 127).

Observa-se no relato de Justino dos Santos Almeida, tropeiro,
fiscal da Fazenda e inspetor geral da policia em Passo do Xaxim, a
experiéncia vivenciada nos primeiros anos do século XX com o uso
dos cargueiros:
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- 56 trabalho com tropas, tropa, eu fui madrinha de tropa[...].
Entdo tinha sempre 18 cargueiros ia se buscar em Chapeco,
que era Passo dos Indios, a Paiol Grande, que era Erechim,
para buscar os fornecimentos, Bréis, José Bréis, Bertoldo e
depois entrou o Miguel Cravo, era os trés comerciantes,
traziamos com a tropa o agticar.

- Esses comerciantes eram italianos?

- Nao.

- Caboclos também?

- Caboclos também, agora o Brais também entrou, era dador
de remédios, também era ele um dador de remédio de
homeopatia, depois ele ponhou uma loja, mas isso é depois,
que ele morava muito tempo ali, mas tudo fornecido pelos
burros, cargueiros[...]. Bom ali era um tempo muito bom
porque os que tinham se ajudavam, e hoje os que tém, tém, e
os que ndo tém, ndo adianta fald. Bom dainds saia dali e ia pra
Paiol Grande, com a tropa de 18 cargueiros, trazia sal, o agticar
e fazenda de faldos nas cangaias e a cachaca, depois nés saia
de Chapec¢ e ia vendé.

- No que traziam a cachaga, seu Justino?

- Nos barris.

- E colocava em cima da carroga?

- Carroga ndo existia, era na cangaia, no cargueiro, dois barris
de cachaga, dai nés levava pra vendé para Palmas, Palmas de
cima. Com a tropa de 14, carregava erva-mate e levava pra
Sao Carlos, s6 na tropa era o fornecimento.

No relato apresentado percebe-se que a regiao de Passo do
Xaxim interligava-se por picadas a Passo dos Indios, que fornecia os
cargueiros. Com estes viajava-se ao Rio Grande do Sul, onde adquiri-
am sal, agticar, tecidos, cachaga e outras mercadorias que eram ven-
didas em Palmas - PR. Ao retornar, abasteciam-se com erva-mate para
comercializa-la em Santa Catarina. Almeida relatou que naquela épo-
ca todos se ajudavam, diferentemente do periodo posterior a coloni-
zagao, quando ocorreu um rompimento no seu modo de viver, pois
as relagdes de ajuda mutua e de solidariedade se modificaram.

Por longos anos os cargueiros puxados por mulas representa-
ram o meio de transporte mais importante na regido oeste de Santa
Catarina. Era o principal “meio de mobilizar mercadorias, objetos
de uso e pessoas [...] inico meio possivel de suportar as distancias e
as cargas nas longas trilhas entre montanhas, serras, florestas e
rios”(TEDESCO, 2000, p. 52).
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A falta de estradas encarecia o transporte dos produtos, con-
forme assinalou Alvirio Silvestrin: “Para Nonoai até Passo Fundo,
era dificil e dispendioso. Era comum o freteiro Coletti tropear por
picadas de Nonoai a Gaurama, com uma tropa de 40 a 50 mulas de
carga”(SILVESTRIN, 2003, p. 226 ).

Em Colonos, carreteiros e comerciantes Joao Carlos Tedesco re-
gistra que no Rio Grande do Sul as cangalhas e as carrogas “sé co-
megam a se fazer presente quando as estradas sdo abertas. As pré-
prias carrogas eram puxadas por ternos de mulas”(TEDESCO, 2002,
p. 55 ). Na regiao oeste de Santa Catarina, assim como no estado
vizinho, essa realidade se reproduziu. As lembrangas de Ambrosina
Lunardi corroboram com o que registra a histéria: “numa carroga
grande, por ordem, cinco mulas, trés mulas e depois a carroga e de
prevengao sempre levavam uma de sobra”.

Os carroceiros na regiao oeste, a semelhanga do que ocorreu no
Rio Grande do Sul, criaram uma forma sistematica de interagio co-
mercial através da compra, troca e venda, promovendo a introdugao
de utensilios, instrumentos e maquinarias. As noticias da antiga pa-
tria chegavam a regido via carroceiros, assim como roupas e outros
produtos comercializaveis (TEDESCO, 2002, p. 9). “O transporte das
mercadorias com mulas e carrogas realizava-se em estradas de transi-
to dificil, sobretudo no inverno”(CARBONI; MAESTRI, 2000, p. 26 ).

Algumas dessas dificuldades foram relatadas pela migrante
Zefirina Pallaoro Locatelli ao lembrar:

Falecido Espessatto que levava produtos para Chapecd, com
ternos de mulas ou de bois, e de 14 trazia mercadoria, de
Erechim ou Porto Alegre. Afarrumava um caminhéo pra trazer
até Chapecé. Mas quando chovia a estrada era trancada com
0 “pau do governo”, espécie de porteira para que ndo piorasse
o estado das estradas e evitava acidentes na lama ou nas
pirambeiras. Tinha que parar. Se tinha comida, comia; se ndo
tinha, ficava sem. Tinha que dormir no caminhéo, e eles ndo
tinham as camas como hoje.

Noutro relato, Jodo Fucina, que ja estava estabelecido em Pas-
so do Xaxim antes mesmo da aquisi¢do da fazenda Rodeio Bonito
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pela sub-colonizadora Irmaos Lunardi, lembrou sobre o tempo em
que trabalhou como carroceiro:

Levava a banha nas latas, demorava tempo para tird-las. Dormia
dentro da carroga, mas tinha que cuidar dos animais. [..] Eue
Deus! Nunca tive medo. Deus estava comigo. No campo do
Irani eu sozinho, fazia um foguinho se era frio, comia, estendia
uns pelegos embaixo da carroga, tinha uma coberta e me cobria.
Mas de madrugada estava de pé ja, levantava tomava
chimarréo, fumava e ai chamava a tropa. “T9, to Baia, to Negra”
[...].Chamava, vinha a madrinheira, dava sal e milho e amarrava
a madrinheira, ai ninguém mais ia longe. Com Deus sempre.
Na ponte do Irani tinha que passar dentro da dgua e ter cuidado
pra que a mula arreiada ndo caisse no buraco dentro do rio.
Numa ocasido em que eu estava voltando de Joagaba posei no
campo e enfrentei uma tempestade, estava deitado embaixo da
carroga e coma méo direita tinha que segurar a tolda se ndo me
molhava e a carga também, caia pedras no meu brago. Sem
Deus a gente ndo faz nada e com ele nada tem perigo.

As antigas picadas no oeste por onde passavam as tropas e
seus condutores lentamente foram substituidas por vias carrogaveis
e, mais tarde, por estradas, que possibilitaram um desenvolvimento
comercial e social mais acentuado, nos moldes de uma economia
mercantil. Antigos costumes da populagio nativa e cabocla desinte-
graram-se simultaneamente com a abertura de estradas. A migra-
gao rio-grandense, ao longo do tempo, readaptou a estrutura viaria
na regido. “A topografia montanhosa, a mata fechada, as estradas
por fazer, ndo foram empecilhos para que a dindmica econémica do
migrante nao se efetivasse”(TEDESCO, 2002, p. 35).

Percebe-se essa dindmica nas lembrangas de Casemira
Zmijevski, que relatou sobre a viagem realizada em abril de 1944 de
Getulio Vargas - RS para Lajeado Grande - SC, quando as carrogas
transportavam os migrantes nos tempos da colonizagao do oeste:

Nao tinha estrada. Para facilitar, entdo, meu marido comprou
uma carroga com nove animais aparados e saia altas
madrugada com a carroga, ferramentas, machado, foice e
outros para o caso de ser preciso abrir picadas. Pois seguido
encontrava estradas trancadas por plantas e taquaral que caia
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com o vento. Quando nédo tinha que descarregar a carroca até
duas vezes para transpor o atolador.

Nos primeiros anos da colonizagao, mesmo com as dificulda-
des em relagdo aos caminhos, nao se reprimiu o desenvolvimento
da exploragdo da erva-mate, da madeira e a formacgao das
agroindustrias. O progresso econdmico modificou o perfil das es-
tradas e dos meios de transporte, que se inseriam “na dinadmica da
familia, do trabalho no meio rural, da constitui¢io de um processo
comercial regional”(TEDESCO, 2002, p. 14). Além das estradas, a
organizagao econdmica dos carroceiros e comerciantes na regiao
oeste estava intimamente ligada ao transporte pelo rio Uruguai, por
meio das balsas. O porto do Goio-En era o elo natural com o Rio
Grande do Sul e a Argentina.

Com a crescente exploragao da madeira nas décadas de 1930
a 1950, surgiram as balsas no rio Uruguai. Foi um periodo em que o
ndmero de carroceiros aumentou consideravelmente, seguidos pe-
los caminhoneiros, que com o decorrer do tempo desestruturaram
aquele tipo de transporte. As balsas, as mulas, os cavalos, os bois, as
carrogas e, mais tarde, os caminhdes se entrecruzavam como meios
de transportes na regido oeste.

Com a colonizagao, as matas foram sendo exploradas em escala
mercantil. Para facilitar a comercializagdo, o espago vidrio e os trans-
portes foram adaptados conforme as necessidades dos novos habitan-
tes da regido. A partir da década de 1940 o caminhao foi introduzido no
oeste, escoando principalmente madeira e produtos agroindustriais.

Olivio Chiodelli, carroceiro de linhas, residente em Santo Ant6-
nio de Paula - RS, em 1999 foi entrevistado por Tedesco. Ao relatar
sobre a introdugdo do caminhdo como meio de transporte na década
de 1940 naquela regiao, contou: “Com o caminhao se ganhava muito
dinheiro, a carroga levava menos e demorava mais. Acabou tudo, dai
né, as ferrarias, as oficinas [...]. Vendiam com o caminh&o pro interior
de Chapecé — Xanxeré e Xaxim”(p.108) Este meio de transporte revo-
lucionou e intensificou a produgiao das madeireiras e agroindtstrias,
promoveu a circulagio de mercadorias e agilizou a infra-estrutura vidria.
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Figura 4. Carro¢des com ternos de mulas e seus condutores no transporte de
madeira (Déc. 1930)

Fonte: Acervo da Casa da Cultura de Xaxim

Figura 5. Caminhao Alfa-Romeu, de propriedade de Louris Dal Bello (Déc.
1950)

Fonte: Acervo de Carlos Alberto Dal Bello
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Maestri (2005), escreveu que no Rio Grande do Sul a
nadaptabilidade das estradas na regiao do Alto Taquari—Casca, Dois
Lajeados, Guaporé, Mugum, Nova Araga, Parai, Serafina Corréa,
Veranépolis, etc. — teria “corrido” da regiao os primeiros caminhdes
que ali apareceram, por volta de 1928, permitindo que as carrogas e
o0s carroceiros continuassem dominando os transportes de longa dis-
tancia até fins da década de 1930, quando entdo aqueles passaram a
dominar.

A colonizagao da antiga fazenda Rodeio Bonito deu-se princi-
palmente por migrantes da regido do Alto Taquari. As mesmas ra-
z0es também teriam “corrido” da regido oeste os primeiros cami-
nhoes, permitindo que as carrogas dominassem os transportes du-
rante varias décadas.

O tropeiro, carroceiro e caminhoneiro Justino dos Santos
Almeida, que viveu em Passo do Xaxim no periodo que antecedeu a
migragado rio-grandense, recordou sobre a chegada dos caminhdes
aregiao:

Depois veio o caminhao, que eu também trabalhei. Movido a
gas, pobre feito de cavaco de lenha, um tonel do lado, porque nao
existia gasolina na época da guerra [l Guerra Mundial] e a gasolina
vinha de Erechim. O primeiro caminhéo [...] veio em Passo dos In-
dios, foi um Chefrolet Tigre e meu patrdo comprou e eu também
era arrastador e trabalhava na serraria de noite.

Noutro relato, Casemira Zmijevski relembrou sobre a viagem

de caminhao:

Trouxemos a mudanga de caminhéo e viemos em 19 pessoas,
todos na mesma condugéo. Tinha meu pai, minha mée e meu
marido e ja tinhamos dois filhos, Francisco e Vitalina, minhas
duas irmas casadas [...] Quando chegamos no Ervalzinho —na
igreja Sdo José, tivemos que descarregar a mudanca e até aqui
viemos de carroga. Levamos trés dias para trazer a mudanca
e nés viemos uns a pé, outros a cavalo ou carroga.

No rastro das carrogas, o caminhao contribuiu para o transporte
de “interessados na compra ao local das terras e, apds a compra, auxi-
liou na mudanga das familias”( GIRON; BERGAMASCHI, 2004, p. 175).
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Outras novidades

Os automoéveis também foram novidade nas primeiras décadas
do século XX na regido do “velho Chapecé”. Segundo Hirsch, uma das
primeiras lembrancas da chegada de um automével foi em 1927, quan-
do Ernesto Bertaso, juntamente com dois compradores de terras e dois
empregados, partiu de Passo Fundo para Passo dos fndios num Barata
Fiat. A autora, neta de Bertaso, relatou sobre as peripécias da viagem:

Enfim, o coronel parte, junto dois colonos que querem comprar
terras. A viagem, entre solavancos e barbeiragens [...] os
quildmetros que fizerama pé empurrando o Baratanos atoleiros,
improvisando pontes com tdbuas em pequenos riachos. [...]
Quando chegam em Passo dos Indios uma boa parte das pecas
tinha ficado no caminhol...]. O fato é que o Barata faz o maior
sucesso. Vem gente das coldnias para vé-la (2005, p.105).

Ao contar sobre a descida da serra, o coronel narrou: “Amar-
ramos as correntes grossas e compridas no para-lama traseiro e fo-
mos soltando o carro, devagarzinho, quando a gente cansava, amar-
rava o ‘bicho” em alguma arvore de bom tronco e se descansava um
pouco”(p.106).

Em relagdo ao automével, a experiéncia relatada por Ernesto
Bertaso em Passo dos Indios contrasta com a vivenciada por Justino
dos Santos Almeida, dois anos depois, no distrito de Paz de Hercilio
Luz:

Aqui apenas passava cargueiros, nao tinha condugdo nenhuma
e nem carroga. O primeiro auto que apareceu por aqui foi em
1929. Eu era zelador de estrada e, quando o auto ia descendo,
eu corri atrds de um pinheiro: tem que ser o diabo, porque é
preto, de olhos brancos e grandes e eu encostei a lisadeira, eu
alisava com dois cavalos a estrada para ir a Caxambu. Quando
cheguei, eu perguntei a meu pai: “O que é aquilo de olhos
brancos, fedido de pés craquentos que passou na estrada?”
Ele disse: “Eu ndo sei meu filho.” Minha maée disse: Vamos
rezar a noite, pode ser o diabo.” [...] e hoje ndo vou trabalhar.
O fiscal da estrada era o senhor Pedro Lemes, cruzou 14, eu
ndo estava, veio 1d em casa, e perguntou: “O seu Almeida, por
que o senhor néo foi trabalhar mais?” Eu disse: “Sem saber o
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que é que passou por ali eu ndo vou trabalhar. Ele deu uma
risada e disse: “E uns aleméo que passou.” Eu disse: “B um
trogo preto com olhos brancos viesse pro meu lado eu tinha
que atirar, pois € mesmo de se assustar...”[o fiscal] diz: “Eum
auto, um 29, uns alemdo que vieram de Passo Fundo pra
visitar uns em Sao Carlos mas néo sei se eles chegam 14 porque
a estrada é ruim.” [Justino] “Quando ele volta eu quero ver.”
Até hoje lembro, eu na beira da estrada, eu tirei os animais
fora da estrada e cruzou assim, estava aberto, estava erguido,
eu olhei, tinha quatro dentro, hd mesmo. Ele disse: “% tocado
a gasolina.” Depois veio o caminhéo [...].

Esse transcrito é ilustrativo de fatos que permearam o cotidia-
no do caboclo de Passo do Xaxim nas primeiras décadas do século
XX. Ao ver o novo transporte, o tropeiro sentiu-se acuado, medro-
s0; escondeu-se para se proteger, fez oragdes e faltou ao trabalho.
Até entdo, suas preocupagdes eram com os animais ferozes, mas
com a colonizagdo, com a modernidade, com o novo formato que
estava se delineando na sociedade oestina, sentia-se inseguro até
mesmo em sua propria casa.

Em outro relato sobre as estradas, a centenaria Ermelinda
Anunciata Sotilli Lunardi, nascida em 1907 e que em 1939 migrou
para o distrito de Xaxim, lembrou detalhes da viagem: “Me lembro s6
do Raul que quase botei fora pra janela. Era o meu filho mais velho,
segurei ele pela perna, era pura pedra na estrada, sé tinha buraco.”
Sua filha Aida Lunardi, que a acompanhou na entrevista, informou:

A viagem levou quatro dias de Bela Vista, hoje Fagundes
Varela, até Chapeco; de Chapecd a Xaxim, mais um dia de
viagem. A mae veio com cinco filhos, dois nasceram aqui em
Xaxim. N6s viemos em janeiro de 1939, a mudanga veio de
caminhéo e nds, em um Ford 28 com os rodados bem finos. A
gente dormia no carro e parava na estrada para comer.

No final da década de 1930, além dos raros automodveis e ca-
minhdes, o dnibus passou a representar importante papel como meio
de transporte dos migrantes. Em 1939, o distrito de Xaxim contava
com uma linha de énibus entre Xaxim e Guaporé, nos primeiros
tempos uma vez por semana, mais tarde duas vezes. Eram necessa-
rios trés dias de viagem e pernoitava-se em Erechim. De acordo
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com Carlos Alberto Dal Bello: “Mais tarde, no inicio da década de
1950, outra linha foi implantada, de Garibaldia Xaxim”. Nas fotos 6
e 7 visualiza-se este importante meio de transporte da época.

Figura 6. Primeiro 6nibus de Xaxim, linha entre Guaporé e Xaxim. Motorista
Dionisio Socoll (1930)

Fonte: Acervo de Ermelinda A Sotilli Lunardi.

Figura 7. Onibus. Chevrolet adaptado ao transporte de passageiros. Linha
entre Garibaldi e Xaxim (Déc. 1950)

Fonte: Acervo de Carlos Alberto Dal Bello
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Nas décadas de 1940 e 1950, as velhas carrogas e os novos ca-
minhdes disputavam lado a lado o dominio das estradas. Essa reali-
dade também se materializou no oeste de Santa Catarina no mesmo
periodo e nos anos que se seguiram, pois cargueiros, carrogas e ca-
minhdes conviveram por alguns anos na regiao.

Consideracdes finais

Os dados e as narragdes obtidas comprovam que a chegada e
o desenvolvimento comunitario dos migrantes rio-grandenses no
oeste de Santa Catarina estiveram correlacionados com a abertura
de vias de circulagiao e com a introdugao de diversos meios de trans-
portes, os quais agilizaram a dindmica econdmica regional.

Nos primeiros tempos da colonizagao, as picadas foram transfor-
madas em vias carrogaveis e, mais tarde, em estradas, por onde passa-
ram tropas, cangalhas, carrogas, seguidas pelos caminhdes, onibus,
automéveis e outros meios de transportes. Assim, possibilitou-se o in-
tercambio com os centros fornecedores e consumidores da produgao
agricola familiar, do comércio e da industria do oeste catarinense. Ao
longo das vias de acesso acentuou-se o crescimento urbano.

Os que sairam das Colonias Velhas no Rio Grande do Sul e
migraram para fazenda Rodeio Bonito depararam-se no percurso
com singelas picadas, por onde se passava a pé, a cavalo ou em
cargueiros. Na década de 1940 as carrogas circulavam lado a lado
com os caminhdes e, em menor nimero, com Onibus e automodveis.

No processo de colonizagao, as estradas exerceram influéncia
decisiva na integragao, no desenvolvimento, na circulagao de rique-
zas, rompendo o isolamento que ha séculos envolvia a regiao oeste
de Santa Catarina. Em nome do fendmeno colonizador, surgiram
inovagdes na producgao extrativa e agroindustrial que dinamizaram
a economia mercantil, servida por picadas, estradas e também pelo
rio Uruguai. Nativos, caboclos, migrantes, agricultores, comercian-
tes, balseiros, carroceiros, caminhoneiros, além de outros atores,
redesenharam a histéria do espago viario no oeste de Santa Catarina.
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As reflexdes sobre as vias de circulagio relacionadas a antiga
Fazenda Rodeio Bonito, e, de modo geral, a todo o oeste catarinense,
e suas imbricagdes com o fendmeno colonizador estdo inacabadas.
Elas apelam para outros resultados que complementem num senti-
do mais amplo esta pesquisa, especialmente em relagao a Geografia,
a Histéria e a Cartografia do espago vidrio oestino, convidando a
novas e mais elucidativas investigagdes.

Notas

* Professora da Escola Basica Municipal Dom Bosco e da Celer - Faculdades em Xaxim.
Mestre em Histéria pela Universidade de Passo Fundo. E-mail: valdirenechitolina@
yahoo.com.br

1 De 1933 a 1953 figura o distrito Sdo Domingos no municipio de Chapecé. E transferido
para o municipiode Xaxim em 1953. In: IBGE from Santa Catarina: Banco de dados. Dispo-
nivel em: <biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/dtbs/santacatarina/saodomingos.pdf>.
Acesso em: 21 jan. 2008.

2 Além de Walter Piazza, outros autores, ao se referirem sobre o ano em que a fazenda
Rodeio Bonito foi entregue a subcolonizadora Irmédos Lunardi, citam 1921, mas de acordo
com o documento de compra da fazenda constatou-se que foi em 9 de setembro de 1920.
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Abstract

Based on research literature, oral history and photographs, this article
aims to correlate the central road space with the settling process
undertaken in the first decades of the twentieth century in Rodeio
Bonito farm, region west of Santa Catarina. I The question guiding
investigates what was the interweaving of the phenomenon settling
undertaken in the Rodeio Bonito farm, with the consequent opening
of the region roads” access .

Keywords: Colonization, road access, Rodeio Bonito farm.
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